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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(PZMM) to dokument okreslajacy dziatania
zwigzane z realizacjg Polityki Mobilnosci. Plan
obejmuje wszystkie zagadnienia zwigzane z
komunikacja i przemieszczaniem sie w obrebie
Poznania pieszo, rowerem, transportem
publicznym oraz samochodem. Gtéwnym celem
Planu jest zapewnienie lepszej jakosci zycia

mieszkancéw  poprzez podniesienie ich
bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
zwiekszenie  dostepnosci  ustugi  miejsc

wypoczynku oraz rozwdj zréwnowazonego
transportu. Dziatania okreslone w dokumencie
beda podlegaty ~ monitoringowi, ktéry
zweryfikuje realizacje celéw PZMM.

Dzieki partycypacji spotecznej, duzy wptyw
na zapisy w dokumencie majg mieszkancy
i interesariusze PZMM (tj. przedstawiciele
jednostek Urzedu Miasta oraz eksperci réznych
organizacji i instytucji,  przedstawiciele
poznanskich Rad Osiedli, przedstawiciele
organizacji  spotecznych  zajmujacych  sie
politykg miejska i transportem, przedstawiciele
instytucji reprezentujgcych interesy
okreslonych grup spotecznych, przedstawiciele
dzieci i miodziezy). W ramach konsultacji
spotecznych mieszkancy pozyskujg informacje
czym jest PZMM i jakie sgjego zatozenia.

Uczestnicy spotkan mogg podzieli¢ sie swoimi
oczekiwaniami wzgledem dokumentu, okreslic
swoje potrzeby  zwigzane  zrozwojem
mobilnosci w Poznaniu oraz wskazac¢ bariery w
poruszaniu sie po miescie.

Pierwszym etapem sporzgdzenia Planu jest
opracowanie  niniejszej diagnozy  stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnosciowe] w
Poznaniu, ktéra zawiera analize:

= uwarunkowan demograficznych,
spotecznych, gospodarczych,
Srodowiskowych i prawnych,

= transportu  zbiorowego w  tym
kolejowego, ruchu pieszego i
rowerowego, intermodalnosci;
elektromobilnosci,

= bezpieczenstwa drogowego;
stanu Srodowiska i zanieczyszczen z
transportu,

= transportu drogowego; polityki
parkingowej, logistyki miejskiej oraz
ruchu turystycznego;

= ekonomii transportu i polityki optat;

= elementow rewitalizacji
i zagospodarowania przestrzennego
w zakresie dotyczgcym transportu,

ruchu

zgodnosci  obowigzujacych  polityk
i dokumentow  wszystkich  szczebli
(europejskich, krajowych, regionalnych,
miejskich) z zasadami zréwnowazonego
transportu,

prowadzonych i realizowanych przez
gmine programow finansowych oraz
instrumentéw finansowych mozliwych
do wykorzystania przy realizacji dziatan
wskazanych w PZMM po roku 2020;
dziatan  tzw.  ,dobrych  praktyk"
i programéw pilotazowych
podejmowanych przez inne miasta
(w Polsce i za granicg) w ramach

promowania zrownowazonej
mobilnosci,
trendéw w zachowaniach [

preferencjach w podrézach w obszarze
Poznania w oparciu o wyniki
kompleksowych badan ruchu z 2019
roku,

potrzeb i oczekiwan dotyczacych
mobilnosci w Poznaniu wyrazonych
podczas konsultacji spotecznych.

» 5
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2.1 Uwarunkowania demograficzne

Wedtug danych Gtownego Urzedu
Statystycznego, na koniec 2018 roku
w Poznaniu zameldowanych byto 536 tys.
0s6b, co plasowato miasto na 5 miejscu w
Polsce podwzgledem liczby ludnosci. Do
danych oficjalnych nalezy dodac liczbe oséb
mieszkajgcych, ale  niezameldowanych
w Poznaniu, migrantéw zarobkowych
oraz studentéw.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze Poznan jest
miastem rdzennym Poznanskiego Obszaru
Metropolitalnego skupiajgcego 23 gminy o
tacznej liczbie ludnosci (wraz z Poznaniem)
ok. 1043 tys. 0séb’, co stanowi okoto 30%

ludnosci catego wojewddztwa
wielkopolskiego. Analizujgc dane z Gtdwnego
Urzedu Statystycznego, mozna

zaobserwowa¢, iz Poznah wyludnia sie na
rzecz swojego obszaru funkcjonalnego
(wzrost liczby mieszkancéw w obszarze
metropolitalnym o ponad 9 tys. w latach
2017 - 2018 przy jednoczesnym spadku liczby
mieszkancéw Poznania).

' Na podstawie GUS Bank Danych Lokalnych, suma
mieszkancow Powiatu Poznanskiego (390 308), Poznania

540 372

2016 2017 2018

Rys. 2.1 Liczha mieszkaicow Poznania
(w osobach)
Zrédto: GUS Bank Danych Lokalnych

Poznanski
obszar
metropolitalny

497 082

Rys. 2.2  Wzrost liczby  mieszkarncow
w aglomeracji poznanskiej (bez Poznania)
w latach 2017-2018

Zrédto: GUS Bank Danych Lokalnych

(536 438), Obornik (34 157), Skokéw (9659), Szamotut
(30 047), Sremu (42 050). Stan na 2018.

» 7
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Przyrost naturalny i migracje
w Poznaniu

2047

Przyrost ~ Migracje  Migracje
Naturalny wew. zew.

Rys. 2.3 Przyrost naturalny i ruch migracyjny
w Poznaniu w 2017 r. (w osobach)
Zrédto:
https://poznan.stat.gov.pl/vademecum/vademecum
_wielkopolskie/portrety_miast/miasto_poznan.pdf
(dostep: 02.12.2019 r.)

Tab. 2.1 Ludnos¢ Poznania w wieku

poprodukcyjnym
Rok Udziat w ludnosci ogotem
2016 23,4%
2017 24,0%
2018 24,5%

Zrédto: GUS Bank Danych Lokalnych

Tab. 2.2 Struktura wiekowa ludnosci Poznania

Ludnos¢ w wieku (%): 2013 2017

przedprodukcyjnym 15,5 16,5

produkcyjnym 63,2 59,2

poprodukcyjnym 21,3 24,0
Zrédfo:

https://poznan.stat.gov.pl/vademecum/vademecum
_wielkopolskie/portrety_miast/miasto_poznan.pdf
(dostep: 02.12.2019r.)

2 https://www.poznan.pl/, (dostep 09.12.2019r.)

Bezposrednie przetozenie na mobilnos¢
mieszkancéw ma ich struktura wiekowa.
Poznan wtej kwestii nie odbiega od
ogélnopolskiej  tendencji  demograficznej
zwigzanej ze starzeniem sie spoteczenstwa. W
konsekwencji Urzad Miasta Poznania zwraca
uwage na kwestie dostepnosci transportu
zbiorowego dla tej grupy. W pazdzierniku 2019
r. powotano specjalng rade do spraw o0sob
niepetnosprawnych? ktéra miedzy innymi ma
sta¢ na strazy intereséw tej grupy w sprawach
biezgcych i przysztych zwigzanych
z przemieszczaniem sie. Zwiekszanie
dostepnosci rozpatrywane jest pod katem
przestrzennym i komfortu przemieszczania sie.

» 8
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2.2 Uwarunkowania spoteczne

Poznan jest jednym z 4 najwiekszych osrodkow
akademickich  (obok Warszawy, Krakowa
i Wroctawia). Na jego terenie zlokalizowanych
jest 25 uczelni wyzszych, na ktérych studiuje
(i codziennie sie przemieszcza) okoto
110 tys. studentdw (w tym studenci zagraniczni,
ktérych  przewazajacy  udziat  stanowig
obywatele Ukrainy - okoto 2,1 tys.)’. Pomimo
nieznacznego corocznego spadku liczby
studentéw, wcigz jest to zauwazalna i wazna

grupa.

Najwieksze  uczelnie
wielkopolski to: 4
= Uniwersytet im. Adama Mickiewicza -
35 534 studentéw;

publiczne  w stolicy

= Politechnika Poznannska - 15942
studentow.
Wiekszos¢ uczelni usytuowanych jest w

centrum miasta (Stare Miasto, wschodnia czes$¢
dzielnicy Jezyce) oraz w bliskim sgsiedztwie
centrum - dzielnicy Wilda. Pozostate uczelnie

3https://poznan.stat.gov.pl/vademecum/
vademecum_wielkopolskie/portrety_miast/miasto_poznan.
pdf (dostep: 02.12.2019.).

znajdujg sie w dzielnicach: Debiec, Morasko,
Umultowo oraz Grunwald Potudnie.

Dekoncentracja przestrzenna uczelni wyzszych
rodzi potrzebe czestszych podrézy studentow

po miescie. Cze$¢ z nich stanowig osoby
pochodzgce spoza Poznania, ktére decyzje
o osiedleniu sie w miescie po zakonczeniu nauki
bedg podejmowaty, nie tylko rozpatrujgc oferte

gy & %, %
Blkosis Ty, @ % e

Rys. 2.4 Lokalizacja szkot wyzszych w Poznaniu
Zrédto: Opracowanie wtasne

v
LT o
R
S
&
§

0,

% o L

Legenda
o SZKOly Wyzsze
® Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu
@ Politechnika Poznariska
@ Akademia Wychowania Fizycznego
im. Eugeniusza Piaseckiego w Poznaniu
o 2 ® Uniwersytet Medyczny
im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu
%, £ Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu
% o @ Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu
& s ® Wyzsza Szkota Bankowa w Poznaniu
: . ® SWPS Uniwersytet Humanistycznospoteczny
% Wydziat Zamiejscowy w Poznaniu
@ Park Technologiczny
® pozostale szkoly wyzsze

4 Szkoty wyzsze i ich finanse w 2016 r., Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2018.

» 9
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rynku pracy, ale takze poziom jakosci zycia
w miescie, na ktérg wptywa przede wszystkim
transport miejski.

W  Poznaniu funkcjonuje ok. 660 szkot
i placowek  osSwiatowych  (samorzadowych
i niesamorzadowych).  Przedszkola,  szkoty
podstawowe, ponadpodstawowe,  osrodki
wychowawcze funkcjonujg na terenie catego
miasta. Na obszarach intensywnej rozbudowy
mieszkaniowej planowane jest tworzenie
nowych placowek jak np. szkota podstawowa w
dzielnicy Strzeszyn (przewidziany czas realizacji
inwestycji na lata 2021-2023). ®

Poznan jako stolica regionu oraz gtéwne miasto
w Poznanskim  Obszarze  Metropolitalnym
skupia wiele obiektow administracji rangi
panstwowej oraz samorzadowej. Wiekszos¢
znich zlokalizowana jest w centrum miasta
lub jego najblizszym sgsiedztwie.

Poznan cieszy sie dobrze rozwinietg siecig

placowek opieki zdrowotnej. Najwiekszymi
obiektami sa:

= Szpital  Kliniczny im.  Heliodora

Swiecickiego Uniwersytetu

*https://gloswielkopolski.pl/poznan-na-strzeszynie-
powstanie-nowa-szkola-podstawowa-i-przedszkole/ar/c5-
14490607, (dostep: 09.12.2019 r.).

Medycznego.® Oddzialy szpitala sa
zlokalizowane przy ul. Grunwaldzkiej i
Przybyszewskiego i posiadajg dobry

dostep do komunikacji miejskiej:
tramwajowej i autobusowej;

= Wielospecjalistyczny  Szpital Miejski
im. Jézefa  Strusia, znajdujacy  sie
we wschodniej  czesci  miasta  z
dostepem do komunikacji
autobusowej;

= Szpital Kliniczny im. Karola Jonschera
Uniwersytetu Medycznego im. Karola
Marcinkowskiego - placéwka
usytuowana w zachodniej czesci miasta
z dostepem do komunikacji
autobusowej;

= Szpital Wojewddzki w Poznaniu przy
ul. Juraszéw, znajdujacy sie w pétnocnej

czesci miasta z dostepem do
komunikacji autobusowe;j i
tramwajowej;

= Ginekologiczno - Potozniczy Szpital
Kliniczny przy ul. Polnej z dostepem
do komunikacji autobusowej;

© http://www.spsk2.pl/, (dostep: 09.12.2019 r.).

Ny, g e

Iy El

Rys. 2.5 Wizualizacja Wielkopolskiego Centrum
Zdrowia Dziecka

Zrédto: https://szoz.pl/2017/06/30/wielkopolskie-

centrum-zdrowia-dziecka/,(dostep: 06.12.2019 r.)

= Wielkopolskie Centrum Onkologii przy
ul. Garbary z dostepem do komunikacji
autobusowej i tramwajowej;

= Szpital Kliniczny Przemienienia
Panskiego Uniwersytetu Medycznego
im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu
przy ul.Dtugiej z dostepem do

komunikacji autobusowej i
tramwajowe].
Poza najwiekszymi placowkami, w stolicy

Wielkopolski, jest dostepnych 9 publicznych
szpitali (w tym jeden zatozony przez
administracje rzadowg: Samodzielny Publiczny
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Rys. 2.6 Jeden z pawilonéw Miedzynarodowych
Targow Poznarnskich
Zrédto: Materiaty wtasne

Zaktad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji w Poznaniu
im. prof. L. Bierkowskiego) oraz 14 prywatnych
- facznie 26 placdwek. Poza szpitalami, w
dostepne sg przychodnie
specjalistyczne  Swiadczace  bezposrednig
pomoc lekarska, znajdujgce sie w bliskim
sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych. W miescie
rébwniez inwestuje sie w nowe obiekty opieki
medycznej. Do 2021 roku ma zosta¢ oddana
catkowicie nowa placowka - Wielkopolskie
Centrum Zdrowia Dziecka. Nowy obiekt bedzie
usytuowany obok kompleksu Wojewddzkiego
Szpitala Zespolonego oraz Zaktadu Opieki
Zdrowotnej MSWIA przy ulicy Adama Wrzoska i
zapewni miejsce dla 354 miodych pacjentow.
W szpitalu majg znalez¢ sie oddziaty obecnie
funkcjonujgce w  budynkach  przy ul.

Poznaniu

Krysiewicza, Nowowiejskiego, Spornej oraz
Oddziat Rehabilitacji w Kiekrzu. Wszystkie
placowki medyczne powinny by¢ dobrze
skomunikowane nie tylko w samym Poznaniu,
ale takze w skali regionu. Najwiekszym
problemem dla o0s6b zmotoryzowanych,
chcagcych dojecha¢ do placowek medycznych,
jest ograniczona liczba miejsc, gdzie mozna
pozostawi¢ samochdéd na czas wizyty. Obiekty w
Scistym centrum charakteryzujg sie niskim i
mocno ograniczconym dostepem do miejsc
parkingowych. Na przedmiesciach dostepnos¢
miejsc parkingowych jest zréznicowana. Np.
Szpital Miejski im. J. Strusia oferuje duzy
parking, lecz jest on ptatny. Natomiast
niedostateczna jest liczba miejsc parkingowych
przy Szpitalu MSWIA, co wymusza na
kierowcach pozostawianie aut w miejscach
niedozwolonych i w sposdb nieuporzagdkowany.

Wizytéwka Poznania sg Miedzynarodowe Targi
Poznanskie (dalej MTP), ktére sg liderem wsréd
osrodkéw tego typu w Polsce i Europie
Srodkowo - Wschodniej. Odbywajg sie tu liczne
prestizowe, wydarzenia branzowe, kulturalne i
sportowe. W 2018 roku targi organizowane
przez grupe MTP przyciggnety ok. 11 tysiecy
wystawcow i ponad 800 tysiecy uczestnikow.
Pawilony, w ktéorych odbywajg sie targi,
zlokalizowane sg w Scistym centrum, dzieki

temu posiadajg dobry dojazd z kazdego punktu
w miescie, wigcznie z portem lotniczym.

Jednym z symboli miasta jest takze stadion
pitkarski, ktoéry oprécz wydarzehn sportowych
oferuje imprezy muzyczne.

Organizacja wielu wydarzen  masowych
o charakterze kulturalnym i sportowym stanowi
dla Miasta nie lada wyzwanie, gdyz wymaga
zastosowania specjalnej organizacji ruchu oraz
rozszerzenia oferty transportu publicznego
wcelu sprawnego dowozu i odbioru
uczestnikéw imprez.

Poznan oferuje takze inne atrakcyjne formy
spedzania czasu. Oprécz wielu kin, teatréw
czy muzedw, dostepne sg obiekty takie jak:
= Forty wchodzace w sktad Twierdzy
Poznan, niektére przystosowane
do zwiedzania,

= Palmiarnia Poznanska,

= Jezioro Maltanskie wraz z kolejka
parkowg ,Maltanka” i Nowym Z0OO.

Poznan jest gospodarzem cyklicznych festiwali

majacych charakter regionalny,
ponadregionalny i miedzynarodowy. Warto
wspomnie¢ o Miedzynarodowym  Festiwalu

Teatralnym Malta, jednym z najwazniejszych
wydarzen artystycznych Europy Srodkowo-

»
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Wschodniej. Festiwal prezentuje

miedzynarodowy program teatralny, muzyczny,

taneczny i filmowy.

Do gtébwnych wydarzen sportowych

rangi  ogélnopolskiej i miedzynarodowej,

organizowanych w stolicy Wielkopolski zaliczy¢

mozna miedzy innymi:

= mistrzostwa w wioslarstwie i

kajakarstwie organizowane na Torze
Regatowym Malta;

= Miedzynarodowy Turniej Tenisowy;

= wyscigi samochodowe i motocyklowe
organizowane na Torze Poznan.

W 2018 roku, wedtug raportu Bazy Miasta
Poznania, w miescie przenocowato okoto
916 tysiecy turystéw, co pokazuje, ze jest to
jedno z najchetniej odwiedzanych miejsc w
Polsce. Taki stan rzeczy zwigzany jest z

7 https://pl.wikipedia.org/wiki/Pozna%C5%84#Turystyka,
(dostep: 09.12.2019 r.).

atrakcyjng ofertg turystyczng. Obejmuje ona
obiekty zabytkowe, m.in.:”
= Ratusz wraz z koziotkami - symbolem

miasta;
= Bazylika archikatedralna Swietych
Apostotow Piotra i Pawta;
= Bazylika kolegiacka Matki Bozej

Nieustajgcej Pomocy  Sw.  Marii
Magdaleny i $w. Stanistawa Biskupa;

= Biblioteka Raczynskich;

= Zamek Cesarski;

= Collegium Maius;

= Teatr Wielki im. Stanistawa Moniuszki.

Wiekszos¢  obiektéw  objetych  planami
zwiedzania znajduje sie w Scistym centrum,
badz w jego poblizu, a w niewielkiej odlegtosci
od kazdej zatrakcji zlokalizowany jest
przystanek komunikacji miejskiej. Ciekawostka
jest specjalne zaplanowanie linii tramwajowe]
17, aby pasazer mogt zwiedzac zabytkowga czes¢
Poznania na osi traktu Krolewsko-Carskiego.

Dodatkowo w sezonie letnim jest mozliwos¢
podrézowania po miescie liniami turystycznymi,
obstugiwanymi  zabytkowymi pojazdami.

Ponadto w weekendy, w okresie od konhca
kwietnia do potowy wrzesnia, mozna skorzystac
z Poznanskiego Tramwaju Wodnego na trasie

Rys. 2.7 Specjalne oznaczenie traku krélewsko-
cesarskiego
Zrédto: Materiaty wtasne

Chwaliszewo - Politechnika - Rataje - Wilda -
Szelgg - Katedra. Istnieje tez
poptyniecia Wartg statkami turystycznymi w
kierunku Staroteki lub Karolina.

W zwigzku z ogromnag liczbg turystéw, chcacych
odwiedzi¢ Poznan, organizatorzy wycieczek
mogg napotka¢ problemy zwigzane z

mozliwos¢
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parkowaniem autokaréw turystycznych w
centrum miasta, gdzie liczba miejsc
postojowych jest niewystarczajgca (parkingi w
centrum miasta moga obstuzy¢ 26 autobuséw,
a na Ostrowie Tumskim i Srédce - 21). Wieksza
liczba miejsc parkingowych dla autobusow

8 https://zdm.poznan.pl/pl/parkingi-dla-autobusow-
turystycznych, (dostep: 09.12.2019r.).

znajduje sie poza centrum miasta - facznie 52
miejsca postojowe. Najwiekszym parkingiem
dla autobusoéw, wskazanym przez Zarzad Drog
Miejskich w Poznaniu, jest parking dla obstugi
Term Maltanskich, na 28 autobuséw.? W poblizu
dostepna jest komunikacja tramwajowa

gwarantujgca dojazd do centrum w czasie
nie dtuzszym niz 30 min. Pozostate parkingi
dla autobusow  turystycznych ~ wymienione
sg na stronie ZDM Poznanh.

» 13
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2.3 Uwarunkowania gospodarcze

Poznan jest jednym z najsilniejszych
gospodarczo miast w Polsce. Wysoka pozycje
zawdziecza zrdznicowanej strukturalnie i
dobrze rozwinietej gateziowo gospodarce.
Dodatkowo samo potozenie miasta w poblizu
drog ekspresowych, autostrady A2 oraz
waznych linii kolejowych podnosi jego range w
kwestii transportowo-logistycznej. W stolicy
Wielkopolski dominujgcym sektorem
gospodarki sg ustugi. Tworzy on okoto 70%
WDB (Wartosci Dodanej Brutto) i daje prace
okoto 80% ludnosci Poznania.” W miescie dziata
ponad 100 tysiecy podmiotéw gospodarczych,
podobnie jak w wielu innych polskich miastach,
dominujg mikro, mate i Srednie
przedsiebiorstwa. Drugim gtéwnym sektorem
dajgcym prace jest przemyst i budownictwo.
Wedtug statystyk co pigty mieszkaniec Poznania
zatrudniony jest wiasnie w tym sektorze.
Pomimo ze przemyst ma o wiele nizszy udziat
w rynku pracy, wcigz odgrywa ogromng role.
Warto wspomnie¢ o rosngcym udziale
przemystu zaawansowanego technologicznie,

% http://www.poznan.pl/, (dostep: 11.12.2019r.).

tak zwanym high-tech. W Poznaniu funkcjonuja
ogromne zaktady, miedzy innymi:
= Volkswagen Poznan Sp.zo.o.;

= Bridgestone Poznan Sp.z 0. 0.
= Kompania Piwowarska S.A.;

= Unilever Polska Sp. z 0.0.;

= NIVEA Polska Sp.z 0. 0.;

= Poznanskie Zaktady Farmaceutyczne
"Herbapol" S.A.;

= Grupa Kapitatowa H. Cegielski - Poznan
S.A.

Liczba os6b aktywnych zawodowo w roku
2018 wyniosta 244 tys.'? Te grupe powiekszajq
imigranci ekonomiczni, ktérych liczba oceniana
jest na okoto 50 tysiecy (dane z 2019 r.), z czego
90% to obywatele Ukrainy."

Podobnie jak w wielu miastach w Polsce,
réowniez w Poznaniu wystepuje trend spadkowy
liczby bezrobotnych. Rysunek 2.8. obrazuje
redukcje liczby oséb nieposiadajacych pracy w
Poznaniu w latach 2014 - 2018. Bezrobocie na

"°https://poznan.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_
wielkopolskie/portrety_miast/miasto_poznan.pdf, (dostep
02.12.2019r.).

Bezrobotni w latach 2014 - 2018

2014 -
2015 ——1

2016

5048

)4 214

Rys. 2.8 Liczba bezrobotnych w Poznaniu
Zrédto: GUS Bank Danych Lokalnych

takim poziomie Swiadczy o dynamicznym
rozwoju miasta i wcigz powstajgcych nowych
miejscach pracy, przyczyniajgcych sie do
poprawy sytuacji rynkowej oraz rozwoju miasta
w kwestiach gospodarczych. Taki stan rzeczy
powoduje roéwniez zwiekszenie ruchliwosci
mieszkancow.

" Zgodnie z materiatami przestanymi przez UM Poznan
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Stolica Wielkopolski charakteryzuje sie dos¢
niewielkg liczbg oddanych do uzytku mieszkan
(okoto 4 tys. w 2018 roku)'?.

Poznan moze pochwali¢ sie bardzo dobrze
rozwinietg siecig sklepdw, zarowno
wielkopowierzchniowych marketow, centréow
handlowych, jak i matych punktéw, hurtowni
czy targowisk. Najwiekszym udziatem w handlu
szczycg sie galerie handlowe, majgce udziat
83% powierzchni handlowej z 2,1 tys. sklepow,
punktéw gastronomicznych i ustugowych,
w ktorych blisko 30% stanowig najemcy z
branzy mody'.

Najwieksze  skupisko galerii  handlowych
znajduje sie w Scistym centrum Poznania, co
gwarantuje klientom doskonaty dojazd do
obiektow komunikacjg miejska. Jednoczesnie,
mieszkancy potnocnej i wschodniej czesci
miasta posiadajg swoje obiekty handlowe,
dzieki czemu nie sg zmuszeni do pokonywania
duzych odlegtosci wcelach zakupowych.
Kolejnym, duzym udogodnieniem jest istniejgca
linia tramwajowa na Franowo, ktéra zapewnia
sprawny dojazd osobom niezmotoryzowanym
do najwiekszego parku handlowego

2 Dla poréwnania, w 2018 r., w Krakowie i Wroctawiu
oddano 9 tys. mieszkan, a w todzi - 3 tys. (dane z Raportu o
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Rys. 2.9 Najwieksze zaktady pracy i punkty handlowe w Poznaniu
Zrédto: Materiaty wtasne

+HOMEPARK Franowo"”. Pozostate galerie mogg pochwali¢ sie dostepnoscig komunikacji

handlowe spoza Scistego centrum réwniez miejskie;j.

stanie rynku nieruchomosci mieszkaniowych, mBank '3 http://www.poznan.pl/, (dostep: 11.12.2019 r.).

Hipoteczny Wiosna 2019).
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2.4 Uwarunkowania srodowiskowe

Poznan jest potozony w dolinie rzeki Warty
oraznad trzema innymi rzekami: Bogdanka,
Cybing i Gléwna. Na jego terenie znajduje sie
47 ogoélnodostepnych parkéow i 116 zielencow,
ktérych  t3czna powierzchnia zajmuje
27% powierzchni miasta'®. Jednym z bardziej
popularnych parkéw w Poznaniu jest Park
Cytadela o powierzchni ok. 100 ha, ktory
powstat na miejscu Fortu Winiary. Na terenie
parku, oprécz terendéw zielonych, funkcjonuje
cmentarz oraz dwie placéwki muzealne. Od
2018 roku mieszkancy mogg korzysta¢ z

wynosi 13,5 ha. Ponadto, wiele parkow i trendow
zielonych przeszto rewitalizacje iremonty,
stajac sie bardziej atrakcyjnymi
dla odwiedzajacych. '

Miasto w roku 2018 wydato tgcznie 8,9 min
ztotych na biezgce utrzymanie zieleni. Zwigzane
to byto réwniez z programem ratowania starych
drzew oraz innych zadan. Tereny lesne,
udostepnione w celach rekreacyjnych i
zajmujgce 2 567 hektaréw,'® przystosowano do
otwarcia szlakéw turystycznych wraz z mata
infrastrukturg (np. postawiono altanki). '

nowego Parku Rataje, ktdérego powierzchnia

09.12.2019

04.12.2019

Dobiega korica
rewaloryzacja parku przy
ul. Browarnej.

Na terenie parku Rataje
ustawiono 28 lamp

Rys. 2.10 Inwestycje w tereny zielone w Poznaniu
Zrédio: http://zzmpoznan.pl/, (dostep: 13.12.2019r.)

27.11.2019 21.11.2019

PARK LASEK DEBIEC
ZOSTAL
ZREWITALIZOWANY

Zakoriczono remont
alejki w parku Jana
Kasprowicza

9

4 https://badam.poznan.pl/2018, (dostep: 13.12.2019r.)
5 https://badam.poznan.pl/, (dostep: 13.12.2019r.).

'6 https://badam.poznan.pl/2018, (dostep: 13.12.2019r.)
7 https://badam.poznan.pl/, (dostep: 13.12.2019r.).
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Rys. 2.11 Tereny zielone w Poznaniu
Zrédto: Materiaty wtasne

..

Rys. 2.12 Plaza miejska Szelgg
Zrédho: http://rzekawartapoznania.pl/, (dostep:

17.12.2019r.)

» 16




DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO | SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE] W POZNANIU

W sezonie letnim na terenie Poznania
uruchamiane sg plaze publiczne:

= Chwaliszewo;

= Szelag;

= Wilda;

= Rataje.
Miasto oprécz zapewnienia podstawowe;j

infrastruktury (toalety, przebieralnie, lezaki),
organizuje wystepy, zajecia artystyczne turnieje
pitki plazowej i inne zajecia sportowe. Wszystkie
plaze majg by¢ wyposazone w miejsca grillowe.

W Poznaniu, podobnie jak w wielu miastach
w Polsce, w roku 2018 przekroczone zostaty
normy dobowe stezenia pytu PM 2,5i PM 10
oraz benzopirenu. W konsekwencji podjeto
szereg programoéw i akcji promujgcych wsérod
mieszkancéw ekologiczne rozwigzania majgce
na celu poprawe jakosci powietrza. MPK Poznan
podjeto dziatania w sprawie zeroemisyjnej
elektromobilnosci, poprzez zakup
zeroemisyjnych autobuséw oraz budowe stagji
tadowania pojazdow. Mieszkancy miasta nie
wymieniajg na oczekiwanym poziomie swoich
samochoddéw na bezemisyjne. Dane o liczbie
samochoddéw napedzanych réznymi rodzajami
paliwa przedstawia tab. 2.5.."® Wynika to z

obecnych zbyt wysokich kosztow zakupu
Tab. 2.4 Stezenie pytu PM10 w latach 2015 - 2017
Stezenie pytu PM10
A usrednianie 24-godzinne - czestos¢ L
Lokalizacja przekraczania poziomﬁ dopuszczah?ego w roku srednie dla roku
kalendarzowym [liczba os6b] [pg/m3]
2015 2016 2017 | 2015 | 2016 | 2017
Poznan, ul. Polanka 54* 49* 35 35 33 26
Poznan, ul. Dabrowskiego 55* 44* a* | 3N 30 29
Poznan, ul Szymanowskiego 33 30 32 26 27 27
Poznan, ul. Chwiatkowskiego | 56* 51* 38* | 33 32 30

* przekroczenie wartosci dopuszczalnej

Zrédto: http://poznan.wios.gov.pl/, (dostep 03.01.2020 r)

'8 Zgodnie z materiatami przestanymi przez UM Poznan.

Tab. 2.3 Zanieczyszczenia komunikacyjne
w powietrzu
o Srednia warto$¢ roczna [pg/m3] | [mg/m3]*

NO2 PM 2,5 o
2016 24 24 3
2017 21 22 4
2018 24 23 3
* Wartos¢ najwyzsza z pomiaru 8-godzinnego

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza

w wojewddztwie wielkopolskim za rok 2016 - 2018r

pojazdéw  elektrycznych i stosunkowo
niewielkiego ich zasiegu - matej odlegtosci, jaka
mogg pokonac na jednym tadowaniu oraz matej
liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania.

» 7
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Tab. 2.5 Samochody osobowe wedtug rodzaju paliwa - stan na koniec kazdego roku
ROK 2014 2015 2016 2017 2018 2019
benzyna 214394 | 218501 | 227519 | 235504 | 187580 | 254262
olej napedowy 92 287 98 574 106358 | 111564 | 117409 | 119 487
LPG 19 825 20 630 21531 21791 23 622 24 605
mieszanka 1 1 1 1 1 1
CNG 82 92 103 81 9 95
LNG 1 1 0 1
wodor 0 1
biodiesel 0 0
etanol 4 4 5
energia elektryczna 63 118 222 527 120 179
benzyna + energia elektryczna - - - - 1183 496
olej napedowy + energia elektryczna - - - - 187 156
inne 1091 1063 1049 2136 58747 5963
Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 2.13 Strefy ochronne ujecia wody
Zrédto: http://sip.geopoz.pl/,
(dostep: 05.02.2020 r.)

Jednoczes$nie zwieksza sie oferta pojazdéw
wspotdzielonych. Na terenie miasta funkcjonuja
wypozyczalnie: roweréw (1 operator miejski),
hulajnég  elektrycznych (3 operatoréw),
skuteréw (2  operatoréw), samochodéw
osobowych (4 operatoréw).'® Istnieje rowniez
mozliwos¢ wypozyczenia pojazdow
dostawczych na minuty. tgcznie mieszkancy

http://www.poznan.pl/, (dostep: 16.12.2019 r.),
https://badam.poznan.pl/, (dostep: 23.01.2020 r.)

Poznania majg do dyspozycji okoto 1300
pojazdéw wspotdzielonych.?®

Odpowiedzig lokalnych wtadz na coraz gorsze
powietrze byta realizacja zgodnej z trendami
ekologicznymi biokompostowni, wybudowanej
w 2015 roku w Suchym Lesie pod Poznaniem.
Obiekt wykorzystuje odpady kuchenne,
zbierane z catego obszaru metropolitalnego w

20 Dane sporzadzone na podstawie stron internatowych
(dostep: 24.01.2020 r.): http://www.poznan.pl/;
https://badam.poznan.pl/; https://www.citybee.pl/.

celu wytworzenia w alternatywny sposob
energii elektrycznej i cieplnej oraz wysokiej
jakosci kompostu.?’

Od 2016 roku przy granicy administracyjnej
miasta Poznania z terenem gminy Czerwonak
(miejscowos¢ Koziegtowy) i w sasiedztwie
Elektrocieptowni Karolin funkcjonuje takze
Instalacja Termicznego Przeksztatcania

21 http://biokompostownia.pl/, (dostep: 16.12.2019 r.).
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Odpadéw Komunalnych produkujgca energie
cieplng ielektryczng. Obiekt zostat wysoko
oceniony za pozytywny wptyw na srodowisko,
innowacyjnos¢ projektu oraz nowatorskie
rozwigzania.

Podczas sesji Rady Miasta Poznania, dnia
26.09.2017 r. uchwalono Program ochrony
$rodowiska dla miasta Poznania na lata
2017 -2020 z perspektywg do 2024 roku.
W dokumencie zostaty zaprezentowane dane

22 program Ochrony Srodowiska 2017-2020

dotyczace stanu wdd  powierzchniowych
i okreslone, jaki jest stan/potencjat danego
punktu pomiarowego. Najlepszym wskaznikiem
charakteryzowata sie rzeka Bogdanka (punkt
pomiarowy: ul. Putaskiego) z dobrg oceng
elementéw fizykochemicznych.  Natomiast,
najgorzej ocenione zostato Jezioro Kierskie,
gdzie elementy fizykochemiczne byty ponizej
stanu dobrego. > W ramach poprawy stanu
woéd  zbiornika zostat stworzony Program
ochrony wod Jeziora Kierskiego, gdzie wskazano

niezbedne Srodki zaradcze zapobiegajgce
dalszej degradacji stanu wody.?® Ochronie
podlegajg réwniez ujecia wody na Debinie.
Miasto Poznan obstugujg réwniez dwie
oczyszczalnie  Sciekbw - Lewobrzezna
Oczyszczalnia Sciekéw przy ul. Serbskiej oraz
Centralna Oczyszczalnia Sciekéw zlokalizowana
w pobliskich Koziegtowach.

2 http://www.poznan.pl/, (dostep: 05.02.2020 r.).
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Rys. 2.14 Mapa akustyczna Poznania
Zrédhto: http://sip.geopoz.pl/, (dostep 19.12.2019)

Tab. 2.6 Zmiana liczby zagrozonych mieszkarncéw
na poziom hatasu >55 dB

Poziom | Liczha zagrozonych mieszkancéw [tys.]

hatasu Zmiana 2012 2017

>55dB -32,009 185,306 153,297
Zrédto: Mapa akustyczna Poznania, rok 2017

Gtébwnym  zrodtem  hatasu
na terenie Poznania jest ruch
drogowy. Najwiekszym
generatorem hatasu jest
autostrada A2 w potudniowej
czesci Poznania, Lotnisko
tawica, lotnisko  wojskowe
Krzesiny oraz inne
komunikacyjne magistrale
miejskie jak:
ul. B. Krzywoustego, ul. Lutycka
czy ul. Jana Pawta Il. Wraz
z uptywem lat odnotowano
spadek liczby  mieszkancow
narazonych na szkodliwy
poziom hatasu o ok. 17%.

wazne

Powierzchnia w km2, gdzie
poziom diwieku >55 dB

85,158 km2

TRANSPORT
DROGOWY

- 16,78 km2

TRANSPORT
KOLEJOWY

o

TRANSPORT
TRAMWAJOWY

,.).

TRANSPORT
LOTNICZY

6,704 km2

32,207 km2

Rys. 2.15 Powierzchnia terenéw zagrozonych
hatasem, z podziatem na rodzaj transportu
Wskaznik LDWN
Zrédto: Mapa akustyczna miasta Poznania, rok 2017
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2.5 Uwarunkowania prawne

infrastrukturg (mobilnoécia)

transport
niepubliczny

Zrédto: Opracowanie wiasne

UZYTKOWNICY

Rys. 2.16 Schemat ideowy zarzgdzania systemem transportowym

przemieszczeniami

transport

publiczny

organizator

operator/przewoznik

Na system transportowy sktadajg sie
infrastruktura oraz realizowane w oparciu o nig,
przemieszczanie sie uzytkownikéw. Mobilnos¢,
oparta o intermodalno$¢ réznych rodzajow
transportu, zwtaszcza 0 samochodowy
transport indywidualny, transport rowerowy
oraz publiczny transport zbiorowy szynowy i
drogowy, to kompleksowe spojrzenie na
spoteczne zachowania komunikacyjne. W tym
ujeciu transport jest narzedziem realizacji
mobilnosci.

Uwarunkowania prawne mobilnosci stanowig
sume logiczng uwarunkowan funkcjonowania
poszczegbdlnych elementéw systemu
transportowego. Wskazujg problemy
dotykajgce ten transport:

= dotyczace dolegliwosci spotecznych (w tym
dostepnosdi, szczegllnie 0s6b
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,
czy bezpieczenstwa ruchu - rozwdj
nowoczesnych technologii, egzekwowanie
przepiséw ruchu drogowego, ,Polska Wizja
Zero"” oznaczajaca catkowite
wyeliminowanie S$miertelnych wypadkow
na drogach),
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= oraz oddzialywania na  Srodowisko
(wynikajagcego  w
stosowania ropy jako
wykorzystywanego najpowszechniej w

transporcie).

szczegblnosci  ze
paliwa

Uwarunkowania  dotyczgce infrastruktury
transportowej wynikajg m. in. z nastepujgcych
aktéw prawnych:

= ustawy z dnia 21.03.1985 r. o drogach
publicznych (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470
ze zm.),

= ustawy z dnia 11.01.2018 r.

o elektromobilnosci [ paliwach

2,5.1 Ustawa o samorzadzie gminnym

Ustawa o samorzgdzie gminnym (uosg) reguluje
zasady funkcjonowania gmin: ich tworzenia
i ustalania  granic, tworzenia  jednostek
gminnych, okreslania zadan gminy oraz
obowigzkow gminnych organéw.
Enumeratywnie wymienia zadania wiasne
zwigzane z zaspokajaniem zbiorowych potrzeb
lokalnej wspdlnoty (art. 7 uosg). Nalezg do nich,
m.in., sprawy dotyczace transportu, tzn.:

= gminnych drég, ulicc mostow, placow

oraz organizacji ruchu drogowego,

alternatywnych (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz.
1124 ze zm.),

= ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
zezm.).

Uwarunkowania dotyczace zarzadzania
systemem transportowym wynikajg z:

= ustawy z dnia 8.03.1990 r. o samorzadzie
gminnym (t. j. Dz. U. 22019 r. poz.506),

= ustawy z dnia 6.12.2001 r. o transporcie
drogowym (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 58 ze
zm.),

= lokalnego transportu zbiorowego.

Przy realizacji tych zadan gminy muszg dziata¢
na podstawie obowigzujgcego prawa, w tym
ustaw odrogach publicznych, o ruchu
drogowym, o transporcie drogowym i o
publicznym transporcie zbiorowym. Ta ostatnia
wymienia dalsze zadania wiasne gminy w
zakresie publicznego transportu zbiorowego
(art. 18 wustawy o publicznym transporcie
zbiorowym), budowa,
przebudowa i remont:

a mianowicie

= ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2019 r.
poz. 2475 ze zm.),

= ustawy z dnia 19.07.2019 r. o zapewnianiu
dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (t. j. Dz. U. 22019 r. poz. 1696),

= ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
zezm.).

Uwarunkowania
wynikajg z:
= ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu

drogowym (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
ze zm.).

dotyczagce  uzytkownikow

= przystankow komunikacyjnych oraz
ktérych

zarzadzajgcym jest gmina,

dworcow, wiascicielem  lub
= wiat przystankowych lub innych budynkéw

stuzgcych  pasazerom, posadowionych
na miejscu przeznaczonym do wsiadania
i wysiadania pasazerow lub przylegajgcych
do tego miejsca, usytuowanych w pasie
drogowym drég publicznych bez wzgledu

na kategorie tych drég.
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2.5.2 Ustawa o drogach publicznych

Wedtug ustawy o drogach publicznych (uodp),
droga to (art. 4 uodp):

obiektami
urzgdzeniami oraz

= budowla wraz z drogowymi
inzynierskimi,
instalacjami, stanowigca catos¢ techniczno-
uzytkowa, przeznaczona do prowadzenia
ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie
wydzielonym
granicznymi gruncie wraz z przestrzenia
nad i pod jego powierzchnig, w ktérym sa

drogowym  (w liniami

zlokalizowane  droga oraz  obiekty
budowlane i urzadzenia techniczne
zwigzane z prowadzeniem,

zabezpieczeniem i obstugg ruchu, a takze

2.5.2.1 Zarzadcy drég publicznych

Ustawa wskazuje zarzadcow drog publicznych
danej kategorii (art. 19 uodp) oraz okresla, jakie
zadania nalezg do ich wtasciwosci (art. 20 uodp).

W granicach miast na prawach powiatu
zarzadcg wszystkich drég publicznych, z
wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych oraz
drog, o ktérych mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 5 ust. 2a uodp, tzn. drég
zapewniajgcych dostep drogowy w standardzie

urzadzenia
zarzadzania drogg).

zwigzane z  potrzebami

Definicja ta pozwala traktowa¢ droge, jako
obiekt budowlany i stosowac¢ do niej zasady
prawa budowlanego. Jednocze$nie ustawa
Prawo o ruchu drogowym definiuje droge z
punktu widzenia zarzadzania ruchem. Jest to
(art. 2 tej ustawy):

= wydzielony pas terenu sktadajacy sie z
jezdni, pobocza,
pieszych lub drogi dla roweréw, tacznie z

chodnika, drogi dla

torowiskiem pojazdow
sie w obrebie
doruchu lub

szynowych

znajdujacym tego pasa,

przeznaczony postoju

wymaganym dla transeuropejskiej  sieci
transportowej (TEN-T) do polskich portow
wymienionych w zatgczniku Il do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013
r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgcego decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz.

pojazdoéw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem
lub pedzenia zwierzat.

Ustawa rozréznia drogi publiczne (krajowe,
wojewddzkie, powiatowe i gminne) oraz
wewnetrzne i zajmuje sie zarzgdzaniem tymi
drogami: reguluje kwestie dotyczace
ich uzytkowania i zwigzanych z tym optat, a
takze lokowania w pasie drogowym obiektéw
inzynierskich i urzadzen inzynierskich oraz
prowadzenia w tym pasie innych robot, w
ramach ktérych istotnymi sg przeglady stanu
technicznego drog, obiektéw budowlanych i
urzgdzen inzynierskich oraz infrastruktury
niezwigzanej z funkcjonowaniem drog.

UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, ze zm.)), jest
prezydent miasta (art. 19 ust. 5 uodp).

Funkcje zarzadcy drog krajowych, z wyjgtkiem
autostrad i drég ekspresowych, oraz drog
wojewoddzkich, moze petni¢ zarzad zwigzku
metropolitalnego (art. 19 ust. 5a uodp), a takze
partner prywatny (art. 19 ust. 7 uodp).
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Zarzadca drogi, z wyjgtkiem zarzadcy drogi
krajowej, moze wykonywa¢ swoje obowigzki
przy pomocy zarzadu drogi, jednostki
organizacyjnej utworzonej odpowiednio przez

2.5.2.2 Zajecie pasa drogowego

Ustawa okresla zadania nalezgce do zarzadcy
drogi (art. 20 uodp). W zakresie zaje¢ pasa
drogowego sg to m.in.:

= opracowywanie projektow
budowy,

remontu, utrzymania i ochrony drég oraz

planéw
finansowania przebudowy,

drogowych obiektow inzynierskich,
urzgdzen zabezpieczajacych ruch i innych
urzgdzen

zwigzanych z drogg oraz

koordynacja robo6t w pasie drogowym i

2,5.3 Ustawa Prawo o ruchu drogowym

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (uPord)
zajmuje sie zarzgdzaniem ruchem na drogach
publicznych, a w szczegélnosci:

sejmik wojewddztwa, rade powiatu lub rade
gminy (art. 21 ust. 1 uodp). Zarzadca drogi moze
takze upowazni¢ pracownikéw jednostek
samorzadu terytorialnego, albo pracownikow

petnienie funkcji inwestora (z wyjatkiem
czesci pasa drogowego, udostepnionego
nieodptatnie gminie na jej wniosek w celu
budowy,
przystankowych lub
stuzacych do obstugi podréznych),
= wydawanie

przebudowy i remontu wiat

innych urzadzen
zezwolen na zajecie pasa
drogowego i zjazdy z drdg oraz pobieranie
optat i kar pienieznych;

= zasadami i warunkami dopuszczenia

pojazdéw do ruchu na drogach
publicznych,

= zasadami ruchu na drogach publicznych,

zarzadu drogi, do zatatwiania spraw w jego
imieniu, w szczeg6lnosci do wydawania decyzji
administracyjnych (art. 21 ust. 1a uodp).

Zajecie pasa drogowego w celach zwigzanych
z przebudowg lub remontem istniejgcych
obiektow  budowlanych  lub  urzadzen,
niezwigzanych z gospodarkg drogowa Iub
obstugg ruchu, wymaga zgody zarzadcy drogi,
a w przypadku gdy planowane roboty sg objete
obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowe,
rowniez uzgodnienia projektu budowlanego
(art. 38 uodp).

= wymaganiami w stosunku do
uczestnikéw ruchu innych niz kierujgcy
pojazdami,

= dziataniami wptywajagcymi na poziom

bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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2.5.3.1 Zarzadzanie ruchem na drogach

Ustawa wskazuje zarzgdcow ruchu na drogach
publicznych i drogach wewnetrznych (art. 10
uPord), z tym ze w granicach miast na prawach
powiatu zarzgdca wszystkich drog publicznych,
z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, jest
prezydent miasta (art. 10 ust. 6 uPord).

Dziatania zwigzane z zarzadzaniem ruchem
realizujg (odpowiednio do swoich kompetencji),
organ zarzadzajacy ruchem na drodze
publicznej, zarzad drogi, organ sprawujacy
nadzor nad zarzgdzaniem ruchem, podmiot
zarzadzajgcy drogg wewnetrzng, Policja,

2.5.3.2 Zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do ruchu na drogach publicznych

Pojazd uczestniczagcy w ruchu musi byc
zbudowany (w aspekcie masy, wymiaréw
i mozliwosci obcigzenia), wyposazony
(w szczegblnosci w elementy, o ktérych mowa
w art. 66 uPord ust. 1a, 1d, 3, z zastrzezeniem
ust. 4) i utrzymany w nalezytym stanie tak, aby
korzystanie z niego spetniato zasady okreslone
w art. 66 ust. 1. Ich spetnianie jest warunkiem
dopuszczenia pojazdu do ruchu.

Spetnienie wymagan technicznych potwierdzaja
procedury homologacji:

2.5.3.3 Zasady ruchu na drogach publicznych

Uczestnik ruchu (réwniez inna osoba znajdujgca
sie na drodze) jest obowigzany (art. 3 uPord):

= typu pojazdu,

= typu WE pojazdu,

= typu WE przedmiotu wyposazenia Ilub
czesci,

=  typu EKG ONZ,

= Swiadectwo homologacji sposobu montazu

instalacji  przystosowujgcej dany typ
pojazdu do zasilania gazem.
Pojazdy muszg by¢ zarejestrowane

i wyposazone w tablice rejestracyjne oraz, w
przypadku pojazdéw samochodowych (z

= zachowa¢ ostrozno$¢ albo szczegding

ostroznosé,

Zandarmeria Wojskowa lub wojskowe organy
porzadkowe.

wyjatkiem motocykli), w nalepke kontrolna.
Tablice rejestracyjne pojazdu elektrycznego i
pojazdu napedzanego wodorem  muszg
wskazywac rodzaj paliwa wykorzystywanego do
ich napedu (art. 71 ust. 2a uPord).

Wiasciciel pojazdu jest obowigzany
przedstawia¢ go do badan technicznych
okresowych, dodatkowych oraz badan w
aspekcie zgodnosci z warunkami technicznymi
(art. 81 uPord).

= stosowa¢ sie do polecen i sygnatow

dawanych przez osoby kierujgce ruchem

» 25



POZnan’

lub uprawnione do jego kontroli, sygnatow
Swietlnych oraz znakéw drogowych,

= ufatwic przejazd pojazdu
uprzywilejowanego,

= przy zblizaniu sie do oznaczonego
przystanku autobusowego
(trolejbusowego) na obszarze

zabudowanym, zmniejszy¢ predkos¢, a w
razie potrzeby zatrzymac sie, aby umozliwic
kierujgcemu

autobusem  (trolejbusem)

wigczenie sie do ruchu,

= przy zblizaniu sie do przejscia dla pieszych,
zachowat szczegblng ostroznos$¢ i ustgpic
pierwszenstwa
sie na przejsciu,

= w razie przechodzenia przez jezdnie osoby
niepetnosprawnej, uzywajacej specjalnego
znaku, lub osoby o widocznej ograniczonej
sprawnosci ruchowej, zatrzymac pojazd w
celu umozliwienia jej przejscia przez
jezdnie.

pieszemu znajdujgcemu

2.5.3.4 Wymagania w stosunku do uczestnikéw ruchu innych niz kierujacy pojazdami

Ruch pieszych
Pieszy jest obowigzany (art. 11 uPord):

= w przypadku poruszania sie po drodze

po zmierzchu poza obszarem

uzywac
odblaskowych w sposéb widoczny dla

zabudowanym - elementéw
innych uczestnikéw ruchu,

= korzysta¢ z chodnika lub drogi dla pieszych,
a wrazie ich braku - z pobocza. Jezeli nie ma
pobocza lub czasowo nie mozna z niego
korzysta¢, pieszy moze korzystac¢ z jezdni,
pod warunkiem
jak najblizej jej krawedzi i ustepowania

zajmowania miejsca

miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi,

= przy korzystaniu z drogi dla roweréw (w
razie braku chodnika lub pobocza albo
niemoznosci korzystania z nich) pieszy, z

osoby
korzystajagc z tej drogi, jest obowigzany
ustgpi¢ miejsca rowerowi, a jezeli jest to
droga dla pieszych i dla roweréw - ma na
niej pierwszenstwo.

wyjatkiem niepetnosprawnej,

Ruch rowerow

Kierujgcy rowerem jest obowigzany (art. 33
uPord) korzysta¢ z drogi dla roweréw lub pasa
ruchu dla rowerow, jesli sg one wyznaczone dla
kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza
skreci¢, a jezeli korzysta z drogi dla rowerdw i

Szczegbtowe warunki zarzadzania ruchem
na  drogach publicznych, w  strefach
zamieszkania oraz w strefach ruchu, jak réwniez
dziatan  zwigzanych  z  wprowadzaniem
organizacji ruchu (z uwzglednieniem znakdéw
i sygnatbw  drogowych  oraz  urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego) okresla
rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia
23.09.2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

pieszych - zachowac szczegdlng ostroznosc i
ustepowac miejsca pieszym.

Osoby niepetnosprawne

Biorgc pod wuwage, ze dla wielu o0s6b
niepetnosprawnych transport indywidualny jest
jedynym rozwigzaniem dla realizacji ich celéw
zawodowych oraz spotecznych, wazne jest, aby
osoby te dotarty do celu swej podrézy tak blisko,

jak to tylko mozliwe.

Osoba niepetnosprawna o} obnizonej
sprawnosci ruchowej, kierujgca pojazdem
samochodowym oznaczonym karta

parkingowg, a takze osoba kierujgca takim
pojazdem przewozgca osobe niepetnosprawng,
moga pod warunkiem zachowania szczegolnej
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ostroznosci nie stosowac sie do niektorych
znakéw drogowych dotyczacych zakazu ruchu
lub postoju (8 33 wust. 2 rozporzadzenia

ministrow infrastruktury oraz spraw
wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca

2.5.3.5 Dziatania wptywajace na poziom bezpieczeristwa w ruchu drogowym

Dla potrzeb biezgcego zarzadzania ruchem
na drogach, jak réwniez dla potrzeb stworzenia
bazy wiedzy o pojazdach i uczestnikach ruchu,
minister wifasciwy do spraw informatyzacji
prowadzi centralne ewidencje:

= pojazddéw (art. 80a uPord),
gromadzone sg dane o pojazdach i ich
wiascicielach (art. 80b uPord),

= kierowcow (art. 100a uPord), w ktorej
gromadzone sg informacje o kierowcach,

w  ktérej

wyktadowcach i instruktorach szkolgcych

kierowcoéw, egzaminatorach, lekarzach
uprawnionych do prowadzenia badan
lekarskich  kierowcéw i kandydatow

na kierowcow, psychologach uprawnionych
do wykonywania badan psychologicznych
psychologii
osrodkach szkolenia kierowcow i osrodkach

w zakresie transportu,
doskonalenia techniki jazdy, pracowniach
psychologicznych,
egzaminacyjnych i o$rodkach szkolenia w

osrodkach

zakresie Swiadectw kwalifikacji zawodowej
(art. 100aa uPord),
= posiadaczy kart parkingowych (art. 100f
uPord), w ktérej gromadzone sg informacje
owydanych kartach oraz o osobach
niepetnosprawnych, ktérym je wydano
(art. 100g uPord).

2.,5.4 Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Pod pojeciem elektromobilnosci kryje sie
catoksztatt zagadnien dotyczacych stosowania
pojazdéw z napedem elektrycznym lub paliwem
altrenatywnym, w tym technologii oraz
infrastruktury tadowania i tankowania paliw
alternatywnych.

Celem ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (uoepa) jest rozwéj w sektorze
transportowym elektromobilnosci, a takze
zastosowan paliw alternatywnych. Realizujac
ten cel, ustawa wprowadza do polskiego
porzagdku prawnego postanowienia dyrektywy

2002 r. w
drogowych.

sprawie znakdéw i sygnatéw

Czuwanie nad  bezpieczenstwem  ruchu
drogowego - kierowanie nim i kontrolowanie
jego uczestnikéw, nalezy do zadan Policji (art.
129 uPord). Nadto kontrole ruchu drogowego
mogg  przeprowadza¢  takze  Zzotnierze
Zandarmerii Wojskowej (art. 129 ust. 4 uPord),
funkcjonariusze Strazy Granicznej lub Stuzby
Celno-Skarbowej (art. 129 ust. 4a uPord), a
takze inspektorzy Inspekg;ji Ochrony
Srodowiska (art. 129 ust. 4aa uPord), Inspekg;ji
Transportu Drogowego (art. 129a ust. 1 uPord)
oraz straznicy gminni (miejscy) (art. 129b ust. 1
uPord).

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z
dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Okresla
takze ramy prawne dla  rozbudowy
infrastruktury tadowania samochodow
elektrycznych oraz tankowania gazu ziemnego.
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Uzywane w ustawie okreslenie ,paliwo
alternatywne” oznacza (art. 2 pkt 11 uoepa):
paliwo lub energie elektryczng wykorzystywane
do napedu silnikdéw pojazdéw samochodowych
stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
zropy naftowej Ilub otrzymywanych w
procesach jej przetwérstwa, w szczegdlnosci
jest to energia elektryczna, wodor, biopaliwo
ciekte, paliwo syntetyczne i parafinowe,
sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy
z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w
tym pochodzacy z biometanu, lub gaz ptynny
(LPG),

2.5.4.1 Ogélnodostepne stacje tadowania

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych wskazano, ze na terenie Miasta
Poznania minimalna liczba punktéw tadowania
zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w
ogélnodostepnych stacjach tadowania powinna
wynosi¢ 210.

W zwigzku z powyzszym, a takze majac na
wzgledzie m.in. zapisy Strategii Rozwoju Miasta
Poznania 2020+, w ktorej wskazano wspieranie
rozwoju elektromobilnosdi, powotano
interdyscyplinarny Zespdt ds. rozwoju sieci
punktéw  fadowania  zainstalowanych — w
ogdlnodostepnych stacjach tadowania. W ramach

Ustawa okresla zasady
funkcjonowania infrastruktury stuzacej do
wykorzystania  paliw  alternatywnych — w
transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie
ma spetniac ta infrastruktura, oraz obowigzki
podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych. Stwierdza

rozwoju i

przy tym, ze (art. 11 uoepa): budowa
i utrzymanie infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego oraz

przedsiewziecia niezbedne do przytgczania do
sieci punktoéw tadowania stanowigcych element
tej infrastruktury, polegajace w szczegolnosci
na modernizacji, rozbudowie albo budowie

dziatan tego Zespotu wypracowano m.in. model
dzierzawy gruntéw pod ogdélnodostepne stacje
tadowania w pasie drogi publicznej na
warunkach okreslonych przez Miasto.

W ten sposéb w 2019 roku Zarzad Drog
Miejskich ogtosit postepowanie na dzierzawe
gruntow dla 62 punktow tadowania. W umowie
z wytonionym inwestorem stacji tadowania
wskazano, ze winien on uruchomi¢ ustuge
tadowania do dnia 31 grudnia 2020 roku.

Biorgc zatem pod uwage 62 punkty
procedowane przez Zarzad Drog Miejskich, a
takze 39 punktéw istniejgcych oraz oficjalnie

sieci, sq celem publicznym w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o
gospodarce nieruchomosciami.

Ustawa o gospodarce nieruchomosciami,
oprécz celu wymienionego wyzej, okresla
rowniez inne cele publiczne, zwigzane z
transportem publicznym (art. 6 ustawy). S3 to:
wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne,
publicznie dostepne samorzgdowe ciggi piesze,

place, parki, promenady Iub bulwary,
wykonywanie roboét budowlanych na tych
obiektach.

planowanych do wybudowania do 31 grudnia
2020 roku przez inne podmioty, zaszia
konieczno$¢  wykonania  planu  budowy
ogélnodostepnych  stacji  tadowania  dla
brakujgcych 109 punktéw tadowania. Plan ten
wg zapisow Ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, podlega
konsultacjom spotecznym, ktore rozpoczety sie
16 marca 2020 roku.Finalnie obowigzek
budowy ww. 109 punktéw tadowania
(zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania) spoczywa nie na Miescie, a na
operatorze systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego.
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2.5.4.2 Stacje gazu ziemnego

W celu realizacji okreSlonego w art. 11 uoepa
celu publicznego operator systemu
dystrybucyjnego gazowego (o ktéorym mowa w
art. art. 3 pkt 25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997
r. Prawo energetyczne), opracowuje program
budowy  stacji gazu ziemnego  oraz

przedsiewzie¢ w  zakresie modernizacji,

rozbudowy albo budowy sieci niezbednych do
przytaczenia tych stacji. W programie
uwzglednia sie kazdg gmine potozong na
obszarze dziatania tego operatora o liczbie
mieszkancéw co najmniej 100 tys. os6b i liczbie
zarejestrowanych pojazdéw co najmniej 60 tys.

szt.,, w ktorej na 1 000 mieszkancow przypada
co najmniej 400 pojazdow.

W oparciu o program operator systemu
dystrybucyjnego gazowego buduje stacje gazu
ziemnego oraz je modernizuje i utrzymuje.

2.5.4.3 Obowiazki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju floty pojazdéw nisko i/lub zeroemisyjnych

1) Jednostki  samorzgdu  terytorialnego,
z wylgczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 tys.
0s6b, zapewniajg, aby udziat pojazdow
elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéow w obstugujgcym jg urzedzie
wynosit

e conajmniej 10% od 1 stycznia 2022 roku
e conajmniej30% od 1 stycznia 2025 roku

2) Jednostki samorzadu terytorialnego
wykonujg, albo zlecajg wykonywanie

zadan publicznych (z  wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego
oraz zadan publicznych, ktoérych

wartos¢ nie przekracza réwnowartosci
kwoty 30 tys. euro) podmiotowi,
ktérego udziat pojazddéw elektrycznych

lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym wynosi:

e conajmniej 10% od 1 stycznia 2022 roku
e conajmniej30% od 1 stycznia 2025 roku

Nadto, do dnia 31 stycznia kazdego roku
przekazuja ministrowi wifasciwemu do
spraw energii informacje o liczbie i udziale
procentowym pojazdow elektrycznych lub
pojazdow napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdow, wedtug
stanu na dzien 31 grudnia roku
poprzedzajgcego przekazanie tej
informacji (art. 38 uoepa).

3) Jednostki  samorzadu  terytorialnego,
z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych
liczba mieszkancow nie przekracza 50 tys.
0s6b, Swiadczg ustuge lub zlecajg

Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej
(wrozumieniu ustawy o publicznym
transporcie  zbiorowym)  podmiotowi,
ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie uzytkowanych pojazdéw na
obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30% (art.
36 uoepa). Tym niemniej
przeprowadzona na podstawie art. 37
uoepa wykazata, ze w Swietle potrzeb sieci
komunikacyjnej Poznania i okolicznych
gmin oraz zgodnie z przyjetymi do analizy
zatozeniami, nalezy zadbac o to, aby tabor
wykorzystywany w publicznym transporcie

analiza

zbiorowym na terenie  aglomeracji
poznanskiej byt przede  wszystkim
niskoemisyjny, a w miare mozliwosci
finansowych, ktorymi dysponujg
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operatorzy lub pozyskujg w formie dotacji -
zeroemisyjny.

Nadto, do dnia 31 stycznia kazdego roku
przekazuja ministrowi wifasciwemu do
spraw energii informacje o liczbie i udziale
procentowym pojazdow elektrycznych lub
pojazdow napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdow, wedtug
stanu na dzien 31 grudnia roku
poprzedzajacego przekazanie tej
informacji (art. 38 uoepa).

4)  Jednostki samorzadu terytorialnego (art. 39
uoepa), w celu zapobiezenia negatywnemu
oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i Srodowisko w  zwigzku z  emisjg
zanieczyszczen ztransportu w gminie
liczacej powyzej 100 tys. mieszkancow dla
terenu $rdédmiejskiej zabudowy lub jej
czesci, stanowigcej zgrupowanie
intensywnej zabudowy na obszarze
Srodmiescia, okreslonej w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego,
aw przypadku jego braku w studium

2.5.5 Ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegéInymi potrzebami

Ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom
ze szczegblnymi potrzebami (uodosp) zajmuje
sie sprawami dotyczgcymi zapewnianiu takim
osobom mozliwosci udziatu w réznych sferach
zycia na zasadzie rownosci z innymi osobami.

Minimalne wymagania stuzgce zapewnieniu

2,5.6 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
(uoptz) okresla zasady organizacji regularnego
przewozu 0s6b, realizowanego w publicznym
transporcie  zbiorowym m.in. drogowym
(autobusowym) i szynowym (tramwajowym)
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz
w strefie transgranicznej, a takze zasady

dostepnosci  (art. 6 uodosp) dotycza
dostepnosci  architektonicznej, cyfrowej i
informacyjno-komunikacyjne;.

zarzadzania tym transportem, jego

funkcjonowania i finansowania.

Na duze miasta (gminy liczace co najmniej 50
tys. mieszkancéw), ustawa naktada obowigzek
opracowania tzw. Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktéry

uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy,
moga ustanowic na obszarze

obejmujgcym drogi, ktoérych zarzadcg jest
gmina, strefe czystego transportu (SCT), do
ktérej ogranicza sie wjazd pojazdéw innych
niz elektryczne, napedzane wodorem lub
gazem  ziemnym. Wtym  aspekcie
rozwazane sg minimum 3 propozycje SCT,
ktére zostang przedstawione w Strategii
rozwoju  elektromobilnosci  dla  Miasta
Poznania do roku 2035.

Ustawa okres$la takze jednostki zobowigzane
do zapewnienia tej dostepnosci (art. 3 uodosp)
oraz okresla metody finansowania dziatan
zapewniajgcych te dostepnos¢ (art. 35 - 41
uodosp).

jako akt prawa miejscowego, okresla zasady

planowania rozwoju, organizacji oraz
zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym.

Publiczny transport zbiorowy odbywa sie
na podstawie umowy o Swiadczenie ustug
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w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zgodnie z zasadami okreSlonymi w ustawie,
z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego

2.5.6.1

Ustawa definiuje organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego, wtasciwych ze wzgledu
na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, oraz
ich zadania: planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu
zbiorowego oraz zarzadzanie nim (art. 7 i 8
uoptz).

W  aspekcie planowania  organizowania
przewozéw o charakterze  uzytecznosci
publicznej, ustawa wskazuje organizatorow
zobowigzanych do opracowania planéw
transportowych (art. 9) oraz zakres i zawartos¢
tych planoéw (art. 12 uoptz). Plany te stanowig
akty prawa miejscowego.

Zadania organizatora, zwigzane
z organizowaniem i funkcjonowaniem
publicznego transportu zbiorowego (art. 15

rozwoju publicznego transportu zbiorowego
oraz na zasadach konkurencji regulowanej, o

Organizacja publicznego transportu zbiorowego

uoptz), wynikaja z koniecznosci prowadzenia
badan i analiz  spotecznych  potrzeb
przewozowych, realizacji albo aktualizacji
istniejgcych planéw transportowych, budowy i
wyposazenia w niezbedng przystankow
komunikacyjnych iweztéw przesiadkowych
oraz ustalenia zasad korzystania z nich, a takze
z  kwestii  zwigzanych  zfinansowaniem
transportu, w tym rozliczen  miedzy
operatorami oraz miedzy organizatorami.

Wyboru operatora mozna dokona¢ na

podstawie art. 19 uoptz:

29.01.2004 .
zamowien publicznych,

= ustawe 1z dnia Prawo

= ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r.
o umowie koncesji na roboty budowlane
lub ustugi,

2.5.6.2 Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym

Ustawa precyzuje, jakie zadania organizatora
wchodzg w zakres zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym (art. 43 uoptz).
W szczegdlnosci sg to ocena i kontrola realizacji

przez operatora i przewoznika ustug
przewozowych, rowniez w celu poprawy ich
funkcjonowania w aspekcie spotecznym
(dokonywanie zmian w przebiegach linii,

ktérej mowa w
nr 1370/2007.

rozporzadzeniu  (WE)

= bezposredniego zawarcia umowy, gdy
zajdzie jeden z przypadkéw wymienionych

w art. 22 ust. 1 uoptz.

Zadania operatora okre$la umowa o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Przew6z o0séb w zakresie publicznego
transportu zbiorowego niebedacy przewozem o
charakterze uzytecznosci publicznej moze by¢
wykonywany  przez  przedsiebiorce  po
dokonaniu zgtoszenia o zamiarze wykonywania
takiego przewozu do organizatora witasciwego
ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw i
wydaniu przez tego organizatora potwierdzenia
zgtoszenia przewozu (art. 30 uoptz).

czy rozktadéw jazdy), kontrola przestrzegania

przez operatora i przewoznika zasad
funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, wykonywanie zadan
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sprawozdawczych, o ktérych mowa w art. 7 ust.
1 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, a takze
wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 82b

ust. 2 pkt 1 i 3 oraz art. 82e ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,

2.5.6.3 Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego

Funkcjonowanie publicznego  transportu
zbiorowego odbywa sie zgodnie z art. 46 - 49
uoptz, okreslajgcymi wymagania odnosnie

do S$rodkéw transportu i ogtaszania do
publicznej wiadomosci informacji pasazerskiej
oraz uregulowaniami umoéw o S$wiadczenie

2.5.6.4 Finansowanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédtem finansowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢
w szczegolnosci (art. 51 uoptz):

= $rodki wlasne organizatora,

=  wplywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy
z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerow, zgodnie z przepisami ustawy
zdnia 15 listopada 1984 r. -
przewozowe,

= $rodki z budzetu panstwa.

Prawo

Finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moze polega¢ na (art.
50 uoptz):

= pobieraniu przez operatora lub
organizatora optat w zwigzku z realizacjg
ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty
z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem w publicznym transporcie
zbiorowym

uprawnien do  ulgowych

dotyczacych skarg na wykonawcéw ustug
przewozowych.

ustug  w zakresie
zbiorowego.

publicznego  transportu

przejazdow ustawowych lub ustanowionych
na obszarze danego
organizatora, albo poniesionych kosztéw w
zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu

wiasciwosci

zbiorowego,

= udostepnianiu operatorowi przez
organizatora $rodkéw transportu na
realizacje przewozow w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
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3.1 Kontekst europejski

Transport, jako szczegdlnie wazny element
gospodarki we wspotczesnym  Swiecie i
narzedzie realizujgce cele spoteczne, byt jedng z
pierwszych dziedzin objetych wspdlng polityka
Unii Europejskiej. Sita napedowg europejskiej
gospodarki sg przede wszystkim miasta,
dlatego niezwykle istotne jest rozwigzanie
problemdw, zjakimi sie borykajg: wzmozony
ruch na ulicach w centrach miast, powstajace
zatory obnizajace ptynnos¢ ruchu,
zanieczyszczenie powietrza, hatas i wypadki
drogowe. Poniewaz lokalne wtadze stajg przed
trudnym i ztozonym zadaniem pogodzenia
potrzeby ciggtego rozwoju gospodarczego
miast i dostepu do nich z poprawg poziomu
zycia iochrong Srodowiska, nalezy wesprzec
ich dziatania w poszukiwaniach optymalnych
rozwigzan dotyczacych mobilnosci w miastach.
Takim wsparciem powinna by¢ wspodtpraca
i koordynacja dziatan na wszystkich poziomach:

lokalnym, regionalnym, krajowym
i europejskim.
Dziatania Unii  Europejskiej w zakresie

transportu koncentrujg sie na trzech obszarach:

% Zielona Ksiega - Sie¢ obywatelska. Wykorzystanie
potencjatu publicznego transportu pasazerskiego w Europie
KOM (1996) 601, Bruksela 1992

bezpiecznego transportu, zréwnowazonego
transportu oraz zintegrowanego systemu
transportowego. W tym zakresie powstaty liczne
dokumenty i raporty opracowane przez grona
ekspertow  wielu instytucji i organizacji
miedzynarodowych.

W 1996 roku powstat pierwszy dokument w
historii dotyczacy transportu pasazerskiego -

Zielona Ksiega pt. ,Sie¢ obywatelska.
Wykorzystanie potencjatu publicznego
transportu pasazerskiego w

Europie”.24ZWrécono w nim uwage na potrzebe
poprawy jakosci systemdéw  publicznego
transportu pasazerskiego, ktére powinny byc:
efektywne, skierowane do zaspokojenia
potrzeb ludzi, dostepne dla wszystkich grup

pasazerow ipotgczone ze sobg w celu
utatwienia  podrézujgcym  zmiane  $rodka
transportu. Poprzez uatrakcyjnienie ustug
transportu zbiorowego mozna wptyng¢ na
preferencje oséb w wyborze sposobu
poruszania i tym samym doprowadzi¢ do

ograniczenia ruchu samochoddéw prywatnych

% Zielona Ksiega - W kierunku nowej kultury mobilnosci w
miescie, Komisja Wspolnot Europejskich KOM (2007) 551,
Bruksela 2007.

i zmniejszy¢ negatywny wptyw transportu
na srodowisko.
Dokumentem programowym Komisji

Europejskiej zawierajgcym nowe spojrzenie na
transport miejski jest Zielona Ksiega KE z 2007

roku pt. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci
" 25

w miescie”.
Przeczytamy w nim, ze zréwnowazona
mobilnos¢ miejska powinna opiera¢ sie na
wspoétmodalnosci pomiedzy réznymi rodzajami
transportu zbiorowego (pociag, tramwaj, metro,
autobus, takséwka) oraz réznymi rodzajami
transportu indywidualnego (samochéd,
motocykl, rower, chodzenie pieszo). Problemy
zwigzane z zanieczyszczeniem Srodowiska i
zatorami mozna niwelowac poprzez:
wykorzystanie do celéw transportu miejskiego
ekologicznych ienergooszczednych pojazdow,
promowanie i uatrakcyjnianie takich form
poruszania sie jak chodzenie pieszo, jazda na
rowerze, transport zbiorowy (przy
jednoczesnych dziataniach majacych na celu
zwiekszenie  bezpieczenstwa  tych  form
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poruszania sie), stosowanie inteligentnych
i adaptacyjnych systemow zarzgdzania ruchem,
zmiane polityki  w  zakresie parkingéw
dla ograniczenia  ruchu samochodéw w

centrach miast. W celu realizacji wymienionych
wyzej dziatann nalezy zapewni¢ odpowiednie
zrodta finansowania. Jest to przede wszystkim
zadanie wtadz lokalnych.  Dodatkowymi
zrodtami zasilania mogg by¢ srodki pochodzace
ze zrodet prywatnych (na zasadzie partnerstwa
publiczno-prywatnego) i optaty (parkowanie,
korzystanie z dr6g). Rolg Unii Europejskiej jest
stworzenie odpowiednich ram prawnych
i promowanie innowacyjnych rozwigzan.

Do wyzej wymienionego dokumentu nawigzuje
z kolei Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw ,Plan dziatania na rzecz mobilnosci

w miastach” z 2009 roku.2®

Zgodnie z zapisami Planu ,odpowiedzialnos¢
za polityke mobilnosci w miastach spoczywa
przede wszystkim na wtadzach lokalnych,
regionalnych i krajowych. Decyzje podejmowane

% Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego  Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regionéw ,Plan dziatania na rzecz mobilnosci w
miastach”, KOM (2009) 490, Bruksela 2009.

na szczeblu lokalnym nie zapadajq jednak w
prozni, lecz wpisujq sie w ramy wytyczone przez
krajowq, regionalng i unijng polityke i
prawodawstwo”, Program dziatania wspierajgcy
mobilnos¢ w miastach zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju opiera sie na szesciu
tematach odpowiadajgcych gtownym
przestaniom wskazanym w konsultacjach
dotyczacych zielonej ksiegi. Sa to:

= wspieranie zintegrowanej polityki,

= uwzglednienie dobra obywateli,

= bardziej ekologiczny transport miejski,
= wzmocnienie finansowania,

= dzielenie sie doswiadczeniem i wiedzg,

= optymalizacja mobilnosci w miastach.

Proponowane w omawianym dokumencie
dziatania znalazty swoje dalsze rozwiniecie
w programie nowej polityki transportowej UE,
zawartej w najnowszej Biatej Ksiedze transportu

z2011 roku ,Plan utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru transportu".27

27 Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru  transportu - dazenie do  osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu

To dokument okre$lajgcy strategie Unii
Europejskiej w dazeniu do radykalnej
przebudowy systemu transportowego UE do
2050 roku. W kwestii transportu miejskiego
postuluje przejscie na bardziej ekologiczne
rozwigzania: stopniowg eliminacje pojazdow o
napedzie konwencjonalnym na rzecz
alternatywnych napedéw i paliw w celu
ograniczenia zaleznosci od ropy, emisji gazow
cieplarnianych, zanieczyszczenia lokalnego
powietrza  izanieczyszczenia hatasem i
wprowadzanie optat drogowych (,uzytkownik
ptaci”, ,zanieczyszczajacy ptaci”) oraz ograniczen
dostepu w celu zmniejszenia  ruchu
samochodowego. Istotna jest réwniez poprawa
warunkéw i bezpieczenstwa dla ruchu pieszego
i rowerowego, ktérg nalezy uwzglednia¢ w
projektach miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

We wspomnianym wczesniej Planie Dziatania
narzecz Mobilnosci w Miastach Komisja
Europejska zaproponowata przyspieszenie
dziatan zwigzanych z Planami Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej w Europie poprzez
dostarczanie wytycznych, promowanie
wymiany najlepszych praktyk i wsparcie dziatan

transportu, Komisja Europejska KOM (2011) 144, Bruksela
2011
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edukacyjnych dla profesjonalistéw zajmujgcych
sie  mobilnoscig  miejskg. W  wyniku
ogoélnoeuropejskiego,  wnikliwego  procesu
konsultacji wérod ekspertédw zorganizowanego
w latach 2010-2013 w ramach umowy o
Swiadczenie ustug dla Komisji Europejskiej
(ELTISplus) powstat dokument pt. ,Wytyczne -

opracowanie i wdrozenie planu zrébwnowazonej

"28

mobilnosci miejskiej (2013 r.)"“® przeznaczony

dla praktykéw zajmujgcych sie transportem

8 Wytyczne.  Opracowanie i wdrozenie  Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Rupprecht Consult,
Unia Europejska 2013

miejskim oraz mobilnoscig, atakze innych
interesariuszy zaangazowanych w opracowanie
i wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej.

W ww. opracowaniu zostata sformutowana
definicja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) jako strategicznego planu
stworzonego w celu usatysfakcjonowania
potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w
miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci

zycia. Opiera sie on na istniejgcych praktykach
planistycznych i bierze pod uwage zasady
integracji, udziatu spotecznego oraz oceny.

Wytyczne wskazujg réznice miedzy tradycyjnym
podejsciem do planowania transportu a
metodykg SUMP i opisujg w przejrzysty sposéb
proces obejmujgcy przygotowanie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, pokazujac
kolejne kroki i etapy przygotowania dokumentu
strategicznego.
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3.2 Kontekst krajowy

W momencie wejscia Polski do Unii Europejskiej
transport w  kraju znacznie  odbiegat
od standardéw  europejskich.  Wiele lat
opo6znien w rozwoju sektora transportu, brak
jednolitej  polityki  transportowej,  staba
wspotpraca administracji rzgdowej i
samorzadowej  roznych  szczebli, brak
stosownych  instrumentéw  prawnych i
niewystarczajgce srodki finansowe skutkowaty
licznymi problemami tj.: fatalny stan drég, niska
jakos¢ transportu zbiorowego, przecigzenie
drog dynamicznie zwiekszajgcym sie po 1989
roku ruchem samochodowym, brak obwodnic,
a co za tym idzie zly stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego i rosngcy negatywny wptyw
transportu na srodowisko oraz warunki zycia
ludzi.

Ww. problemy diagnozuje Polityka
Transportowa Panstwa na lata 2006 -
2025.29Dostepnoéc' unijnych srodkéw

finansowych staje sie szansg na nadrobienie
zalegtosci i rozwdj sektora transportu poprzez
m.in.: radykalng poprawe stanu drog wszystkich
kategorii, rozwoj sieci autostrad i drég

2 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,
Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005

ekspresowych, usprawnienie funkcjonowania
transportu  w obszarach metropolitarnych,
poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowymi i

jakosci  transportu  w miastach  poprzez
zwiekszenie  konkurencyjnosci  transportu
publicznego.

~Dokument przygotowano w celu przedstawienia
go Parlamentowi tak, aby zgodnie z praktykq
wiekszosci  krajow Unii  Europejskiej, polityka
transportowa byta sformutowana przez ciato
ustawodawcze, wytyczajqc kierunki dziatania
wiadz wykonawczych oraz stwarzajgc warunki
dla dziatania ~ samorzgddw. Wymaga  to
modyfikacji prawa w ten sposéb, aby praktyka
formutowania dokumentu politycznego przez
parlament byta czescig procesu planowania
strategicznego w Paristwie, w tym przyjmowania
zatozeri kolejnych Narodowych Plandéw Rozwoju”.

Dokumentem wyznaczajgcym najwazniejsze
kierunki rozwoju transportu w Polsce jest
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywg do 2030 roku).>° Uwzglednia cele i
priorytetowe kierunki dziatan zidentyfikowane

30 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z
perspektywg 2030 roku), Ministerstwo Transportu,

w strategicznych dokumentach krajowych oraz
unijnych (Europa 2020). Dokument nawigzuje
do Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju
(DSRK)  oraz éredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju.

Zgodnie z nim istotne jest uspdjnienie catego

systemu  transportowego, co  wymaga
dynamicznej rozbudowy, modernizacji i
rewitalizacji infrastruktury transportowej i

wykorzystania nowoczesnych,
systemow transportowych usprawniajgcych
funkcjonowanie transportu oraz
poprawiajgcych bezpieczenstwo uzytkownikdw
ruchu. Konieczne jest tez podjecie dziatan
zmierzajgcych  do  redukcji  negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko.

inteligentnych

Jednym z dokumentéw koncentrujgcych sie na
temacie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu

Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013,

Monitor Polski z 2013
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Drogowego 2013-2020°" stanowigcy
kontynuacje programu Gambit 2005.

Cele gtébwne wyznaczone w Programie to:
ograniczenie do 2020 roku rocznej liczby
zabitych o co najmniej 50% i rocznej liczby
ciezko rannych o co najmniej 40%.

Dokument opiera sie na pieciu filarach:

= bezpieczne zachowania uczestnikow

ruchu,
= bezpieczna infrastruktura drogowa,
= bezpieczna predkos¢,
= bezpieczne pojazdy,
ratownictwa i

= system pomocy

medyczne;.

Do poszczegolnych filaréw przypisano dziatania
priorytetowe obejmujace inzynierie
(rozwigzania techniczne), nadzér
(egzekwowanie istniejgcych  przepisow) i
edukacje (podnoszenie Swiadomosci
bezpieczenstwa ruchu drogowego).

3 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Warszawa 2013

Istotnym dokumentem dla miast jest ,Krajowa

Polityka Miejska 2023"%°
wszystkich polskich miast oraz ich obszaréw
funkcjonalnych. Celem strategicznym polityki
miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast
i obszarow zurbanizowanych do
zrobwnowazonego rozwoju, tworzenia miejsc
pracy oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow.

adresowana do

W zakresie transportu podkresla sie role
zrownowazonej mobilnosci i jako gtéwny
priorytet wskazuje dgzenie do zmian zachowan
transportowych  mieszkancéw i  spadku
poziomu motoryzacji indywidualne;.

W inwestycjach drogowych nalezy
skoncentrowa¢ sie na dokonczeniu budowy
podstawowego uktadu transportowego miasta i
modernizacji istniejgcego uktadu (zgodnie z
priorytetami miejskiej polityki transportowej w
zakresie bezpieczenstwa ruchu, zapewnienia
priorytetéow dla komunikacji zbiorowej itp.).
Istotny jest rowniez rozwdj systemu transportu
publicznego, szeroka integracja S$rodkow
transportu (multimodalne wezty przesiadkowe,
integracja taryfowa, wigczanie do obstugi

32 Uchwata nr 198 Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej

miasta linii kolejowych), tworzenie i rozbudowa
inteligentnych systemow transportowych (ITS).

24 wrzesnia 2019 r. Rada Ministrow podjeta
uchwate w sprawie przyjecia ,Strategii

Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030

roku”,33

rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku
i stanowigcej kluczowy dokument zwigzany
ze zblizajacg sie perspektywg finansowg Unii
Europejskiej na lata 2021-2027.

wyznaczajgcej najwazniejsze kierunki

Celem  krajowej  polityki  transportowej
okreslonym przez Strategie jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i
efektywnosci sektora transportowego poprzez

tworzenie spojnego, zrbwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego W wymiarze

krajowym, europejskim i globalnym.

Dokument formutuje nastepujgce kierunki
interwencji:

= budowa zintegrowanej i wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgce;j
konkurencyjnej gospodarce;

3 Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019
r. w sprawie przyjecia "Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku"
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poprawa sposobu organizacji
i zarzadzania systemem
transportowym;

zmiana w indywidualnej i zbiorowej
mobilnosci (chodzi m.in. o promocje
transportu zbiorowego);

poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu oraz przewozonych towaroéw;
ograniczanie negatywnego  wptywu
transportu na srodowisko;

= poprawa efektywnosci wykorzystania
publicznych Srodkéw na
przedsiewziecia transportowe.

W dokumencie zawarto projekty strategiczne
majace na celu m.in. stworzenie spojnej sieci
linii kolejowych ze zmodernizowang lub nowa
infrastrukturg dworcowg, budowang zgodnie
zzasadami  projektowania  uniwersalnego
i nowoczesnym taborem, budowe systemu
drég krajowych zapewniajgcego efektywne

funkcjonowanie drogowego transportu
osobowego i towarowego, rozwdj sektora
zeglugi srodlagdowej i wzrost jej udziatu
w przewozach towarowych, budowe nowej i
modernizacje dotychczasowej infrastruktury
portéw morskich, budowe Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych
potagczen z komponentami sieci kolejowej i
drogowej, realizacje Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem, podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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3.3 Kontekst regionalny

Potozony w S$rodkowej Wielkopolsce Poznan
jest stolica wojewddztwa i regionu. Jako
centralne miasto Poznanskiego Obszaru
Metropolitalnego, stanowigce wazny osrodek
przemystu, handlu, szkolnictwa i kultury, ma
silny  wplyw na otaczajgcy go obszar
zurbanizowany. Na skutek zjawiska
suburbanizacji odnotowuje sie duzy codzienny
przeptyw pasazeréw pomiedzy Poznaniem
a okolicznymi gminami na trasie dom - praca,
szkota, obiekty ustugowe i obiekty kultury. Rodzi

to potrzebe stworzenia zintegrowanej sieci
komunikacyjnej pozwalajgcej na swobodne
poruszanie sie mieszkarncéw metropolii.

Poznan, skupiajgc gtdwne generatory ruchu

takze na poziomie wojewodztwa (przede
wszystkim uczelnie wyzsze, miejsca pracy,
placéwki administracji publicznej i urzedy,

szpitale), stanowi gtowny kierunek podrézy
miedzypowiatowych, realizowanych m.in. w
ramach publicznego transportu zbiorowego,

ktérego organizatorem jest Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego.

W  zwigzku z tym ponizsze dokumenty,

dotyczace zagadnien transportowych na
terenie zarébwno Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego  Poznania, jaki  catego

wojewddztwa, majg wptyw na przemieszczanie
sie po samym Poznaniu.

3.3.1 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025>"

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania na lata 2016-2025 stanowi

uzupetnienie irozwiniecie dotychczasowych
zapisbw w dokumentach planistycznych i
strategicznych o charakterze transportowym.

Opracowanie ma na celu m.in. stworzenie
zintegrowanego podejScia do zagadnien
transportowych na terenie Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego  Poznania oraz  spdjne

planowanie inwestycji we  wszystkich
samorzadach  wspéttworzacych  Metropolie
Poznan obejmujaca 23 podmioty

samorzadowe, w tym: Miasto Poznan, Powiat
Poznanski, 17 gmin Powiatu Poznanskiego oraz
cztery gminy z powiatdw osciennych (gminy
Srem, Szamotuty, Skoki i Oborniki).

Gtownym celem Planu, zgodnym 2z celem
polityki transportowej dla Miasta Poznania,
Powiatu Poznanskiego oraz Wojewoddztwa

Wielkopolskiego,
mieszkancow,

jest wzrost jakosci
poprawa
naturalnego oraz
i atrakcyjnosci  regionu  metropolitalnego,
poprzez zrobwnowazony rozwoj systemu
transportowego i zarzadzanie mobilnoscig z
uwzglednieniem wszystkich grup
uzytkownikow, ze szczegélnym uwzglednieniem
potrzeb oséb starszych, rodzin z dzie¢mi i 0séb
z niepetnosprawnosciami.

zycia
Srodowiska
konkurencyjnosci

34 Uchwata nr 14/2016 Rady Metropolii Poznan z dnia 16 grudnia 2016 roku. w sprawie przyjecia Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

na lata 2016-2025.
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Istotnym elementem Metropolitalnego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci  Miejskiej jest
partycypacja spoteczna. Na potrzeby
przygotowania dokumentu MPZMM zostaty
przeprowadzone badania opinii mieszkancow

Metropolii oraz konsultacje spoteczne na
terenie kazdej z gmin Metropolii Poznan
PRIORYTET | Wzrost konkurencyjnosci

publicznego transportu zbiorowego

=  Wprowadzenie nowych ekologicznych
Srodkéw transportu publicznego wraz
z infrastrukturg towarzyszaca.

= Zwiekszenie dostepnosci i jakosci
Swiadczenia ustug, w tym optymalizacja

potaczen autobusowych, kolejowych
i tramwajowych.

= Stworzenie systemu zachet dla
spoteczenstwa do wybierania jako
$rodka transportu komunikacji
zbiorowe;.

= Rozwdj systemu transportu kolejowego
poprzez dziatania modernizacyjne oraz
rozwoj Poznanskiej Kolei
Metropolitalne;j.

PRIORYTET Il Dwukrotne zwiekszenie udziatu
transportu rowerowego i utrzymanie udziatu
transportu pieszego

dotyczace problematyki zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. W prace nad planem
zaangazowano  réwniez  szerokg  grupe

interesariuszy.

Na bazie przeprowadzonej diagnozy stanu
transportu  w metropolii, na podstawie

= Budowa nowych  ciggébw  drég
rowerowych (w tym wyznaczanie drog
dla roweréw).

= Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury
towarzyszace;j poprzez budowe
parkingbw rowerowych oraz rozwgj
systemow roweru miejskiego.

= Budowa i modernizacja
pieszych.

= Popularyzacja przemieszczania  sie
pieszego oraz rowerem.

ciggoéw

PRIORYTET Il Rozwdj infrastruktury drogowe;j

= Optymalizacja i rozwdj]  uktadu
drogowego oraz poprawa stanu drog.

= Poprawa bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.
= Zwiekszenie funkcjonalnosci polityki

parkingowe;j.

= Zmiany alokacji przestrzeni drogowej na
potrzeby innych rodzajow Srodkéw
lokomocji.

postulatéw wskazanych przez mieszkancow
i interesariuszy wypracowano wizje stanu
docelowego transportu  metropolitalnego.
Dokument definiuje 5 priorytetéw oraz celéw
realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025.

= Zwiekszenie Swiadomosci

spoteczenstwa w zakresie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
oraz energooszczednych

i uzasadnionych ekonomicznie
rozwigzan w transporcie.

= Poprawa systemu dostaw towaréw.

PRIORYTET IV Poprawa i
integracji transportowe;j

rozwoj systemu

= Zwiekszenie intermodalnosci poprzez
integracje srodkow transportu.

= Sprawne zarzadzanie transportem
i uptynnienie ruchu poprzez budowe

Inteligentnych Systemow
Transportowych.

= Poprawa dostepnosci systemu
transportowego dla kazdej grupy
uzytkownikow, w tym dla o0séb

0 ograniczonej mobilnos¢.
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PRIORYTET V Poprawa jakosci $rodowiska
naturalnego i zapobieganie
skutkom zmian klimatu

negatywnym

= Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu oraz podwyzszenie
efektywnosci energetyczne;j.

= Ochrona $rodowiska naturalnego oraz

tagodzenie ucigzliwosci wywotanych
przez ruch samochodow.
W  Planie  sprecyzowano  tacznie 260

konkretnych projektow, w tym 204 zadan
gminnych Metropolii Poznan i 40 dla Starostwa
Powiatowego w Poznaniu dotyczacych np.
rozwoju systemu Sciezek rowerowych i
spacerowych oraz poprawy ich jakosci, budowy
i modernizacji drog, budowy infrastruktur
okotodworcowych, zakupu autobuséw
niskoemisyjnych, niskopodtogowych wraz z

budowg, modernizacjg i remontem
przystankéw, budowy weztéw przesiadkowych
i systemu parkingéw P&R, B&R i K&R, budowy
Wartostrady pieszo-rowerowej, Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania,
rozbudowy Stref Ruchu Uspokojonego w
Poznaniu, Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(budowa systemu funkcjonalnych punktéw
przesiadkowych), wspomagania gmin w
zakresie  wprowadzania  nowych  form
zarzadzania transportem publicznym na terenie
powiatu poznanskiego.

W dokumencie MPZMM znalazty sie takze
rekomendacje dziatan wspierajgcych
zwiekszenie mobilnosci. Wsrdéd nich wymienié
mozna m.in. promowanie idei uniwersalnego
projektowania (w ramach inwestycji miejskich
i planach zagospodarowania przestrzennego)

3.3.2 Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan®”

Celem dokumentu powstatego przy wspotpracy
Srodowiska naukowego, planistow
przestrzennych i przedstawicieli samorzadow
lokalnych jest wspieranie dziatan planistycznych
gmin w celu zapewnienia zrébwnowazonego i
trwatego rozwoju na obszarze catej Metropolii.

Opracowanie ma za zadanie wypetnienie luki
pomiedzy stabo zdefiniowanym i umocowanym

prawnie planowaniem metropolitalnym
samorzadu wojewoddztwa a planowaniem
lokalnym.

zwiekszajgcego dostepnos¢ miejsc publicznych
dla wszystkich - W tym 0sob
niepetnosprawnych,  promowanie  nowych
zachowan transportowych (carsharing, busy na
telefon) oraz  popularyzacje  wspdlnych
przejazdow (ridesharing i carpooling), rozwoj i

promocje inteligentnych systemow
transportowych (m.in. upowszechnienie ITS
na terenie miast Metropolii, wdrozenie
mobilnych aplikacji utatwiajgcych przeptyw
informacji o potgczeniach autobusowych i
kolejowych, jak réwniez promujgcych
wspotpodrézowanie). Wiekszos¢ z
rekomendacji wynika z propozycji
mieszkancow, przedsiebiorcow oraz

urzednikéw, jakie pojawity sie w ankiecie online
na stronie internetowe]
www.mobilnosc.metropoliapoznan.pl.

Gtowne cele opracowania to:

= Podniesienie konkurencyjnosci
metropolii w sieci osadniczej kraju i
Europy.

3 Uchwata nr 612017 Rady Metropolii Stowarzyszenia Metropolia Poznan z dnia 21 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia ,Koncepcji kierunkdw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan”.
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=  Wzrost spojnosci przestrzenno -
funkcjonalnej Metropolii.

W  zgodzie z politykg strategicznych
i planistycznych  dokumentéw  europejskich
i krajowych dokument formutuje 10 zasad
rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan
m.in.: zasade zintegrowanego planowania,
zrobwnowazonego rozwoiju, racjonalnego
wykorzystania  $rodowiska przyrodniczego,
zwartej metropolii, dobrego dostepu do ustug
na obszarze catej Metropolii.

Poprawie dostepnosci transportowej
metropolii, poszczegdlnych miast i gmin
wchodzacych w jej sktad oraz zwiekszeniu
spojnosci catego obszaru bedg stuzy¢ realizacje
Kierunkow:

= rozwoju sieci drog kotowych - przede
wszystkim rozbudowy sieci drogowej, ktorej
podstawg bedzie hierarchiczny uktad
pierscieniowy wokdt miasta centralnego
zwany ramami. Tzw. IV rame tworzy¢ beda:
autostrada A2, drogi ekspresowe S5 i S11
idroga krajowa stanowigca obwodnice

poétnocno-wschodnia  miasta  Poznania.
Rama ta umozliwi prowadzenie ptynnego
ruchu tranzytowego i lokalnego na obszarze
metropolii.
komunikacyjna powinna przyczyni¢ sie do

usprawnienia ruchu drogowego miedzy

Planowana 11 rama

gminami graniczgcymi z Poznaniem oraz w
samym Poznaniu. Drogi wojewddzkie tzw. Il
ramy, petnigce funkcje obwodowe, beda
zapewniaty odpowiednig przepustowos¢ na
wjazdach do miasta oraz tranzyt
miedzydzielnicowy. Drogi powiatowe majg
przyczyni¢ sie do wzmocnienia spojnosci
catego obszaru.

rozwoju transportu publicznego
z uwzglednieniem ustalen projektu planu
transportowego Miasta Poznania i Powiatu
Poznanskiego - poprzez realizacje celow
szczeg6towych tj.: poprawa dostepnosci
i konkurencyjnosci transportu publicznego
w  Metropolii, integracja
publicznego na réznych ptaszczyznach;

integracja

transportu

dziatan z zakresu rozwoju

transportu publicznego, planowania
przestrzennego i ochrony srodowiska,

= rozwoju sieci kolejowej - najwazniejsze
zadania dotyczg m.in. modernizacji linii lub
tras i podnoszenie ich parametréow
technicznych, utworzenia Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, budowy linii Kolei Duzych

Predkosdi, budowy zintegrowanych
punktoéw przesiadkowych,

= rozwoju infrastruktury rowerowej
oznaczeniu  ponadlokalnym, w tym

propozycje nowych tras dojazdowych i

turystycznych oraz powigzanie systemu

rowerowego z transportem publicznym,
Uzupetnieniem gtéwnego dokumentu
sg wskazowki dotyczace zasad wdrazania
ustalen Koncepcji do studidow uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz

miejscowych planéw

zagospodarowania  przestrzennego  oraz

pozostatych dokumentow o charakterze
planistycznym, programowym i strategicznym i
dziatan w zakresie inwestycyjnym,

organizacyjnym i edukacyjno-informacyjnym.
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3.3.3 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania*®

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT)
to nowy instrument, ktéry pozwala na realizacje
strategii terytorialnych w sposéb zintegrowany.
Angazuje przy tym s$rodki z dwéch funduszy -
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) oraz Europejskiego Funduszu
Spotecznego. Partnerstwa jednostek
samorzadu terytorialnego miast i obszarow
powigzanych z nimi funkcjonalnie moga
realizowac wspolne przedsiewziecia
ukierunkowane na zréwnowazony rozwo;.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania (zwana Strategia ZIT)
przedstawia  propozycje  dziatan,  ktore
w perspektywie 2020 r. majg zapewni¢ wiekszg
spojnos¢ przestrzenng obszaru funkcjonalnego
Poznania oraz przyczyni¢ sie do wzrostu
gospodarczego, rozwoju infrastruktury,
poprawy komunikacji, polepszenia ustug
spotecznych, a co sie z tym wigze, poprawy
jakosci zycia mieszkancow catej Metropolii.

W dokumencie Strategii ZIT dokonano diagnozy
w obrebie najwazniejszych osi rozwojowych

Metropolii Poznan tj.: gospodarki przestrzennej
i Srodowiska, infrastruktury i  organizacji
transportu, gospodarki i rynku pracy oraz ustug
spotecznych.

Na obszarze transportu
zostaty nastepujgce problemy:

zidentyfikowane

= niedostateczny poziom rozwoju
infrastruktury transportowej,
szczegblnie w zakresie rozwigzan
niskoemisyjnych oraz stopnia
zintegrowania réznych Srodkéw
komunikacji publiczne;.

= nieoptymalny zakres integracji

pasazerskiego transportu kolejowego
z innymi formami transportu
publicznego i indywidualnego.

= niezadowalajgcy w stosunku do potrzeb

poziom spdéjnosci  sieci drogowej
i powigzan z istniejgcymi drogami
szybkiego ruchu.

= niewystarczajgcy poziom rozwiniecia
sieci  Sciezek  rowerowych  oraz
niedostatecznie efektywna ich

integracja na poziomie
metropolitalnym.
= nieoptymalny poziom inwestycji

majacych na celu zmniejszenie poziomu
emisji, zattoczenia i hatasu.

W ramach ZIT zaktada sie realizacie 13
projektéow strategicznych, z czego 3 dotyczg
transportu:

1. Poznanska Kolej Metropolitalna
(PKM). Integracja systemu
transportu publicznego wokot
transportu szynowego w MOF
Poznania.

Celem projektu jest zmniejszenie emisji CO2
dzieki lepszej integracji r6znych  form
przemieszczania sie na obszarze
funkcjonalnym.

Poznanska Kolej Metropolitalna na linii Poznan
- obszary podmiejskie ma sta¢ sie alternatywa
dla indywidualnego transportu
samochodowego. Sprawny, system transportu
zbiorowego zintegrowany dzieki punktom
przesiadkowym, z atrakcyjng ofertg cenowg ma

36 Uchwata nr 7/2019 Rady Metropolii z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie przyjecia zaktualizowanej Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla obszaru funkcjonalnego Miasta

Poznania.
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przekonac mieszkancow do
komunikacji publiczne;.

wyboru

Gtéwny dziataniem bedzie budowa systemu
zintegrowanych weztow przesiadkowych (ZWP).
Realizowane mogg by¢ tez inwestycje
funkcjonalnie powigzane z tworzeniem systemu
zintegrowanych weztéw przesiadkowych
dotyczace np. budowy, rozbudowy
lub modernizacji: dojs¢ (w tym podziemnych
przejs¢ dla pasazeréw z peronéw do ZWP), drog
dojazdowych, dojazdowych tras rowerowych,
parkingbw typu P&R, B&R, K&R, zakupu
niskoemisyjnych autobuséw stuzacych
do dowozenia pasazeréw do ZWP, dziatan
informacyjno-promocyjnych zachecajgcych
do korzystania z  niskoemisyjnych  form
mobilnosci miejskiej - publicznego transportu
zbiorowego, rowerowego lub ruchu pieszego.

W ramach opisanego projektu P1 bedzie
realizowany projekt pt. »Budowa

zintegrowanego wezta transportowego
Grunwaldzka, w miejscu przejazdu przez linie
kolejowg E 20".

2. Integracja sieci drég wojewoédzkich
w MOF Poznania

Celem projektu jest poprawa funkcjonowania
transportu drogowego w obszarze
funkcjonalnym Poznania.

Budowa, przebudowa i modernizacja sieci
drogowej ma stuzy¢ uzyskaniu lepszej spéjnosci
obszaru i poprawic¢ jego dostepnosc.

Realizacja projektu dotyczy przebudowy
ul. Gdynskiej na terenie gminy Czerwonak
i miasta Poznania.

3. Metropolitalny
rowerowych

system tras

Celem projektu jest modernizacja oraz
rozbudowa tras rowerowych i infrastruktury

rowerowej (np. publicznych  parkingow
rowerowych, ktadek rowerowych, systemu
publicznych roweréw miejskich i towarowych).
W efekcie powstanie spojny system

infrastruktury rowerowej, zwiekszy sie udziat
podrozy wykonywanych rowerem, co bedzie
miato  wplyw na  ograniczenie  emisji
zanieczyszczenh do otoczenia.

Dziatania w ramach projektu dotyczg budowy
Wartostrady pieszo-rowerowej i rozbudowy

systemu tras rowerowych na obszarze
funkcjonalnym Poznania.
Podstawowymi  podmiotami w  zakresie

wdrazania Strategii ZIT bedg Zwigzek ZIT (w
miejskim obszarze funkcjonalnym Poznania jest
to Stowarzyszenie Metropolia Poznan) oraz
Instytucja Zarzgdzajagca WRPO 2014+ tj. Zarzad
Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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3.3.4 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewédztwa Wielkopolskiego®’

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego jest dokumentem planistycznym,
ktérego nadrzednym celem jest zaplanowanie
organizacji przewozdbw o  charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze
wojewddztwa wielkopolskiego.

Wskazuje on, ze przy budowie oferty
publicznego transportu zbiorowego nalezy
kierowac sie czterema zasadniczymi kryteriami:
wielkoscig potoku pasazerskiego, dostepnosciag
i nowoczesnoscig  infrastruktury, czasem
podroézy i gestoscig zaludnienia.

warunki
przewozow
uzytecznosci

Ostatni
prawidtowego
pasazerskich
publicznej.

rozdziat wskazuje
funkcjonowania
o charakterze

Podkresla potrzebe zmian w infrastrukturze
transportowej polegajgcych na modernizacji
i budowie sieci drogowej i kolejowej.

Zgodnie z politykg zrownowazonego rozwoju
istotna jest tez integracja transportu
pasazerskiego:

= infrastrukturalna (zintegrowane wezty
przesiadkowe z parkingami
przesiadkowymi ,parkuj i jedz” (P&R),

= informacyjna (spojny standard
urzadzen przystankowych,
oznakowanie  pojazdoéw, bezptatny
planer podrozy uwzgledniajacy
zarbwno przewozy kolejowe, jak
i autobusowe),

= taryfowa (zintegrowana taryfa

za korzystanie z przejazdéw na liniach
o charakterze uzytecznosci publicznej
zarbwno kolejowych jak i
autobusowych, wprowadzenie biletu
elektronicznego ijego zintegrowanie z
kartg PEKA),

= instytucjonalna (powotanie jednostki

spetniajacej  funkcje  organizatora
i integrujacej dziatania réznych
przewoznikéw).

Okre$lone  zostaty  réwniez  standardy

Swiadczenia ustug przewozowych dotyczace:
= taboru autobusowego i kolejowego
(wiek pojazdéw, normy emisji spalin,
poziom hatasu, bezpieczenstwo,
komfort podrézy)

= udogodnienn dla oséb o ograniczonej
mobilnosci (m.in. poprzez eliminacje
barier architektonicznych na
przystankach i dworcach,
wprowadzenie na przystankach i
dworcach ujednoliconych graficznie
rozktadow jazdy, zastosowanie
systemow glosowe] informacji
o odjazdach przeznaczonych dla oséb
niedowidzacych)

Przedstawione przez  Plan  rozwigzania
transportowe majg na celu uzyskanie w skali
wojewddztwa spojnej sieci zintegrowanych
przewozéw w ramach publicznego transportu
zbiorowego, ktéra moze stanowi¢ alternatywe
dla transportu indywidualnego dzieki ofercie
dostosowanej do rzeczywistych  potrzeb
pasazerow, dobrym standardom podrézy,
efektywnym rozwigzaniom odnosnie
infrastruktury transportowej. Docelowy ukfad
linii publicznego transportu zbiorowego ma
opierac sie przede wszystkim na potgczeniach
kolejowych uzupetnionych liniami
autobusowymi.

37 Uchwata nr X1/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 roku w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Wojewodztwa Wielkopolskiego
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3.3.5 Aktualizacja Programu ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja poznanska, ktérego
integralng czes$¢ stanowi plan dziatan krétkoterminowych w zakresie pytu PM10°®

Aktualizacja Programu ochrony powietrza
dla strefy aglomeracja poznanska to dokument
strategiczny, ktorego celem jest poprawa
jakosci zycia mieszkancéw poprzez wdrozenie
dziatan majgcych przyczyni¢ sie do poprawy
jakosci powietrza w Poznaniu.

Aktualizacja programu ochrony powietrza
okresla takze (zgodnie z art. 91 pkt 9c Ustawy z
dnia 13 kwietnia 2012 r. o zmianie ustawy -
Prawo ochrony s$rodowiska oraz niektérych
innych ustaw) dziatania ochronne dla grup
ludnosci  wrazliwych  na  przekroczenie
standardoéw jakosci powietrza, obejmujgcych w
szczego6lnosci osoby starsze i dzieci.

Stuzy¢ ma temu harmonogram dziatan
naprawczych wypracowany na bazie
dotychczasowych doswiadczen z realizacji

wczesniejszych Programow i w oparciu o nowe
uwarunkowania finansowe, prawne
i organizacyjne. Lista dziatan =z obszaru
transportu obejmuije:

DZIALANIA PODSTAWOWE:

obnizenie emisji komunikacyjnej poprzez
regularne utrzymywanie czystosci ulic,

obnizenie  emisji  komunikacyjnej -
utworzenie strefy ograniczonego ruchu lub

strefy uspokojonego ruchu.

DZIALANIA WSPOMAGAJACE:

edukacja  ekologiczna
spoteczenstwo w zakresie korzysci, jakie

(uswiadamiajaca

niesie dla Srodowiska korzystanie ze

zbiorowych systeméw komunikacji lub
alternatywnych systemow transportu),

dziatania kontrolne (na
diagnostycznych
czystosci két w pojazdach wyjezdzajgcych z

stacjach

pojazdéw, kontrole

placéw budéw, kontrole czystosci ulic przy
wyjazdach z placéw budoéw)
= zapisy w planach zagospodarowania
przestrzennego w zakresie: rozbudowy

i ksztattowania sieci ulic obwodowych
powodujgcych eliminacje lub ograniczenie
ruchu tranzytowego oraz umozliwiajgcych
uspokojenie ruchu w obszarach wnetrz
dzielnicowych,

pieszego i uspokojonego w szczegdlnosci na

tworzenia stref ruchu
obszarze Srédmiescia; wdrazania rozwigzan
systemowych dedykowanych rozwojowi

ruchu rowerowego i pieszego.

Dziatania systemowe dotyczg zarzadzania
jakoscig powietrza na szczeblu regionalnym
(tj. koordynowaniem realizacji programu).

W Planie dziatan krétkoterminowych ujety
zostat zestaw dziatan krétkoterminowych, ktoére
mozna wdrozy¢ w odpowiednich sytuacjach
ryzyka wystgpienia przekroczenia norm jakosci
powietrza oraz wskazane zostaty procedury

38 Uchwata nr 1X/166/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 24 czerwca 2019 r. w sprawie okreslenia ,Aktualizacji Programu ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P
dla strefy aglomeracja poznanska, ktérego integralng cze$¢ stanowi plan dziatan krotkoterminowych w zakresie pytu PM10”
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postepowania w trakcie wystgpienia sytuacji alternatywnych sposobdéw przemieszczania bezptatnych  przejazdow  komunikacjg
wskazujgcych na koniecznos¢ wdrozenia planu sie na krotkich odcinkach (rower, pieszo), w miejskg dla posiadaczy samochodow
dziatan krétkoterminowych. Nalezg do nich celu  ograniczenia  natezenia  ruchu osobowych, w dniach alertowych.
m.in.: samochodowego.
= Zalecenie  dla ludnosci dotyczace = Dziatania realizowane w celu ograniczenia

korzystania  z komunikacji miejskiej i pylenia wtérnego z ulic, wprowadzenie
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3.4 Kontekst miejski

Poznan, jako jedno z najwiekszych i najbardziej
zaludnionych miast w Polsce, sam w sobie
charakteryzuje sie duza koncentracjg zrodet
i celow podrozy. Natezenie ruchu zwieksza sie
jeszcze w zwigzku ze wspomnianym wczesniej
ruchem z gmin osciennych oraz sasiednich
powiatoéw. Poza tym miasto istotne pod kgtem
gospodarczym, kulturalnym i atrakcyjne
turystycznie przycigga ludzi z catego kraju
i zagranicy. Taki ruch, cho¢ potrzebny miastu,

3.4.1 Polityka transportowa Poznania®’

Celem generalnym polityki transportowej
miasta ujetym w dokumencie jest osiggniecie
zrobwnowazonego systemu transportowego
pod katem gospodarczym, przestrzennym,
ekologicznym i spotecznym.

Wazne jest dostosowanie systemu
transportowego do wymogdéw integracji
warunkéw wspotpracy gospodarczej w Europie
i wzmacnianie znaczenia miasta w skali
krajowej, regionalnej i miedzynarodowe;j.

wywotuje takze negatywne konsekwencje, ktore
wplywaja na  obnizenie  jakosci  zycia
mieszkancéw. Sg nimi korki, wysoka emisja
spalin i hatasu, zmniejszenie bezpieczenstwa
drogowego.

Podstawowym  zadaniem w planowaniu
zrownowazonego transportu jest zmiana
preferencji dotyczacych sposobu

przemieszczania sie, przede wszystkim poprzez

Nalezy przeciwdziata¢ rosngcemu zattoczeniu
motoryzacyjnemu i poprawi¢  ptynnosc
przeptywu ruchu poprzez:

= modernizacje sieci drogowo - ulicznej,

= stopniowg modernizacje infrastruktury
transportowej,
= uwolnienie obszaréw zabudowy

mieszkaniowej od ruchu tranzytowego

iinnego  towarowego  wykonywanego
ciezkim taborem samochodowym,
= stworzenie warunkow dla kombinowanego

(multimodalnego) transportu towaroéw,

usprawnienie i uatrakcyjnienie  transportu
publicznego w celu zmniejszenia udziatu
motoryzacji indywidualnej. Diagnoza istotnych
probleméw, z jakimi boryka sie Poznan
w réznych obszarach, poszukiwanie
optymalnych rozwigzan i stworzenie strategii
dotyczacych miedzy innymi poprawy
mobilnosci miasta, sg wspdélnym celem
ponizszych dokumentéw.

= strefowanie dostepnosci samochodem,
polityke
miasta i

= restrykcyjng parkingowg

w Srédmiesciu tworzenie
parkingéw przesiadkowych (typu ,Parkuj i
Jed?"), w

komunikacji zbiorowej,

poblizu  sprawnych  tras

= rozwijanie systemoéw sterowania ruchem
ulicznym,

= dostosowanie uktadu kolejowego do

obstugi miasta i strefy podmiejskie;.

Zasadniczy kierunek rozwoju komunikagji
miejskiej Poznania powinien opiera¢ sie na

39 Uchwata nr XXI11/269/111/99 Rady Miasta Poznania z dnia 18 Listopada 1999 r. w sprawie przyjecia i wdrazania polityki transportowej Poznania
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modernizowanej komunikacji tramwajowej i
rozbudowie jej sieci z wykorzystaniem kolei.
Komunikacja autobusowa powinna miec
charakter uzupetniajgcy z wyjatkiem stref
pozbawionych komunikacji tramwajowej.

Wyzej wymienionym zadaniom powinny
towarzyszy¢ dziatania ksztattujgce zachowania
komunikacyjne mieszkancow poprzez
promowanie:

= komunikacji zbiorowej wraz z poprawg
jej standardu ustug, zapewnienie
dostepnosci celdéw podrézy (m.in. dzieki
integracji systemu transportowego
obejmujgcego rézne srodki transportu),
atrakcyjnoscig ekonomiczng (jednolity

3.4.2 Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywa do roku 202

Zarowno w dokumentach krajowych, jak
i europejskich jednym z istotnych rozwigzan
pozwalajgcych  na  zmniejszenie
samochodowego w miescie i tym samym
ograniczenie negatywnego wptywu transportu
na srodowisko jest promowanie i wspieranie
najbardziej ekologicznego $rodka transportu -
roweru.

ruchu

system taryfowy, bilet na catg podroz,
u wszystkich przewoznikow);

= ruchu niezmotoryzowanego: pieszego,
rowerowego (m.in. poprzez zwiekszenie
jego bezpieczenstwa, budowe tras
rowerowych);

= nalezy réwniez zapewni¢ dostep
do systemu transportowego osobom
niepetnosprawnym  (niskopodtogowy
tabor, specjalne miejsca w pojezdzie,
obnizone krawezniki, pochylnie i windy
itp.).

Wyznaczone cele mozna osiggnac¢ poprzez:

= wspobtprace pomiedzy
jednostkami administracji
i sektorem prywatnym,

réznymi
publicznej

540

W ramach realizacji zobowigzan ujetych w
Polityce Transportowej Poznania dotyczacych
transportu rowerowego i w celu
usystematyzowania dziatan na rzecz rozwoju
infrastruktury rowerowej na terenie Miasta
Poznania powstat najwazniejszy obecnie
strategiczny dokument dotyczacy tego Srodka

= koordynacje polityki
z politykg przestrzennga,

= uspotecznienie i upublicznienie decyzji
np. poprzez Forum Komunikacyjne,

= plan finansowania ze $rodkéw Miasta
i dziatania w celu pozyskania Srodkow
centralnych  oraz  samorzadowych:
Wojewddztwa Wielkopolskiego,
Powiatu Poznanskiego oraz gmin
osciennych przy realizacji wspdélnych
przedsiewzie¢ ipozyskanie S$rodkow
pomocowych (Unia Europejska).

transportowej

Opisany  dokument  zostanie  uchylony
w momencie przyjecia przez Rade Miasta
Polityki Mobilnosci Transportowej dla Miasta
Poznania.

lokomocji: Program Rowerowy Miasta Poznania
2017-2022 z perspektywg do roku 2025.
Gtéwne cele Programu to:

= zapewnienie mozliwosci  bezpiecznego
i wygodnego poruszania sie
poprzez wykonanie spdéjnej sieci tras
gtéwnych do roku 2022,

rowerem

40 Uchwata Nr XLVIII/843/VII/2017 Rady Miasta Poznaniaz dnia 16 maja 2017 r . w sprawie przyjecia Programu Rowerowego Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywa do roku 2025
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= doprowadzenie do 12% udziatu

przemieszczen rowerowych w podziale
zadan przewozowych w roku 2025 a 10% w
roku 2022 (badania ruchu przeprowadzone
w 2013 roku wskazaty udziat
rowerowego w ruchu ogdélnym wynoszacy

4% wszystkich podrozy)

ruchu

3.4.3 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania na lata 2014 -202

Plan transportowy dla Poznania obowigzuje
od 2014 roku Jego opracowanie poprzedzity
obszerne pomiary i badania oraz szerokie
konsultacje spoteczne.

Celem Planu Transportowego Poznania jest
takie planowanie publicznego transportu
zbiorowego w Poznaniu oraz w gminach
powiatu poznanskiego, aby  zapewnic
zrownowazony rozwdj transportu w Obszarze
Metropolitalnym dla osiggniecia celéw zaréwno
ekologicznych, jak i spotecznych oraz
gospodarczych.

Wymienione w Planie cele stawiane przed
systemem publicznego transportu zbiorowego

= doprowadzenie do spadku bezwzglednej
liczby zdarzen z udziatem rowerzystow

i wyeliminowanie Smiertelnych ofiar
wypadkéw wsréd rowerzystow.
Wytypowano w nim 6 tras radialnych,

podzielonych na cze$¢ zachodnig/potudniows,
wschodnig/p6tnocng  oraz  centralng, 2
obwodowe trasy typu Ring, Wartostrada i

w Poznanskim  Obszarze  Metropolitalnym,
miedzy ktérymi wystepuje wzajemna interakcja
to:

CELE ZWIAZANE Z OCHRONA SRODOWISKA

= zmniejszenie emisji zanieczyszczen

wynikajacej z proceséw transportowych

= zmniejszenie emisji hatasu
powstajacego w procesach
transportowych

= ochrona obszaréw cennych

przyrodniczo;

tgczniki -  odcinki  t3czace sie¢  oraz
doprowadzajgce ruch do Ringéw oraz Radiali.

Wskazane w Programie rozwigzania byty
konsultowane przez  uczestnikéw  Rady
Rowerowej, Wydziat Transportu i Zieleni Urzedu
Miasta Poznania, Stowarzyszenie Rowerowy
Poznan oraz szereg innych instytucji. Program
zostat tez poddany konsultacjom spotecznym.

541
CELE SPOLECZNE

= zwiekszenie dostepu do publicznego
transportu zbiorowego i jakosci tego
transportu mieszkancom gmin
podpoznanskich

= zwiekszenie dostepu do publicznego
transportu zbiorowego osobom
ze szczegblnymi potrzebami ruchowymi

= zapobieganie wykluczeniu z korzystania
z publicznego transportu zbiorowego
osobom ubogim;

41 Uchwata nr LXIV/1010/V1/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 18 marca 2014r. w sprawie przyjecia "Planu Zrébwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania

na lata 2014-2025".
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CELE GOSPODARCZE

= zmniejszenie kosztéw transportu

= zwiekszenie atrakcyjnosci  terendow

przemystowych i ustugowych poprzez
zwiekszenie ich dostepu do publicznego

transportu zbiorowego.

Ustalenia planu transportowego dotycza:

= rozbudowy istniejgcej sieci komunikacyjnej
(szczegdlnie tramwajowej), wprowadzenie
odcinkdbw nowego systemu publicznego
transportu zbiorowego - BRT (Bus Rapid
Transit) catkowicie uniezaleznionych od
ruchu samochodowego,

= cenyiprognozy potrzeb przewozowych,

= 7rédet i form finansowania ustug
przewozowych w miejskiej i aglomeracyjnej
komunikacji autobusowej i tramwajowej,

= preferencji dotyczacych wyboru srodkéw
transportu  (z

zaleceniem zwiekszenia

42 Uchwata nr VI1/88/VI1I/2019 z dnia 26.02.2019 zmieniajaca
uchwate Nr LXIV/1010/V1/2014 z 18 marca 2014 r. w sprawie
przyjecia "Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego

udziatu podrozy publicznym transportem
zbiorowym szczegolnie wsrdd mieszkancéw
Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego,
zdecydowanie preferujgcych  transport
samochodowy),
= organizacji rynku przewozéw (m.in. metod
wyboru operatora i zakresu przydzielanych
zadan),
= standardu ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci
(opisane standardy dotyczg
dostepu do sieci publicznego transportu,
czestotliwosci potaczen, integracji srodkéw
transportu,

publicznej

jakosci infrastruktury
transportowej i srodkéw transportu, optat
za przewozy i regulaminéw oraz informacgji

pasazerskiej i bezpieczehstwa pasazerow).

W Planie zasadniczo dotyczgcym publicznego
transportu zbiorowego znalazty sie takze uwagi
dotyczace innych systemdéw transportowych,
ktére wchodzg z nim w interakcje. Dziatania
zwigzane  ztransportem  samochodowym

Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-
2025".

stanowigcym  najwiekszg  konkurencje dla
transportu zbiorowego powinny is¢ w kierunku
integracji obu S$rodkéw transportu przez
budowe parkingéw Parkand Ride oraz
restrykcje ograniczajgce ruch samochodowy do
obszarow chronionych ze wzgleddéw
spotecznych, przyrodniczych czy kulturowych
poprzez stosowanie zakazow lub optat. Ruch
rowerowy z kolei oceniany jest jako
niestanowigcy  przeszkody w  rozwoju
transportu zbiorowego, a odpowiednio z nim
zintegrowany moze wrecz stanowi¢ bodziec
rozwojowy. Sprzyja¢ temu moze rozwdj sieci
wypozyczalni rowerowych i budowa parkingdéw
Bike and Ride.

Plan transportowy Miasta Poznania

42

zaktualizowano™ w zwigzku z wejsciem w zycie

elektromobilnos$ci i
h.43

Ustawy o paliwach

alternatywnyc

43(Dz.U. 2018 poz. 317), Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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3.4.4 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania®*

Jest to dokument sporzadzany dla catego
obszaru gminy i okresla w sposob ogélny
polityke przestrzenng gminy oraz zasady
gospodarowania przestrzennego.

Rozwdj przestrzenny miasta wskazany w
Studium, w swych gtéwnych zatozeniach jest
kontynuacjg oraz rozwinieciem kierunkow
przyjetych we wczesniejszych Studiach
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Poznania. Zachowany
zostaje dotychczasowy model miasta zwartego
(miasta krotkich odlegtosci), ktéry zaktada
zahamowanie rozpraszania zabudowy,
dziatania zwigzane z rewitalizacjg i
zagospodarowaniem terendéw
zdegradowanych, jak roéwniez  priorytet
dla transportu  publicznego, = rowerowego
i pieszego, przy rdéwnoczesnym ograniczaniu
ruchu samochodowego.

W  zwigzku z tym polityka przestrzenna
Poznania konsekwentnie dgzy do:

= realizacji idei miasta zwartego poprzez
racjonalne wykorzystanie przestrzeni

miasta, intensyfikacji zainwestowania
z uwzglednieniem lokalnych wartosci

przyrodniczych i kulturowych oraz
potrzeb mieszkancow;
ksztattowania lokalnych centrow

ustugowych w celu zapewnienia
mieszkancom dostepu do ustug, ktéry
bytby wygodniejszy i niewymagajacy
nadmiernej aktywnosci komunikacyjnej
(przede wszystkim samochodowej);
uczytelnienia uktadu urbanistycznego
miasta ukierunkowanego na wzrost
jego atrakcyjnosci i podniesienia jakosci
przestrzeni publicznych, w
szczegolnosci na obszarze
funkcjonalnego srodmiescia;

rozwéj zabudowy, w szczegdlnosci
mieszkaniowej - w zasiegu bliskiej
dostepnosci do transportu publicznego
szynowego (tramwaj, przystanki
kolejowe w miescie);

konsekwentne ograniczanie dostepu
dla samochodéw na obszarze
funkcjonalnego Srédmiescia na rzecz

ruchu pieszego, rowerowego
i tramwajowego;
= zachowanie, wzbogacanie i rozwdj

terenéw zieleni, miejsc wypoczynku
i rekreacji codziennej i weekendowej
wzdtuz rzeki Warty, w klinach zieleni,

rozwoj parkow dzielnicowych
i osiedlowych;

= wskazanie terendbw pod rozwdj
inwestycji wzmachniajgcych i
wzbogacajacych metropolitalny

charakter miasta (wyzsze uczelnie,
obiekty dziatalnosci kulturalnej, w tym
tzw. kultury wysokiej, obiekty sportowe
i rekreacyjne o zasiegu ponadlokalnym,
instytucje finansowe i okotobiznesowe,
obiekty kongresowe, hotelowe itp.).

W Studium opisane zostaty kierunki rozwoju
systemu transportowego spojne z celami
polityki  transportowej  Miasta  oraz
kierunkami izasadami rozwoju systemu
transportowego  ujetymi w  Polityce
transportowej Poznania z1999 roku.
Wyznaczony w Studium system tras
rowerowych wpisuje sie w program

4 Uchwata Nr LXXII/1137/V1/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23.09.2014 w sprawie ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania”.
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Wielkopolskiego Systemu Szlakow
Rowerowych.
Studium wskazuje wytyczne do rozwoju

systemow transportowych:
RUCH PIESZY | ROWEROWY

W Studium wyznaczono gtéwne kierunki tras
ruchu pieszego i rowerowego:

= 0 charakterze ogélnomiejskim (stuzgce
do codziennego poruszania sie) na
obszarach funkcjonalnego srédmiescia i
poza tym obszarem,

"= 0 charakterze rekreacyjno-
turystycznym prowadzone po terenach
zieleni, lesnych i parkowych, z ktérych
réwniez mozna korzysta¢ w podrézach
ogolnomiejskich.

W dokumencie wskazano, ze nalezy dazyc
do wprowadzenia rozwigzahn systemowych w
celu segregacji ruchéw: pieszego rowerowego
i samochodowego (szczegdlnie w miejscach
o duzych potokach ruchu). Ruch rowerowy
moze by¢ poprowadzony  wydzielonymi
drogami lub na jezdniach poprzez wyznaczenie
paséw  rowerowych lub  kontrapasow,
wydzielonymi $ciezkami rowerowymi, duktami
leSnymi, alejkami  parkowymi. Poprawie
powinna ulec infrastruktura zaréwno dla ruchu
pieszego, jak i rowerowego. Powinien zostac

domkniety podsystem droég rowerowych
o charakterze obwodowym taczacy wszystkie
dzielnice Poznania. Komfortowemu i przede
wszystkim bezpiecznemu poruszaniu sie stuzy¢
majg  takze:  wdrazanie  stref  ruchu
uspokojonego, zwezenie jezdni, zmiane
sposobu parkowania, oddzielenie chodnikow i
Sciezek rowerowych od jezdni, wprowadzenie
ruchu rowerowego przeciwnego do kierunku
jazdy na lokalnych ulicach jednokierunkowych,
wprowadzenie  ,obszaréw  zamieszkania”,
zmiane geometrii, zréznicowanie nawierzchni,
wymuszenie zmiany techniki jazdy kierowcéw
w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowe;.
W mysl integracji roznych srodkéw transportu:
nalezy zadba¢ o infrastrukture na styku ruchu
pieszego i rowerowego z komunikacjg
publiczna. W obszarach weztow
przesiadkowych, dworcow i petli komunikacji
publicznej powinny znalez¢ sie stojaki i parkingi
rowerowe ,bike and ride” oraz wypozyczalnie
rowerow.

TRANSPORT KOLEJOWY

Przebudowie powinna ulec istniejgca siec
kolejowa, tworzgca na terenie miasta Poznanski
Wezet Kolejowy (PWK), na ktéry sktadajg sie:
kolej  duzych predkosci (KDP), koleje
miedzyregionalne ikoleje regionalne wraz ze
stacjami i przystankami.

Rozwojowi kolei metropolitalnej powinny
towarzyszy¢  dziatania  pozwalajgce  na
powigzanie stref podmiejskich z centrum
miasta poprzez jej integracje z innymi srodkami
transportu. Nalezy wiec w planach uwzgledniac
pasy terendéw pod przysztosciowe, dodatkowe
tory na wyznaczonych trasach oraz rozbudowy
stacji i przystankoéw, jako miejsca styku réznych
sieci komunikacyjnych, umozliwiajgcych
organizacje punktoéw przesiadkowych.

TRANSPORT ZBIOROWY

Wséréd  zadan  dotyczacych  transportu
tramwajowego studium wymienia m.in.:

= budowe nowych tras tramwajowych
i przebudowe istniejgcych do
parametréw tramwaju ,szybszego”,
pozwalajagcych osigga¢ w catej sieci
szybkos¢ komunikacyjna
przekraczajgca 20 km/h,

= maksymalne zintegrowanie za pomoca
dogodnych weztéw przesiadkowych
szynowego transportu pasazerskiego
tramwajowego i kolejowego na terenie
Poznanskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Ponadto do systemu PST tj. ,Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju” zaliczono wydzielone,
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bezkolizyjne (prowadzone w wykopie, tunelu
lub na estakadzie) trasy tramwajowe.

Wytyczne dotyczgce transportu autobusowego

odnosza sie do prowadzenia linii
komunikacyjnych przede wszystkim ulicami
uktadu podstawowego, takze na

przystosowanych do ruchu autobusowego
torowiskach  tramwajowych.  Na odcinkach
drog, ktérymi kursuje kilka linii, atakze w
przypadku wprowadzenia systemu BRT (bus

rapid transit - szybki transport autobusowy)
nalezy wydzieli¢ pasy lub specjalne jezdnie
autobusowe.

W Studium okres$lono takze generalne kierunki
zaspokajania potrzeb parkingowych.

W zwigzku z deficytem miejsc postojowych
iwcelu podniesienia jakosci przestrzeni
publicznej zaréwno w obszarze funkcjonalnego
srodmiescia, jak i poza nim nalezy ograniczy¢

3.4.5 Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+

Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+
formutuje nastepujacg wizje: ,Poznan w 2030
roku jest wielopokoleniowg wspolnotg ludzi
zamieszkujgcych zielone, przyjazne i dobrze
skomunikowane osiedla. (...) Sprzyjajacy klimat
biznesowy oraz polityka spotecznej spdjnosci
umozliwiajg wszystkim mieszkancom petne
wigczenie sie w zycie miasta.

Gtownym celem, jaki stawia sobie Strategia w
celu realizacji wizji, jest podniesienie jakosci
zycia wszystkich mieszkancéw i znaczenia
Poznania na arenie miedzynarodowe;j.

Wyznaczono  piec
dla miasta Poznania:

gtébwnych  priorytetéw

= Silna Metropolia

= Nowoczesna przedsiebiorczos¢

= Zielone, mobilne miasto

= Przyjazne osiedla

= Wspdlnotowos¢ i dialog spoteczny
Zgodnie ze Strategig Zielone, mobilne miasto

to takie miasto, ktore posiada tatwo dostepne
dla wszystkich tereny zieleni oraz przyjazny

przyuliczne parkowanie i likwidowaé¢ parkingi

jednopoziomowe udostepniajac  kierowcom
wielopoziomowe parkingi nadziemne
i podziemne, w tym parkingi buforowe

dziatajgce na zasadach park and go oraz park
and ride.

Okreslajac zasady ksztattowania sieci drogowej
Studium, kieruje sie nadaniem priorytetu
dla transportu zbiorowego i zapewnieniem
ptynnosci ruchu.

dla $rodowiska  zréwnowazony  transport.
Dziatania stuzace rozwojowi takiego transportu
to:

I Zwiekszenie atrakcyjnosci i efektywnosci
transportu  publicznego  m.in.  poprzez
wydtuzenie istniejgcych i budowe nowych tras

tramwajowych, budowe tras dla szybkich
autobuséw miejskich, integracje miejskich
i metropolitalnych systemoéw  transportu

publicznego;

Il Uspokojenie ruchu samochodowego w
miescie poprzez ograniczenie jego dostepu do

4 Uchwata nr XLI/708/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 24 stycznia 2017 roku w sprawie Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2020+
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centrum  miasta, budowe
drogowej  poprawiajacej
komunikacyjnego i usprawniajgcej
funkcjonowanie  transportu publicznego,
budowe drog odcigzajgcych ruch w sSrédmiesciu
oraz parkingéw wielopoziomowych i systemu
parkingbw  Park&Ride oraz zmniejszenie
poziomu hatasu komunikacyjnego;

infrastruktury
jakos¢  uktadu

11l Rozwéj ekomobilnosci poprzez zwiekszenie

wykorzystania ekologicznych Srodkéw
transportu, ruchu pieszego i poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

utworzenie spoéjnej sieci drég rowerowych
zapewniajgcych dojazd do centrum oraz
rozbudowe infrastruktury rowerowej, rozwdj
systemu rowerdéw miejskich i wprowadzenie
standardéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

Promocja korzystania z  alternatywnych
srodkéw  transportu i  upowszechnienie
programow edukacji transportowe;

w poznanskich szkotach;

IV Ograniczenie emisji zanieczyszczen i wzrost

efektywnosci energetycznej m.in. poprzez
wspieranie likwidacji zrodet niskiej emisji,
Dazenie do zwiekszenia roli transportu
ekologicznego  w systemie  ostatniej  mili

(dystrybucja towardow i przesytek na terenie
miasta), dazenie do wprowadzenia
intermodalnosci przewozéw towarowych.

V Strategia, bazujgc na doswiadczeniach miast
europejskich, podkresla potrzebe wdrozenia
systemu partycypacji publicznej poprzez
warsztaty, badania ankietowe, wywiady

pogtebione i dyskusje z mieszkahcami oraz

przedstawicielami  kluczowych  Srodowisk
miejskich ze Swiata poznanskiej
przedsiebiorczosci, nauki, kultury, sportu i

turystyki i pomocy spoteczne;j.

Istotnym elementem jest takze monitoring
polegajacy na zbieraniu i analizowaniu
informacji dotyczacych postepéw i efektow
wdrazania Strategii.

Zatozenia i cele strategii sg zgodne
z najwazniejszymi krajowymi i regionalnymi
celami strategicznymi, przede wszystkim ze
Strategig Rozwoju Kraju 2020, oraz Strategig
rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2020
roku.
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3.4.6 Programy rewitalizacji Poznania

3.4.6.1

Program powstat wskutek uzgodnienia i
przyjecia przez Rade Miasta Poznania Zatozen i
kierunkéw zintegrowanego programu odnowy i
rozwoju Srédmiescia Poznania na lata 2014-
2030.

Byt realizowany roéwnolegle do Miejskiego
Programu Rewitalizacji, ale obejmowat obszar
znacznie wiekszy tj.: Stare Miasto, Centrum,
oraz dzielnice Jezyce, Sw. tazarz i Wilda, a takze
Chwaliszewo, Ostréow Tumski i Srdédka

3.4.6.2 Gminny Program Rewitalizacji*’

W 2017 roku Rada Miasta Poznania podjeta
uchwate w sprawie przyjecia ,Gminnego
Programu Rewitalizacji dla Miasta Poznania”
(GPR). Dokument zostat opracowany na
podstawie przepiséw ustawy o rewitalizacji i
wymogow zawartych w Wytycznych
Ministerstwa Rozwoju w zakresie rewitalizacji w
programach operacyjnych na lata 2014-2020,

Zintegrowany Program Odnowy i Rozwoju Srédmiescia Poznania na lata 2014-2030%°

i koncentrowat sie na dziataniach
usprawniajacych i inwestycjach komunalnych,
W mniejszym  stopniu  na  dziataniach
aktywizujgcych spotecznosci miejskie, co byto
istotne w MPR.

Srédmieécie jako miejsce zréwnowazonego
transportu (ruch pieszy i rowerowy, transport
zbiorowy i samochodowy) oraz dobrej jakosci
infrastruktury technicznej to jeden z celéow
operacyjnych Programu.

umozliwiajgcych staranie sie o pozyskanie
Srodkéw na dziatania rewitalizacyjne z funduszy
europejskich tj. Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2014-2020.

Gminny Program Rewitalizacji dla Miasta
Poznania jest w szerokim zakresie kontynuacja
Programu dla Srédmieécia, uwzgledniajac i

Kluczowe przedsiewziecia z tego zakresu majg
dotyczy¢:

= poprawy jakosci ruchu pieszego
i rowerowego,
= zapewnienia dobrych warunkoéw

korzystania z transportu zbiorowego,

= zapewnienie stopniowego uspokojenia
ruchu samochodowego,

= realizacji skutecznej
parkingowej.

polityki

poszerzajgc cze$¢ dziatan rewitalizacyjnych
ustalonych we wczesniejszym dokumencie.

Wyznaczony obszar rewitalizacji to gtdwnie piec
Srodmiejskich obszaréw osiedli (tj. Stare Miasto,
Jezyce, Sw. tazarz, Wilda, Ostréw Tumski -

Srédka-Zawady - Komandoria) ale takze
fragmenty obszarow Giéwna, GoOrczyn i
Staroteka-Minikowo-Marlewo z  obszarami

46 Uchwata Nr LX/930/V1/2013 Rady Miasta Poznania z dnia 10 grudnia 2013r. w sprawie przyjecia ,Zintegrowanego Programu Odnowy i Rozwoju Srédmiescia Poznania na lata 2014-2030".
47 Uchwata Nr LVIII/1091/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 05.12.2017 w sprawie zmiany uchwaty w sprawie przyjecia "Gminnego Programu Rewitalizacji dla Miasta Poznania".
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miejskimi oraz poprzemystowymi,
powojskowymi i pokolejowymi stanowigcymi
integralne czesci tych obszardéw.

Wsrod problemoéw zwigzanych z  miejskim
systemem  transportowym na obszarze
rewitalizacji ~ wymienia  sie:  nadmierne
zattoczenie ulic, zwiekszong emisje spalin i
hatasu,  niewystarczajgcg  liczbe  miejsc
parkingowych w centrum miasta i parkingéow
buforowych oraz weztéw przesiadkowych z
odpowiednig infrastrukturg. Dobrze zostata
oceniona sie¢ zbiorowego  transportu
publicznego, ale wskazuje sie potrzebe
rozbudowy oraz integracji komunikacji
zbiorowej w  obszarach  peryferyjnych.
Zastrzezenia dotyczyty takze istniejgcych
weztdw przesiadkowych (brak uktadu drzwi w
drzwi, stabo rozwiniety system informagji

3.4.7 Programy ochrony srodowiska

3.4.71

Cel strategiczny Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Poznania (dalej PGN) zostat
okreslony jako transformacja Miasta w kierunku

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania

pasazerskiej, bariery przestrzenne ucigzliwe
przede wszystkim dla 0sob
z niepetnosprawnosciami) i sieci  Sciezek
rowerowych (brak spoéjnosci, rozcztonkowanie,
niska jakos¢ techniczna).

Program zawiera 14 planowych przedsiewziec
grupujgcych facznie 94 projekty rewitalizacyjne.

W ramach wsparcia komunikacji publicznej,
ruchu pieszego i rowerowego przedstawiono
m.in. projekty: budowy drég rowerowych
zgodnie z Programem Rowerowym Miasta
Poznania 2017 - 2022 z perspektywg do roku
2025, budowy i przebudowy tras tramwajowych
wraz z dostosowaniem przystankéw do obstugi
pasazerow niepetnosprawnych, budowy
nowych mostéw (ktadek) przez Warte i miedzy
dzielnicami majgcej na celu poprawe obstugi

48

gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazoéw cieplarnianych,
poprawe efektywnosci energetycznej, wzrost

ruchu pieszego i rowerowego oraz zmniejszenie
ruchu samochodowego w  $Srédmiesciu,
modernizacje infrastruktury torowo - sieciowe;
i infrastruktury przystankowej i dworcowej,
przygotowanie zatozen projektowych budowy
parkingbw Park and Go i Park and Ride,
rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania.

W ramach modernizacji uktadu
komunikacyjnego przedstawiono m.in.
projekty: rozszerzenia i wdrazania ,Strefy 30",
stuzacej zwiekszeniu bezpieczenstwa pieszych
w obszarze uspokojonego ruchu, utatwieniom
dla  rowerzystow  dzieki  wprowadzeniu
kontrapaséw, zmniejszeniu poziomu hatasu,
poprawie funkcjonalnosci infrastruktury
miejskiej.

wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych
i poprawe jakosci powietrza.

¢ Uchwata Nr L11/924/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca 2017r. w sprawie przyjecia “Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania”
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Dokumentu przedstawia koncepcje dziatan
realizowanych na terenie miasta w obszarach
zwigzanych z uzytkowaniem energii,
w budownictwie,  transporcie, energetyce,
gospodarce komunalne;j.

W dziedzinie transportu dokument wskazuje
na potrzebe realizacji zadan odnoszgcych sie do
kwestii zwigzanej ze zrbwnowazong
mobilnoscig mieszkancéw w zakresie:

= zbiorowego transportu pasazerskiego,
= transportu niezmotoryzowanego,

= transportu drogowego,

= zarzadzania mobilnoscig,

= wykorzystania inteligentnych systemow

transportowych,

= bezpieczenstwa ruchu drogowego,

= wdrazania nowych wzorcow
uzytkowania,

= promogji ekologicznie czystych

i energooszczednych pojazdow.

Opisane szczegotowo projekty dotyczg m.in.:

stopniowej wymiany i modernizacji
taboru tramwajowego i autobusowego
(flota niskoemisyjna, tramwaje
niskopodtogowe przystosowane do
obstugi pasazeréw z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie);

modernizacji infrastruktury
tramwajowej;

budowy Wartostrady - umozliwiajgcej
szybkie i bezpieczne poruszanie
sie rowerem po obszarze Miasta,
uatrakcyjniajgc te forme

przemieszczania sie;

budowy i modernizacji drég w celu
usprawnienia ruchu w miescie i
poprawy bezpieczenstwa;

budowy parkingéw P&R i B&R i weztow
przesiadkowych w celu integracji
réoznych typdéw transportu, poprawy
dostepnosci komunikacyjnej;

integracji systemu transportowego
w ramach porozumien
miedzygminnych;

rozwoju systemu Sciezek rowerowych
oraz spacerowych w celu poprawy

komfortu podrézowania i promog;i
zdrowego stylu zycia;

poprawe jakosci podrozy
niezmotoryzowanych poprzez
modernizacje i rozbudowe
infrastruktury rowerowej i pieszej;
zwiekszenie atrakcyjnosci
i bezpieczenstwa transportu

zbiorowego  poprzez  zwiekszenie

dostepnosci i modernizacje
infrastruktury np. przystanki
Wiedenskie;

ograniczenie ucigzliwosci w ruchu
drogowym  (oczyszczanie  zimowe,
odbior wdéd deszczowych, budowa
systemu wydzielonych paséw ruchu);
rozwoj systemu ITS;

rozbudowa Poznanskiego systemu
roweréw publicznych;

rozbudowa Stref Ruchu Uspokojonego
(ograniczenie ruchu komunikacyjnego
W centrum miasta).
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3.4.7.2 Program Ochrony Srodowiska dla miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do roku 2024%°

Celem opracowania Programu jest realizacja
kierunkow i zatozen wytyczonych na szczeblu
dokumentow strategicznych kraju, a takze
Programu ochrony srodowiska dla
wojewoddztwa wielkopolskiego na lata 2016-
2020.

W programie wizja miasta w zakresie ochrony
przyrody spojna jest z wizjg Strategii Rozwoju
Miasta 2020+:

Poznan bezpieczng, zielong i dobrze
skomunikowang metropolig 0 silnej
gospodarce  iwysokiej jakosci  zycia, z

przyjaznym dla srodowiska, zréwnowazonym
transportem.

3.4.7.3 Program ochrony srodowiska przed hatasem

Gtownym celem Programu jest wskazanie
dziatan, ktére przyczynig sie do ograniczenia
emisji hatasu z poszczegdlnych zrodet do
srodowiska, co z kolei przetozy sie na
polepszenie komfortu zycia mieszkancow

Program diagnozuje zagrozenia zwigzane
z generowaniem hatasu oraz emisjg gazow i
pytbw  drobnych ze  strony systemu
transportowego. Jednoczesnie wskazuje, ze dla
poprawy jakosci powietrza komunikacyjnego i

zmniejszenia hatasu  komunikacyjnego w
Poznaniu najwieksze znaczenie majg w
obszarze transportu:

= dagzenie do jego zréwnowazonego

rozwoju (preferencje dla komunikacji
zbiorowej i ruchu niezmotoryzowanego,
zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego ~w  Srédmiesciu,
rozwdj infrastruktury i likwidacja barier
technicznych dla ruchu rowerowego

50

Poznania. Celem strategicznym Programu jest
docelowe obnizenie poziomu hatasu
w Srodowisku do wartosci dopuszczalnych.

Realizacja Programu sktada sie z 4 etapow:

i pieszego, zwiekszenie roli transportu
kolejowego i tramwajowego),

= proces spowalniania ruchu - tworzenie
stref tempo 30,

= dalsze przenoszenie ruchu
tranzytowego poza obszar miejski,

= modernizacja drég,

= odpowiednia  polityka  planowania
przestrzennego - strefowanie funkg;ji
zabudowy.

Istotnym celem jest zwiekszenie Swiadomosci
ekologicznej spoteczenstwa, zmiana zachowan
na proekologiczne i zwiekszenie udziatu
mieszkancéw w opiniowaniu projektéw oraz
w postepowaniach srodowiskowych.

I.  analizy aktualnego stanu $rodowiska
akustycznego na podstawie Mapy
akustycznej 2017,

Il.  oceny realizacji dziatan poprzednich
edycji POSpH (w przypadku Miasta

4 Uchwata Nr LIV/978/VI1/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrzes$nia 2017 w sprawie "Programu ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku".
0 Uchwata Nr LXIX/1253/VII/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26 czerwca 2018 w sprawie “Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania”.
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Poznania sg to Programy z roku 2008 i
2013), obejmujacej analize przyjetych
zatozen i strategii oraz stopnia realizacji
zamierzonych zadan,

. wyznaczenia podstawowych kierunkow
dziatan zmierzajagcych do obnizenia
hatasu w srodowisku,

IV.  wskazania obszaréw i zakresu dziatan
przeciwhatasowych ~ w  odniesieniu
do poszczegdélnych Zzrédet hatasu.

Dominujagcym zrédtem hatasu na terenie
Poznania jest hatas drogowy. Zdecydowanie
mniej ucigzliwe s3: hatas tramwajowy i
kolejowy. Redukcja hatasu powinna by¢ jednym
z priorytetow polityki transportowej miasta.

Gtowne metody redukgji hatasu to:
redukcja hatasu ,,u zrédta™:

= redukcja predkosci ruchu (za pomoca
urzgdzen elektronicznego pomiaru
predkosci, fotoradary, progi

spowalniajace, wyniesione
skrzyzowania, przewezenia jezdni itp.),
ograniczenie natezenia ruchu
(wyprowadzenie  ruchu  pojazdow
ciezkich poza miasto obwodnice,
uprzywilejowanie transportu
publicznego, parkingi P&R, rozwdj
komunikacji rowerowej itp.),

zamiana skrzyzowan na ronda (ruch
opozniony),

stosowanie tzw. cichych opon,
stosowanie cichych nawierzchni
drogowych,

ptynny styl jazdy pojazdéw drogowych,
toczenie két pojazddw szynowych,
wymiane taboru kolejowego
i tramwajowego,

modernizacje torowiska,

szlifowanie szyn, — ostony szyn,
stosowanie smarownic torowych,
stosowanie oston szynowych,
stosowanie thumikow drgan
w torowiskach (elastomerowe maty
podtorowe),

redukcja hatasu na ,,drodze propagacji":

= budowa przegréd przeciwhatasowych:
ekranow akustycznych, watow
ziemnych, tuneli, péttuneli,

= budowa zielonych Scian (green walls),

= montaz dodatkowych elewacji
szklanych np. na $cianach zewnetrznych
budynkéw,

= aranzacja struktury urbanistyczne;.

Na klimat akustyczny wptyw majg takze
przedsiewziecia o charakterze globalnym:

= planowanie i gospodarka przestrzenna
(uwzglednianie  potrzeby  ochrony
Srodowiska),

= polityka transportowa (dazenie
do zrbwnowazonego transportu),

= edukacja ekologiczna (rozwijanie
poczucia odpowiedzialnosci i
zaangazowania w dziatania

przeciwhatasowe).
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Podstawowym dokumentem  wskazujgcym
zasady i kierunki rozwoju przestrzennego
miasta jest Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Poznania®' (dalej Studium). W dokumencie tym
zawarte s3 informacje dotyczace aktualnego
stanu  zagospodarowania  miasta  wraz
z mozliwosciami przysztego rozwoju.

Zgodnie z nim Poznan jest miastem, ktérego
struktura funkcjonalno-przestrzenna wynika
z uktadu klinowo-pierscieniowego  zieleni,
ramowego systemu komunikacyjnego oraz

obszaru funkcjonalnego sSrodmiescia,
zwyodrebnionym  centrum z  cennymi
zespotami  urbanistycznymi i obiektami

kulturowymi. Rozwéj przestrzenny Poznania ma
stuzy¢ przede  wszystkim  podniesieniu
standardow jakosci zycia, przestrzeni publicznej
czy funkcjonowania miasta. Sam rozwdj miasta,
ujety w studium, ma dotyczy¢ nie tylko rozwoju
przestrzennego i ilosciowego, ale réwniez
kwestii zwigzanych z jakoscig zycia w miescie. W
studium skupiono sie gtéwnie na przysztym

wykorzystaniu nowych terenéw
przeznaczonych pod zabudowe oraz
kontynuacji dotychczasowego
zagospodarowania istniejgcych struktur

1 Uchwata Nr LXXII/1137/VI/2014 Rady Miasta Poznania z
dnia 23.09.2014 w sprawie ,Studium uwarunkowan i

urbanistycznych miasta. Ponadto,
wszelkie dziatania dotyczace
zagospodarowania izabudowy majg przede
wszystkim wykreowac swoisty system obszaru

przestrzeni publicznych z zachowaniem ich

ciggtosci w  tkance miejskiej, przy
rownoczesnym podnoszeniu  atrakcyjnosci.
W dokumencie jest wyraznie zaznaczone,

iz modernizacji lub rehabilitacji ma zosta¢
poddana centralna cze$¢ miasta oraz obecnie
zdegradowane tereny. W studium mocno zostat
zaakcentowany model miasta zwartego -
miasta krétkich odlegtosci, co implikuje
podejscie zgodne z zasadg zréwnowazonego
rozwoju.

Ze wzgledu na ramowy uktad komunikacyjny
Poznan dzieli sie na 4 strefy, charakteryzujgce
sie odmiennym sposobem organizacji funkg;ji
miejskich, a przez to réznymi potrzebami
transportowymi:

= strefa la - Sciste centrum zamkniete | ramg
ustug
centrotwdrczych, wspieranie i promowanie

komunikacyjng - rozwoj

funkcji mieszkaniowej;

kierunkbw zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania".

Rys. 1.1 Przykiad ograniczenia dostepu
komunikacji samochodowej na rzecz pieszej
i rowerowej w celu podniesienia poziomu
atrakcyjnosci i aktywnosci centrum miasta.
Zrédto: Materiaty wiasne
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strefa Ib - pomiedzy | i Il rama
komunikacyjna;

strefa Il - posrednia miedzy Il i Ill ramg
komunikacyjna (intensywne procesy
urbanizacyjne) -  rozwdj  zabudowy

jednorodzinnej oraz przeksztatcenie
terenéw produkcyjnych lub przemystowych
na mieszkaniowo-ustugowe;

strefa Il - zewnetrzna od Il ramy
komunikacyjnej az do granic miasta - z
uwagi na jej niejednorodny charakter
zabudowy  (mieszkaniowy, ustugowy,
produkcyjny, sportowo-rekreacyjny). Ze
wzgledu na peryferyjnos¢, odznacza sie ona
najwiekszym  udziatem  zieleni. Poza
zespotami osiedli jak: Strzeszyn, Podolany,
Umultowo, tawica, Smochowice, Junikowo -
Plewiska, Szczepankowo oraz inne tereny
intensywnej zabudowy zatozono
stosunkowo niewielki rozwdj zwigzany z
funkcjg mieszkaniowa.

by,

Legenda

tereny o spegalinych warunkach

l:l zabudowy i zagospod arowania -
w kategorii terendw pod zabudowe

tereny o spegalnych warunkach
zbudowy | zagospod arowania -
w kategorii terendw zieleni

[ p——

- wody powierzchniowe

D granica administracyna miasta Poznania

STUDIUM UWARUNKOWAR | KIER UNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA POZNANIA

TERENY O SPECJALNYCH
WARUNKACH ZABUDOWY
| ZAGOSPODAROWANIA

KIERUNKI Rys. 112231

Rys. 1.1 Tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania
Zrédio: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania, 2014 r
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Studium  wskazuje  potrzebe realizacji

nastepujacych dziatan:

= spetnianie wizji miasta zwartego -
zuwzglednieniem  lokalnych  wartosci

i racjonalnego wykorzystania przestrzeni;

= tworzenie lokalnych centréw ustugowych -
majacych na celu wygodniejszy dostep
mieszkancéw do ustug bez generowania
niepotrzebnej aktywnosci komunikacyjnej
z naciskiem na samochody;

= uczytelnienie  uktadu  urbanistycznego
miasta -  zwigzane @ ze
atrakcyjnosci oraz podwyzszeniem jakosci

wzrostem

powierzchni funkcjonalnych z naciskiem na
obszar Srédmiejski;
= realizowanie nowych inwestycji w zakresie

zabudowy (szczegélnie  mieszkaniowe))
zdostepem do publicznego transportu
szynowego;

= systematycznie  ograniczanie  dostepu
komunikacji samochodowej w Srédmiesciu
na rzecz pieszych i komunikacji miejskiej;

= rozwdj terendw: zieleni, wypoczynkowych,
osiedlowych;

= wskazanie
Swiadczagcg o metropolitalnym charakterze

miasta jak: uczelnie, obiekty sportowe,

lokalizacji pod  zabudowe

instytucje finansowe i biznesowe, obiekty
high-tech itp.

W  dokumencie  zostata  wprowadzona
kategoryzacja terenéw wedtug potencjatu
urbanistycznego majaca na celu

wykrystalizowania kierunku przeznaczenia i
zasad zagospodarowania:

= wytgczone z zabudowy - w zwigzku
z ochrong istniejgcego potencjatu
przyrodniczego;

= 0 specjalnych warunkach zabudowy
i zagospodarowania - z  mozliwoscig

zabudowy, ale z ograniczong intensyfikacja.
Tereny zlokalizowane w obszarach klinowo-
pierscieniowego systemu zieleni;

= przeznaczone pod zabudowe - stanowig
powierzchnie inwestycyjne miasta.
Wszystkie  wyzej  wymienione Kierunki

przeznaczenia terendéw tworzg jednoczesnie
swoisty zbior standardow, bedacych miarg
jakosci przestrzeni otwartej. Dotyczg wymogow
tadu przestrzennego - zréwnowazonego
rozwoju, urbanistyki, a takze infrastruktury
towarzyszacej: systemu zieleni, transportu itp.
Uporzadkowanie  struktur  przestrzennych
polega¢ ma na wyraznym wyznaczeniu ich
granic, jak i rowniez wspdélnego charakteru na

podstawie unifikacji elementéw czy relacji z
sgsiadami.

Rys. 1.2 Wizualizacja ul. Sw. Marcina po
rewitalizacji
Zrédto: https://www.poznan.pl/,
(dostep 29.01.2020 r.)
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. obszar obszar LR ¢
. zdegradowany v rewitalizacji Y \o
S

Rys. 1.3 Podstawowe kierunki zmian funkcjonalno-przestrzennych obszaru rewitalizacji miasta Poznania
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania, 2014 rok

52 Uchwata Nr LVIII/1091/VII/2017 Rady Miasta Poznania z przyjecia "Gminnego Programu Rewitalizacji dla Miasta
dnia 05.12.2017 w sprawie zmiany uchwaty w sprawie Poznania".

Rewitalizacja ~ obszaréw  miejskich  jest
realizowana na  podstawie  wytycznych
zawartych w Gminnym Programie
Rewitalizacji®?, ktdéry zaktada nastepujace cele>?

= Srédmieécie jako atrakcyjne i wysokiej
jakosci miejsce - dziatania zwigzane z
kreowaniem wysokiej jakosci warunkow
zamieszkania oraz polepszaniem
Srédmiejskich zasobow lokalowych;

= Srédmieécie jako atrakcyjna i wysokiej
jakosci przestrzen kulturowa - dziatania
zwigzane z tworzeniem bezpiecznych,
czystych i atrakcyjnych przestrzeni;

= Srédmiescie jako miejsce zréwnowazonego

transportu - dziatania zwigzane z
tworzeniem: dobrych warunkéw dla ruchu
pieszego i  rowerowego, dogodnego

korzystania z transportu publicznego i
uspokojeniem ruchu.

5 Gminny Program Rewitalizacji dla miasta Poznania, rok
2017
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Przebudowa skweru Eki Duzo chetnych na Droga rowerowa
z Mateki - prace nad lokale uzytkowe w potaczy Wilde i
koncepcja centrum centrum

& s

Startuje przebudowa rynku Konkurs "Budujemy Przebudowa ulic
zielony Poznan w Taczaka i Garncarskiej Centrum miasta coraz

tazarskiego Ecocraft” rozstrzygniety | zbliza sie do konca bardziej zielone

Rys. 1.4 Inwestycje prowadzone w ramach rewitalizacji
Zrédto: https://www.poznan.pl/mim/rewitalizacja/, (dostep: 29.01.2020 r.)

Najwazniejszymi przedsiewzieciami sg:>* = rewitalizacja ptyty Starego Rynku - wizualna

oprawa rzestrzeni ublicznej
= przebudowa ulic Taczaka i Garncarskiej - pop P P J

o i nawierzchni wraz z powstaniem matej
kompleksowa modernizacja wraz

. , architektury wraz z zielenig. Projekt
zinfrastrukturg wodociggowa o )
réwniez zaktada przeksztatcenie fragmentu
bloku srodrynkowego (ul. Jana Baptysty

Quadro) w pasaz kultury wraz z

i gazociggowg. Nowy uktad wraz z matg
architekturg stworzg przestrzen ,dla
wszystkich” (pieszych, rowerzystow,

. , , , , . Programem Funkcjonalno - Uzytkowym;
kierowcéw samochodéw) a jednoczesnie & ) y y

= Projekt Centrum (etap | i Il) - jedna

uspokajajacg ruch. Montaz kamer ma o o ) -
z najwiekszych miejskich inwestycji

dodatkowo zwiekszy¢ bezpieczenstwo; ST ] ’
obejmujgca zakresem wiele elementéw

>4 https://www.poznan.pl/, (dostep: 06.02.2020 r.)

infrastruktury srédmiescia: ulic, chodnikéw,
torowisk tramwajowych, a takze budowe
nowej linii tramwajowej. Pierwszy etap
zostat zakonczony w pierwszym kwartale
2019 roku. Jego zakres obejmowat:
przebudowe tras tramwajowych wraz z
uspokojeniem  ruchu samochodowego
w ulicach: Sw. Marcin, Fredry,
Mielzynskiego, 27 Grudnia, pl. Wolnosci,
Towarowej. W ramach drugiego etapu,
obejmujgcego budowe linii tramwajowej na
ul. Ratajczaka wraz z uspokojeniem ruchu,
rozstrzygane s przetargi na wykonanie
wszystkich prac;

przebudowa Rynku tazarskiego - w obecnie
obowigzujacej Strategii Rozwoju Miasta
2020+ inwestycja wpisuje sie w priorytet
.Przyjazne Osiedla". Prace zwigzane
sg z kompleksowg modernizacjg
przestrzeni rynku. Oprécz samego rynku w
rozumieniu targowiska, powstanie plac
zabaw i miejsca wypoczynkowe dla
mieszkancow;
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= Rewitalizacja skweru Eki z Mateki. Wstepny
projekt, ktéry ma by¢ oddany na przetomie
lutego i marca 2020 roku zostat
poprzedzony konsultacjami z
mieszkancami, ktére odbyly sie w 2019
roku. Poniewaz przestrzen skweru ma by¢
jak najbardziej dopasowana do oczekiwan
interesariuszy, wstepny projekt roéwniez
zostanie poddany konsultacjom
spotecznym.

Rys. 1.5 Wizualizacja Rynku tazarskiego po rewitalizacji
Zrédio: https://www.poznan.pl/, (dostep 06.02.2020 r.)
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Do niedawna transport miejski w Poznaniu
dzielit sie zasadniczo na realizowany:

= pojazdami transportu indywidualnego -
gtébwnie rozumianymi jako prywatne
samochody osobowe,

= pojazdami transportu
pojemnymi srodkami
masowego  (autobusami,

zbiorowego -
transportu
tramwajami,
pociggami) przewozgcymi grupowo duze
duzg

ilosci pasazeréw, kursujgcymi  z

czestotliwoscig w ciggu dnia.

Obecnie mozna obserwowac¢ pewng zmiane
w podejsciu  mieszkancédw  duzych  miast
do sposobu  wyboru  srodka  transportu
miejskiego. Zostata ona spowodowana podazg
nowych form transportu.

Tym samym mozna przyjg¢, ze transport miejski
zmierza w kierunku podziatu na:

= ustuge do ktérej mozna
zaliczy¢ podrédz tradycyjnymi autobusami,

taksowkami,

przewozowa,

tramwajami,  pociggami,

rowerami  miejskimi, atakze nowymi,
dodatkowymi Srodkami transportu
Wypozyczanego: hulajnogami

i samochodami (w tym dostawczymi),
= przejazd wiasnym pojazdem (najczesciej
samochodem).

Te pierwszg mieszkancy realizujg wytgcznie jako
proces przemieszczenia sie pomiedzy zrodtem
a celem podrdzy, bez koniecznosci
zastanawiania sie co dalej sie dzieje z pojazdem,
ktérym te czynno$¢ wykonali. Nie ma dla
uzytkownika  wiekszego  znaczenia,  kto
formalnie ten przejazd oferuje (miasto czy firma
komercyjna). Mieszkaniec wybiera jedng z wielu
mozliwych propozycji ustug transportowych o
bardzo zréznicowanej ofercie jakosciowej w
zakresie komfortu wykonywania podrézy, czy
czasu dotarcia do celu. Mocno zréznicowane sg
takze ceny za te ustugi (stanowigce utamek
wartosci  pojazdu, ktérym podréz byta
wykonywana).

Ten drugi - przejazd wykorzystujgcy wiasny
pojazd jest najbardziej dostepny, o takim

poziomie komfortu podroézy, jaki wiasciciel
pojazdu samodzielnie sobie zapewnia. Wymaga
jednak od wiasciciela duzego jednorazowego
naktadu pienieznego na jego zakup oraz
ponoszenia statych naktadéw utrzymaniowych
(zakup paliwa, ubezpieczenie, serwis itd.).
Wymaga takze znalezienia (i optacenia) miejsca
do zaparkowania go po zakonczeniu podrézy.

Pierwsza forma transportu jest dostepna
wszystkim mieszkaricom miast. Pojazdy do jej
Swiadczenia sg optymalnie wykorzystywane, w
niewielkim  stopniu  zajmujg  przestrzen
publiczng, znikomo wptywajg na srodowisko.

Druga forma transportu, ze wzgledu na
mnogos¢ tego typu pojazdéw, generuje
opO6znienia w podrézowaniu (zatory drogowe).
Pojazdy zawtaszczajg przestrzen publiczng (do
uzytkowania ktoérej majg prawo wszyscy
mieszkancy), emitujg hatas i zanieczyszczenia.

Te pierwszg witadze miasta mogg z duza
tatwosciag zarzadza¢, majgc na celu zapewnienie
wysokiej jakosci zycia w miescie. Tym drugim
zarzadzac jest o wiele trudnie;j.
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5.1 Transport zbiorowy

5.1.1 Organizator i operatorzy przewozéw

Komunikacja miejska w  Poznaniu jak
i komunikacja w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym (na mocy porozumien
miedzygminnych)  jest  organizowana i

5.1.2 Sie¢ komunikacyjna

W Poznaniu funkcjonuje 18 dziennych i 1 nocna
linii tramwajowych, 53 dziennych i 19 nocnych
linii autobusowych miejskich oraz 59 linii
autobusowych podmiejskich, wykonujgcych

kursy do podpoznanskich miejscowosci.
Podstawowym  srodkiem  transportu w
5.1.2.1 System tramwajowy

Sie¢ tramwajowa w Poznaniu jest obstugiwana
przez 228 sktadow tramwajowych, w tym
176 pojazddéw (56%) dostosowanych do potrzeb
0sbb o ograniczonej mobilnosci
(123 niskopodtogowe i 53 z wydzielong czescig
niskopodtogowg). 25 pojazdéw to tramwaje
dwukierunkowe.

Unikatowym rozwigzaniem w skali catego kraju
jest Poznanski Szybki Tramwaj (PST). tgczy on

zarzadzana przez Zarzad Transportu Miejskiego
(ZTM). Operatorzy wykonujg przewozy zlecone
przez ZTM. Na obszarze miasta Poznania
gtbwnym operatorem jest MPK Poznan. Poza

Poznaniu jest tramwaj, ktéry tgczy osiedla o
duzej gestosci zaludnienia z funkcjonalnym
centrum miasta. W przypadku zawieszenia linii

tramwajowej uruchamiane sg zastepcze
potgczenia autobusowe. Miejski transport
autobusowy petni  funkcje uzupetniajgce

dzielnice zlokalizowane na p6tnoc od centrum z
dworcem kolejowym Poznan Gtéwny. Na catej
dtugosci trasy od petli Os. Sobieskiego do
dworca Poznan Gtowny  trasa PST
poprowadzona jest w sposdb bezkolizyjny (w
wykopie, bez skrzyzowan z drogami
publicznymi, na wiaduktach), dzieki czemu
mozliwe jest uzyskiwanie wysokich predkosci
handlowych, a przez to
pasazerom szybkiego przemieszczania sie.

zaoferowanie

nim, przewozy wykonuje jeszcze 8 gminnych
przewoznikéw, z ktérymi jest podpisana umowa
na realizacje poszczegbdlnych zadan
przewozowych w obszarze metropolitalnym.

w stosunku do  systemu tramwajowego,
natomiast w miejscach nieobstugiwanych
trakcjg tramwajowg petni funkcje podstawowsa,
szczeg6lnie w dowozach do centrum.

Szansg na rozwdj systemu tramwajowego jest
rozbudowa sieci o nowe trasy (obecnie
realizowana jest trasa na Naramowice oraz
donowej petli przy ul. Falistej, trwajg
konsultacje  spoteczne w  sprawie linii
tramwajowej w ciggu ul. Ratajczaka) oraz
zwiekszenie udziatu nowoczesnych tramwajéw
niskopodtogowych.
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5.1.2.2 System autobusowy i dziatania z zakresu elektromobilnosci

Miejska sie¢ autobusowa obstugiwana jest
przez 333 autobusy. Ponad 68% autobusow
kursujgcych na liniach miejskich spetnia norme
emisji Euro 5 iwyzsze. Dodatkowo juz
4,5% autobuséw to pojazdy elektryczne - co
oznacza, ze na liniach miejskich ponad 72%
autobuséw to pojazdy nisko- lub zeroemisyjne.
Na stanie MPK Poznan znajduje sie 1 autobus
hybrydowy oraz 15 elektrycznych autobusow.
Do konca lutego 2020 roku spodziewana jest
dostawa 6 autobusoéw elektrycznych oraz
planuje sie zakup kolejnych 37 autobuséow
elektrycznych, ktérych dostawa jest planowana
w 2021 roku. Autobusy kursujgce w sieci ZTM sg
pojazdami  niskopodtogowymi  (z wyjatkiem
pojazdéw obstugujgcych linie nr 710).

Autobusy elektryczne s3 zasilane
z wykorzystaniem 16 punktow tadowania
znajdujagcych sie w trzech lokalizacjach: dworzec
autobusowy Jana Il Sobieskiego,
autobusowy Garbary oraz zajezdnia przy
ul. Warszawskiej. Ponadto w 15 pojazdach
zamontowano réwniez dachowe panele
fotowoltaiczne. W planach jest budowa nowych
stacji tadowania autobuséw elektrycznych przy
dworcu na os. Sobieskiego, na Garbarach,
Gorczynie oraz w zajezdni przy ul. Kaczej. Plan

dworzec

zrobwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zaktada prowadzenie
przewozéw autobusami elektrycznymi na
liniach komunikacyjnych znajdujgcych sie na os.
Sobieskiego i na os. Garbary: 151, 160, 163, 174,
176, 190, 191, 193, a po rozbudowie sieci stacji
tadowania takze na linach: 145, 149, 150, 159,
168, 182. W planie zatozono tez mozliwg
realizacje wymogoéw ustawowych dotyczacych
udziatu pojazdow zeroemisyjnych
obstugujacych publiczny transport zbiorowy na
terenie  Miasta. Wymiana taboru na
zeroemisyjny spowoduje poprawe jakosci

Rys. 5.1. Autobus elektryczny
Zrédto: Materiaty wtasne

powietrza oraz zmniejszenie emisji hatasu w
Poznaniu.

Najnowsze pojazdy MPK Poznan spetniaja
najwyzsze europejskie standardy w zakresie
bezpieczenstwa: niskopodtogowe, przyjazne
dla 0so6b 0 ograniczonej
sprawnosci/mobilnosci, podroézujacych z
dziecmi w wobzkach. Posiadajg system
wewnetrznego i zewnetrznego monitoringu,
ktéry wptywa na bezpieczenstwo jazdy, a
przyciski dodatkowo oznaczono w alfabecie
Braille'a.

MPK Poznan w ramach dziatan dotyczacych
poprawy bezpieczenstwa pasazeréw i innych
uzytkownikow drég podejmuje rdzne akcje
podwyzszajgce poziom ich edukacji. Na wiatach
przystankowych montowane byty instrukcje
udzielania pierwszej pomocy, na stronie
internetowej znajdujg sie informacje i porady
dotyczace zasad bezpieczenstwa na
przystankach, w pojazdach oraz przy wsiadaniu
i wysiadaniu z autobusu czy tramwaju,
prawidtowego  parkowania = samochodoéw
(nieutrudniajgcego przejazdu pojazddéw
komunikacji miejskiej - akcja ,1 metr"),
zachowania ostroznosci na skrzyzowaniach itp.
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5.1.3 Taryfa biletowa

Taryfa biletowa w ramach Poznanskiego
Obszaru  Metropolitalnego  jest  bardzo
rozbudowana, za czym idzie jej niska czytelnosc.
Oferuje ona bilety: jednorazowe czasowe (3
rodzaje), przystankowe (6 rodzajow dostepnych
przy uzyciu tzw. tPortmonetki na karcie PEKA),
krotkookresowe (4 rodzaje), okresowe imienne
strefowe (10 rodzajow), okresowe imienne
przystankowe (3 rodzaje), metropolitalne

(13 rodzajow), specjalne (26 rodzajéw), program
premiowy (30 rodzajéw). Funkcjonuje rowniez

bilet BTK i mozliwos¢ jazdy w strefie A kolejami
przy wykorzystaniu biletu okresowego.

©Przebgdono
OMUROWANA GOSLINA
SDetatkowo

1OChiudowo  Promaige” SZiachecn
& golechowo-Osiedie
0 o

PUSZCZYKOWOO

o  ©Dzieémisrowo
© e
o [e]
OMOSINA KORNIK ¢ s
Gl Y
o =
Blazejewkoo @
Odaziory Wialkie
Mate

ZANIEMY

Rys. 5.4. Strefy biletowe ZTM Poznan
Zrédio: https://www.ztm.poznan.pl/, (dostep
21.01.2020r.)

WAGROWIEC
- @
ROGOZNO WLKP. 1
WRONKI AROSZKOWO

Rys. 5.3. Zakres obowigzywania biletu BUS-TRAMWA/-KOLE]
Zrédfo: http://bustramwajkolej.pl/, (dostep 21.01.2020 r.)
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Za podr6z komunikacja miejskg mozna
dokonac optaty za réznego rodzaju biletéw
zakodowanych na karcie PEKA oraz w formie
papierowej i aplikacji na smartfony (wytgcznie
bilety czasowe).

Innowacjg w systemie optat za korzystanie
z komunikacji miejskiej jest program premiowy,
dzieki ktéremu posiadacz imiennej karty PEKA
moze uzyska¢ punkty za zakup wskazanych

5.1.4 Komunikacja podmiejska oraz wezty przesiadkowe

g,
d?

Rys. 5.5. Plakat zachecajgcy do korzystania
z programu punktowego
Zrédfto: https://www.peka.poznan.pl/, (dostep:
31.07.2020r.)

55 https://www.peka.poznan.pl/, (dostep: 31.01.2020 r.)

Gtownym przystankiem w Poznaniu
obstugujacym obszar 2 wojewodztw,
12 powiatoéw i 40 gmin jest zintegrowany wezet
przesiadkowy Poznan Gtéwny (kolej +
potaczenia autobusowe + mozliwos¢ przesiadki
na komunikacje miejsk3). Potgczenia w obrebie
Metropolii Poznanskiej zapewnia transport
publiczny organizowany przez ZTM, PKS Poznan
oraz  pozostali przewoznicy komercyjni.
Udogodnieniem dla os6b decydujgcych sie na
dojazdy autobusami podmiejskimi sg wezty
przesiadkowe, gdzie mozna kontynuowac
podréz przy wykorzystaniu miejskich linii
autobusowych i tramwajowych:

= dworzec Rataje stanowi
przesiadkowy dla

Kleszczewo, Kornik,

punkt
mieszkancéw  gmin

biletbw, co przetozy sie na mozliwos¢

otrzymania znizki na kolejny bilet.>

= do dworca Srédka dojezdzajg mieszkancy
gminy Swarzedz, Czerwonak, Pobiedziska,
Murowana Goslina,

= dworzec Gorczyn stuzy  pasazerom
dojezdzajgcym z gminy Komorniki i z miasta
Lubon,

= niektore linie obstugujgce Lubon dojezdzajg
do petli Debiec oraz na dworzec Garbary,

= do petli Ogrody dojezdzajg mieszkancy
gminy Tarnowo, Kazmierz,

Rokietnica, Duszniki,

Szamotuty,

= petla Sobieskiego umozliwia przesiadke
mieszkancéw gmin Murowana Goslina,
Suchy Las, Czerwonak, Rokietnica.

Przy wymienionych weztach przesiadkowych
zlokalizowane sg automaty biletowe i punkty
Obstugi  Klienta, gdzie pasazerowie moga
uzyskac informacje o aktualnej taryfie, uktadzie
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komunikacyjnym, systemie PEKA, objazdach,
promocjach, dotadowac karty PEKA, ztozyc
wniosek o wydanie nowej karty, uisci¢ optate
dodatkowg lub ztozy¢ pisemng reklamacje.

Poza powyzszymi weztami przesiadkowymi
istniejg takze m.in. dworce miejskie: Staroteka,
Jana lll Sobieskiego, a takze wezet przesiadkowy
na Rondzie Kaponiera. Ws$rdod probleméw
zwigzanych z weztami przesiadkowymi
najczesciej  wspomina  sie 0  niskigj
funkcjonalnosci i niedogodnosciach  przy
przesiadkach, co przektada sie na wydtuzenie
czasow przejscia i zmiany srodka transportu.

Wsrod rozwigzan planowanych do realizagji
wymienia sie dalszg modernizacje dworca

Poznan Gtéwny pod katem dostepnosci pieszej.
Na poczatku 2020 roku ma ruszy¢ przebudowa
ronda Rataje, gdzie docelowo autobusy i
tramwaje zatrzymywac sie bedg na wspolnych
przystankach. Przewidziane sq  takze
udogodnienia dla pieszych i rowerzystow.

Informacja pasazerska umozliwia sprawdzenie
odjazdéw pojazdéw w czasie rzeczywistym,
zarébwno w przypadku transportu miejskiego,
jak i podmiejskiego. Wykorzystywane sg w tym
celu elementy Inteligentnego  Systemu
Transportu, m.in. Tablice Informacji
Pasazerskiej, serwisy online (Wirtualny Monitor
PEKA i strona ZTM Poznan), informacje
pojawiaja sie takze w pojazdach wyposazonych
W monitory (w postaci przesuwajgcego sie

paska), czy aplikacia mobilna (Wirtualny
Monitor PEKA). Serwisy umozliwiajag
sprawdzenie nie tylko rozktadéw jazdy

z poszczegblnych  przystankéw, ale takze
rzeczywistych godzin odjazdoéw oraz doktadnej
lokalizacji pojazdéw, w przypadku monitora
informacja uzupetniona jest o dodatkowe dane
(np. klimatyzacja, biletomat, tadowarka USB,
niskopodtogowos¢ w tramwajach). W systemie
informacji pasazerskiej brak natomiast danych
dotyczacych kolei, co sprawia, ze potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego zmuszony
jestdo korzystania z kilku réznych zrédet
danych. W takim przypadku utrudnione jest
planowanie podrézy aglomeracyjnych.
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5.2 Transport kolejowy

Jednym z elementéw transportu publicznego
w Poznaniu jest transport kolejowy. W sktad
Poznanskiego Wezta Kolejowego wchodzi 13
stacji i przystankéw kolejowych przy 7 liniach
kolejowych.

Najwiecej pasazerdéw dziennie korzysta ze stacji
Poznan Gtéwny (47,8 tys. pasazeréw - bedacej

tezdrugg stacjg o najwiekszej dziennej
wymianie pasazerskiej w Polsce), Poznan
Garbary (3,8 tys. pasazeréw, gdzie

w sgsiedztwie znajduje sie petla autobusowa)
oraz Poznan Wschéd (1,3 tys. pasazerdw).
Aglomeracyjne i regionalne potgczenia kolejowe
na powyzszych liniach realizuje dwoch
operatorow: Przewozy Regionalne sp. z o.o.
oraz Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. w ramach
Poznanskiej Kolei Aglomeracyjnej.

Funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej pozwala
mieszkancom miejscowosci gmin osciennych
na skrécenie czasu dojazdu do Poznania.
W konsekwencji  przyczynia sie to do
zmniejszenia ruchu samochodowego na
wjezdzie do Poznania i centrum Miasta. Silng
strong  systemu  kolejowego  jest tez
zintegrowany bilet Bus-Tramwaj-Kolej, ktéry
funkcjonuje od 2012 roku. Od 2017 roku bilet
obowigzuje w promieniu okoto 50 km

od Poznania, a takze w komunikacji miejskiej
organizowanej przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Poznaniu. Konkurencyjna cena
biletu powoduje, ze transport kolejowy stanowi
dobra alternatywe dla transportu
samochodowego. Zaletg systemu jest tez
honorowanie biletéw okresowych i sieciowych
ZTM waznych w granicach miasta w pociggach
aglomeracyjnych i regionalnych. Stabg strong
transportu kolejowego w Poznaniu jest jego
mate  wykorzystanie przez mieszkancow
Poznania (jedynie 0,1% wszystkich podrézy),
brak rytmicznosci potaczen oraz
niedopasowanie pojemnosci pojazdéw do
potrzeb  przewozowych  mieszkancéw w
godzinach szczytu. Szansg na popularyzacje
potaczen kolejowych w Poznaniu moze by¢
promocja kolei jako szybkiego i ekologicznego
Srodka transportu do podrézy wewnatrz
miasta, budowa lub przebudowa przystankéow
kolejowych oraz zwiekszenie czestotliwosci
pociggdéw szczytowych i zakup nowego taboru
do obstugi potgczen aglomeracyjnych.

Wazng funkcje w rozwoju transportu
kolejowego Poznania moze petni¢ budowa
weztéw  przesiadkowych  przy  stacjach
kolejowych, ktére pozwolg na dogodng
przesiadke na potgczenia uruchamiane przez

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, a
takze przebudowa Poznanskiego Wezta
Kolejowego poprzez odseparowanie ruchu
aglomeracyjnego od dalekobieznego na terenie

Poznania, zwiekszenia przepustowosci
niektorych stacji, dostosowanie obwodnicy
towarowe;j do aglomeracyjnego ruchu

pasazerskiego.

Jednym z powodéw, dla ktérych promuje sie
kolej jako S$rodek transportu jest jego
bezpieczenstwo. Jesli dochodzi do wypadkéw,
to wynikajg one przede wszystkim z czynnikdéw
lezgcych poza systemem kolejowym. Istotnym
problemem w kwestii bezpieczehstwa ruchu
kolejowego sgliczne wypadki i kolizje na
przejazdach  wynikajace z nieostroznosci
kierowcow samochoddéw, motocyklistéw i
rowerzystéw. W 2019 roku w Poznaniu doszto
do 195 wypadkéw i kolizji z udziatem pojazdéw
i pieszych na przejazdach/przejsciach kolejowo-
drogowych kat. A-E. zginety 64 osoby, a 28
zostato rannych.
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Rys. 5.6. Schemat potgczen Poznanskiej Kolei Metropolitalnej razem z lokalizacjg stacji kolejowych
Zrédio: http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/#/ (dostep z dnia: 03.02.2020r.)
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5.3 Systemy transportu wspoétdzielonego

5.3.1 Poznanski Rower Miejski i hulajnogi elektryczne

Od 2012 roku w Poznaniu istnieje mozliwosc¢
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. S s . . . Zrédto: Opracowanie wiasne
sie mozliwos¢  wypozyczenia  elektrycznej
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hulajnogi. Obecnie w stolicy Wielkopolski
mozna skorzystac z oferty 3 operatorow, ktérzy
dysponuja okoto 800 hulajnogami
elektrycznymi.  Ustuga  moze  stanowic

5.3.2 Samochody osobowe i skutery

W  Poznaniu dostepnych jest ok. 500
samochoddéw osobowych udostepnionych do
wypozyczania przez 4 operatoréw. Dodatkowo
dostepne sg takze samochody dostawcze, ktore

alternatywe dla  Poznanskiego  Roweru
Miejskiego (wada), jak i dla transportu
samochodowego (szansa) ze wzgledu na duzg
dostepnos¢. Wada tego systemu jest to,

mozna wynajg¢ na minuty - taka ustuge oferuja
Traficar oraz Citybee.

Sposréd wszystkich oferowanych samochodow
osobowych tylko jeden operator oferuje
pojazdy z silnikiem hybrydowym - Easyshare

ze  hulajnogi czesto sg pozostawiane

(parkowane) w nieprawidtowy sposéb, w
konsekwencji  utrudniajgc  ruch pieszy i
rowerowy.

(40% udziat wrynku). Pozostate pojazdy

napedzane sg silnikiem spalinowym o bardzo
wysokiej normie emisji spalin - Euro 6.

Skutery udostepniane sg przez dwie firmy:
blinkee.city oraz hop.city. Po Poznaniu porusza

JEZYCE

Rys. 5.8. Lokalizacja pojazdéw z aplikacji take&adrive
Zrédto: https://takeanddrive.eu/map.html

Kozieglowy

1 taxi
50,8%

Udziat poszczego6lnych srodkdw transportu
w systemie wspoétdzielonym

Rys. 5.9. Udziat poszczegdlnych srodkow transportu w systemie

Zrédto: Opracowanie wiasne

rowery
23,1%

samochody

osobowe
8,0%

| samochody

hulajnogi dostawcze

0 skutery 0.4%
14,9% 2.8% 4%

wspotdzielonym

» 79



POZnan’

sie ponad 150 takich skuteréw. Nie sg dostepne
w miesigcach zimowych.

W  miescie zarejestrowanych jest 2725
taksowek Swiadczacych ustugi przewozowe w
ramach réznych korporacji. Dodatkowo nalezy

5.3.3 Samochody towarowe

Pojazdy wypozyczane do przewozu towardw
to przede wszystkim pojazdy dostawcze do 3,5
t DMC z ogoblnodostepnych wypozyczalni
pojazdow dostawczych oraz z wypozyczalni
w systemie car-sharing (Traficar, Citybee).
Samochody dostawcze w systemie car-sharing
dostepne sg w wyznaczonej strefie na terenie
miasta oraz poza nig przy centrach handlowych
- np. pojazdy Traficar przy marketach
budowlanych w czterech lokalizacjach. Pojazdy
dostawcze wynajg¢ mozna za poOmMoCy
odpowiednich aplikacji mobilnych, a optata
pobierana jest za minute uzytkowania, za caty
dzien lub inny okreslony czas, takze z mozliwym
kilometrowym limitem dziennym. Pojazdy w
car-sharing nalezy pozostawia¢ w wyznaczonej
strefie lub na tym samym miejscu, z ktorego sie
pojazd podjeto.

mie¢  nauwadze
operatorobw  umo

funkcjonowanie
zliwiajacych

wielu

zamowienie

przejazdu przez aplikacje mobilng np. ,Uber”,

,Bolt".

Kazdy  operator posiada  dedykowang
pod Swiadczone wustugi aplikacje utatwiajaca
zamawianie przejazdu, odnajdywanie pojazdéw
oraz pobieranie optat.

Tab. 5.1. Liczba pojazdéw i system optat systemow transportu wspotdzielonego
Rodzaj pojazdow Ustugodawca Liczba pojazdéw (uproszczony) cennik
Traficar 150 2,99 z#/start + 1,50 zt/km
PANEK 50 0,50 zt/min+0,80 zt/km
Samochody osobowe —
4 Mobility 30 0,70 zt/min+0,80 zt/km
Easyshare 200 0,50 zt/min+0,80 zt/km
Skutery blinkee.city 100 0,59 zt/min
hop.city 50 0,49 zt/min + 2 4
Hulajnogi Lime, Citybee, Bird 800 2,50-3,00 z¢/start + 0,45-0,50 zt/min
Samochody Citybee 14 0,90 z4/min+0,99 zt/km
dostawcze
Traficar 8 2,99z4/start + 2,40 zt/km
Rowery - PR 1240 2 zt/godz. (w tym pierwsze 20 minut za
darmo)
Taxi 2725 6 zt/start + 2,50 zt/km
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych operatoréw
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5.3.4 Cennik optat

Ceny wustug przewozowych poszczegbinych

operatorow sg zrdoznicowane i nieobjete
zadnym wspolnym systemem poboru optat, np.
jedna optata sieciowg (,wspolnym
abonamentem”)  za mozliwos¢  korzystania
z dowolnego Srodka transportu

wspotdzielonego. Wynika to przede wszystkim
z rozdrobnienia podmiotéw Swiadczacych tego
rodzaju ustugi i ich komercyjnego charakteru.
Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze tego
typu oferta dla miast jest w fazie poczatkowej
swojego rozwoju i charakteryzuje sie duzg

dynamikg zmian. Tym samym ewentualne
proby integracji  taryfowej  operatorow
systemow wspotdzielonych wymagatyby ich
indywidualnej zgody oraz podmiotu, ktoéry taka
integracje by wdrozyt i nig zarzadzat.
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5.4 Transport wiasny

5.4.1 Ruch pieszy

Poznan, tak jak wiele polskich miast, prowadzit
zachowawczg polityke pieszg. Poruszanie sie
po miescie byto podporzgdkowane ruchowi
samochodowemu, a ruch pieszy, podobnie
jak pozostate alternatywne $rodki transportu,
byt  traktowany jako uzupetniajgcy, ze
wszystkimi tego konsekwencjami. Przyjeta w
listopadzie 1999 roku Polityka transportowa
Poznania, w ktérej za cel generalny postawiono
osiggniecie zrbwnowazonego systemu
transportowego,  wskazywata  koniecznos$¢
ograniczania przemieszczania sie samochodem
na rzecz transportu publicznego,
rowerowego i pieszego. Dynamicznie
rozwijajgca sie motoryzacja indywidualna i
styszalny gtos uzytkownikéw samochodéw,
czesto wspierany przez lokalne media,
skutecznie kierowaty priorytety inwestycyjne na
rozwigzanie probleméw mieszkancow Poznania
zwigzanych z poruszaniem sie samochodem.

ruchu

Realizowane projekty inwestycyjne, zwigzane
z infrastrukturg transportowa, spetniaty
w minimalnym stopniu (wymaganym przez
przepisy prawa) potrzeby pieszych uczestnikow
ruchu. Rozwigzania dla ruchu pieszego czesto

stawiane byty w kontrze do mozliwosci
prowadzenia swobodnego ruchu pojazdow,

(windy dla os6b o ograniczonej mobilnosci),
ograniczajgcych  dostepnos¢  dla  ruchu

co w skrajnych przypadkach prowadzito
do stosowania rozwigzan kosztochtonnych
(podziemne przejscia dla pieszych) i awaryjnych

pieszego.

W Poznaniu otwarto nowe przejscie. "Piesi to nie
krety" [ZDJECIA]
2017-07-03 174717

Na ulicy Matyi w poniedziatek otwarto przejscie dla pieszych. Moga z niego rowniez korzystac
rowerzysci.

Wiecej na temat: przejscie matyi  zdm poznan

Poznan City Center: Bedzie przejscie dla pieszych
2017-03-01 13:38:26

lacek Jaskowiak, prezydent Poznania, przedstawit dzisia] wizualizacje przejscia dla pieszych przy
Poznan City Center. Ma ono powstac do korica wrzesnia i kosztowac miasto pot miliona ztotych.

Wiecej na temat: Poznan city center dworzec pkp  poznan ghowny

Rys. 5.10. Nagtowki not prasowych na portalu Nasze Miasto zwigzane z przejsciem dla pieszych w ciggu
ul. Matyi
Zrédto: Nasze Miasto.pl Poznar (dostep z dnia 31.01.2020 r.)
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Brak akceptacji dla rozwigzan nieintuicyjnych
iogblny wzrost Swiadomosci spotecznej
mieszkancéw sprawit, ze w publicznej debacie
na temat poruszania sie po miescie gtos
uzyskali piesi. Ujecie potrzeb wszystkich
pieszych uczestnikédw ruchu, obejmujacych
oprocz dorostych oséb zdrowych réwniez osoby
0 ograniczone;j mobilnosci (osoby
niepetnosprawne, osoby starsze, opiekunowie
z matymi dzie¢mi itd.) znalazto swoje odbicie nie
tylko w kolejnych miejskich dokumentach
strategicznych i operacyjnych, ale takze
w rzeczywistosci. Symbolicznym aktem nadania
podmiotowosci pieszym byto uruchomienie
w lipcu 2017 roku naziemnego przejscia
dla pieszych w ciggu ul. Matyi przy dworcu
kolejowym, ktére skrocito przejscie na drugg
strone ulicy nawet o kilkaset metréw (droga
konieczna do przejscia dla oséb korzystajgcych
z wozkow).

W 2017 roku wdrozono Standardy dostepnosci
dla Miasta Poznania. Jest to pierwszy
dokument, ktéry w kompleksowy sposéb
okresla ,wytyczne do projektowania i
zagospodarowania przestrzeni publicznych w
celu  wdrozenia rozwigzan  przyjaznych

%6 Na podstawie danych za lata 2016-2019 udostepnionych
przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Poznaniu.

wszystkim uzytkownikom przestrzeni
o zréznicowanych ograniczeniach w mobilnosci
i percepdji, w tym osobom
z niepetnosprawnoscia i osobom starszym”.

Dziatania na rzecz poprawy ruchu pieszego i
jego bezpieczenstwa wymagajg reorganizacji
przestrzeni wspolnej, co powoduje koniecznos¢
zmiany organizacji ruchu pojazdow,
z wykorzystaniem zmian infrastrukturalnych
oraz organizacyjnych, w tym parkowania.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze dziatania te, choc
niepopularne wsroéd posiadaczy samochodéw
osobowych, czesto sg jedyng mozliwoscig
sprawienia, ze pieszy czuje sie na chodniku
bezpiecznie i komfortowo, bez wzgledu na
mozliwosci poruszania sie. Takie dziatania
natomiast przyczyniajg sie do uatrakcyjnienia
publicznej przestrzeni i skutecznie zachecajg do
zmiany przyzwyczajenh transportowych.

W ramach przeprowadzonych w 2019 roku
badaniach ruchu wskazano, ze udziat podrozy
pieszych ~ w  ramach  podziatu  zadan
przewozowych wynosi 20,65%, ze $rednig
dtugoscig podrozy 1,62 km (co przy zatozeniu

$redniej predkosci pieszego na poziomie 4 km/h
wskazuje na Sredni czas podrézy ok. 25 minut).

W ruchu drogowym bardzo wazna jest takze
dbatos¢ o niechronionych jego uczestnikow,
czyli pieszych i rowerzystow. Pieszy narazony
jest na szereg zagrozen ze strony wszystkich
pozostatych uczestnikdbw, a w szczegdlnosci
ze strony pojazdéw. Dlatego powinno dazy¢ sie
do zminimalizowania wypadkéw
komunikacyjnych oraz uzyskania efektu tzw.
wizji zero S$miertelnych ofiar wypadkéw
drogowych, poprzez ~ zmiany  prawne,
organizacyjne czy infrastrukturalne.

Statystyki dotyczgce wypadkéw drogowych nie
dajg optymistycznych wynikéw. W roku 2016
w Poznaniu doszto do 428 wypadkéw, a liczba
pieszych biorgcych w nich udziat to 183 oséb,
w tym 5 oso6b zabitych. Rok 2017, jak wskazano
w ponizszej tabeli®®, przyniést ponad 50%
wzrost wypadkéw i ponad dwukrotny (140%)
wzrost liczby ofiar Smiertelnych. W kolejnych
latach liczba wypadkéw i poszkodowanych
wcigz jest dos¢ wysoka. Cho¢ liczba zabitych
pieszych (wzrastajgca w latach 2017-2018),
spadta w roku 2019 o blisko 1/3 w poréwnaniu
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z rokiem poprzednim, nadal jest (szczegdlnie w
kontekscie dazen do wizji zero) alarmujaca.
Reasumujgc regulacje prawne, infrastruktura,
organizacja ruchu i niewfasciwe nawyki
wszystkich  uczestnikédw ruchu drogowego
przektadajg sie na wyrazny spadek poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegolnie
w aspekcie jego niechronionych uczestnikéw -
zwiaszcza pieszych.

Od lat najwiekszg liczbe wypadkoéw z udziatem

predkosci do warunkéw ruchu panujgcych na
drodze.

W ramach dziatan stuzacych poprawie
bezpieczenstwa pieszych planowane sg zmiany
organizacji ruchu dla srédmiejskiego odcinka
ulicy Gtogowskiej polegajgce m.in. na zmianie
przekroju jezdni (na podstawie warunkow
technicznych) poprzez zwezenie ulicy do
jednego pasa, budowie azylow dla pieszych,
wyznaczeniu  miejsc  dla  dostaw oraz

Tab. 5.2. Dane dotyczqce wypadkow

w tym liczha
Liczba wypadkow wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
Rok . . .
drogowych z udziatem pieszych pieszych
pieszych
Rok 2017 900 12 271
Rok 2018 860 13 232
Rok 2019 939 8 258

Zrédto: Materiaty udostepniane przez Komende Miejskiej Policji w Poznaniu

pieszych odnotowuje sie na ulicach: Gtogowska,

Grunwaldzka, 28  czerwca 1956  r.,
Dabrowskiego, Hetmanska, Krzywoustego,
Warszawska a wsrod gtownych  przyczyn
wypadkow drogowych wymienia sie
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych i niedostosowanie

7 Elementy BRD - elementy bezpieczenstwa drogowego

wprowadzeniu elementéw BRD>’
wymuszajgcych ograniczenie predkosci
pojazdéw. Trwajg prace polegajagce na

uruchomieniu sygnalizacji Swietlnej przez catg
dobe, ograniczeniu dopuszczalnej predkosci do
40 km/h oraz zintensyfikowaniu nadzoru policji

i pozostatych stuzb upowaznionych do kontroli
ruchu drogowego i pojazdow.

Od kilku lat prowadzona jest akcja ,Bezpieczna
droga do szkoty”. Na drogach prowadzgcych
do szkdot wprowadzane sg state organizacje
ruchu, ktadzie sie nacisk na bezpieczne przejscia
dla pieszych i ograniczenie predkosci
pojazdéw. Na poczatku 2020 roku zakonhczy sie
audyt bezpieczenstwa ruchu Miejskiego
Inzyniera Ruchu z udziatem Zarzadu Drog
Miejskich, ~ Wydziatu  Ruchu  Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu oraz
Strazy Miejskiej Miasta Poznania dla wszystkich
szkot podstawowych na terenie miasta, ktory
wyznaczy kierunek kolejnych dziatan.

Zwiekszeniu bezpieczenstwa uczniow stuzy¢ ma
takze projekt tzw. ‘"ulic przyszkolnych"
polegajacy na ograniczeniu ruchu
samochodowego przed wybranymi szkotami.
Akcja polega na czasowym zamknieciu ulicy w
czasie, kiedy najwiecej dzieci dociera rano do
szkoty.

Innymi planowanymi dziataniami, majgcymi
poprawi¢  bezpieczehstwo  pieszych, s3
m.in.  zmiany statej organizacji ruchu,
przebudowa lub budowa nowych sygnalizacji
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Swietlnych, doswietlanie przejs¢ dla pieszych,
wprowadzanie oznakowania aktywnego
(sygnalizacja reagujaca na zblizanie sie pieszego
do krawedzi jezdni)) montaz progow
spowalniajgcych.

Ostatnie lata ukazujg pozytywny trend
w Swiadomosci mieszkancéw miast (nie tylko
Poznania) w zakresie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, co przetozyto sie na realne
dziatania na szczeblu krajowym. Planowana
zmiana prawa, polegajagca na zaostrzeniu kar

5.4.2 Pojazdy lekkie (rower, hulajnogi i inne)

Od 2007 roku w Poznaniu realizowany jest
Program Rowerowy Miasta Poznania. Obecny
dokument obowigzuje od 2017 i obejmuje okres
do 2022 roku z perspektywg do 2025 roku.
Dokument zawiera dziatania na rzecz rozwoju
infrastruktury rowerowej na terenie Miasta
Poznania i wskazuje na kierunki najbardziej
potrzebnych inwestycji rowerowych. W 2017
roku przyjeto tez koncepcje dostosowania tras
rowerowych na osiedlach ratajskich do
obowigzujgcych standardéw. Od potowy 2019
roku w Poznaniu obowigzujg tez Standardy
techniczne i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej, ktére musza zosta¢ spetnione przy
inwestycjach rowerowych.

W 2020 roku na inwestycje zwigzane z ruchem
rowerowym ma zostac przekazane 54,5 min zt.
Dla poréwnania na inwestycje w poprzednich
latach przeznaczono: w 2019 roku 18,5 min z,

za przekroczenia predkosci oraz zwiekszenie
pierwszenstwa dla pieszych na przejsciach,
w dtuzszej perspektywie czasowej umozliwi
skuteczniejszg walke o ograniczenie liczby
zdarzen drogowych z udziatem pieszych na
terenie Poznania, jak i innych polskich miast.

.

9.
N %
Ty

P

Rys. 5.11. Mapa rowerowa
Zrédho: https://www.um.poznan.pl/mim/plan/plan.htmi?mtype=cycling#
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w 2018 roku 12,2 min z+*%, w 2017 roku 16,2 min
zt, w 2016 roku 16,5 min zt. Wysokie naktady
na Sciezki rowerowe przyczynity sie do wzrostu
diugosci sciezek rowerowych w Poznaniu -

Inwestycje zwigzane
z ruchem rowerowym

16,5 min

Rys. 5.12. Wysokos¢ nakiadéw przeznaczonych
na inwestycje zwigzane z ruchem rowerowym

Zrédto: Opracowanie wiasne

ze 157 km w 2016 roku do 242,5 km w 2018
roku. Oprocz Sciezek rowerowych, ruch
rowerowy odbywa sie takze po ciggach pieszo-
rowerowych,  kontrapasach, kontraruchu.
Wszystkie drogi rowerowe, stacje naprawy
rowerdw oraz stacje roweréw miejskich znalazty
sie na stronie z mapg rowerowg Poznania.

%8 Kwoty zawierajg naklady na ciggi pieszo-rowerowe,
parkingi rowerowe, dziatania edukacyjne - miasteczko
rowerowe, Poznanski Rower Miejski

Od 2017 roku systematycznie wprowadzany
jest system identyfikacji tras rowerowych od RO
do R16. System identyfikacji zaktada powstanie
pylonoéw z licznikami rowerowymi, drogowskazy
z nazwg trasy i aktualng lokalizacjg na trasie,
tablice kierunkowe, oznakowanie poziome tras
oraz tablice informacyjne.

W ostatnich latach realizowany jest projekt
ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz Warty pod
nazwg WARTOSTRADA. Nawierzchnia drogi jest
wykonana z asfaltu, a niektére miejsca beda
posiadaty pobocze z naturalnego ttucznia dla
biegaczy. Nowe ciggi pieszo-rowerowe zostaty
wyposazone w oswietlenie, monitoring oraz
matg architekture - tawki, kosze i stojaki
rowerowe. Udogodnieniem Wartostrady jest

242,5 km

157 km (M
?75@_),,) ))

C C
2016 2018

Rys. 5.13. Dfugos¢ sciezek rowerowych w latach
2016 i 2018

Zrédto: Opracowanie whasne

mozliwos¢ przejscia lub przejechania rowerem
pod mostami bez przekraczania jezdni. W
planach  jest  utworzenie  zadaszonych
parkingéw dla roweréw w rejonie mostu Rocha
oraz dworca Garbary. W 2020 roku planowane
jest zakonczenie projektu po obu brzegach
Warty. Wartostrada umozliwi  szybkie i
bezpieczne poruszanie sie rowerem
po obszarze Miasta.

Rower, jako pojazd najbardziej ekologiczny, jest
jednym z najwazniejszych srodkéw transportu
miejskiego, poprawiajgc mobilnos¢
mieszkancéw miasta i przyczyniajac sie do
zmniejszenia ruchu samochodowego. Istotny
wzrost znaczenia roweru w ruchu miejskim
mozna uzyska¢ jedynie w sytuacji, gdy
rowerzysci i osoby rozwazajgce wybér tego
Srodka transportu bedg mogly czuc¢ sie
bezpiecznie na drodze.

Rowerowy ranking polskich miast 2018
przygotowany przez serwis Morizon.pl, badajac
infrastrukture bezpieczenstwo i

system roweréw miejskich, dokonat oceny

rowerowg,
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10 najwiekszych miast w Polsce. W 2017 roku
w Poznaniu doszto do 150 wypadkéw z
udziatem rowerzystéw. Dla pordéwnania: w
Warszawie byto ich 138, w Lublinie 30, w todzi
50, w Katowicach 25, w Bydgoszczy 19, we
Wroctawiu 89, w Krakowie 234, w Szczecinie 37,
w Gdansku 94. Poznan uzyskat wiec drugi
najgorszy wynik w kraju. Niestety, ulice
Poznania wcigz nie sg bezpieczne dla
rowerzystéw. Przy zmniejszonej ogolnej liczbie
wypadkéw drogowych i wypadkdéw z udziatem
rowerzystow w 2018 roku liczba rannych
rowerzystéw nie tylko nie zmalata, ale nawet
wzrosta.

Najwiekszg liczbe wypadkédw drogowych
z udziatem rowerzystéw odnotowano na
ul. Gtogowskiej, Grunwaldzkiej, Bukowskiej,
Dabrowskiego.

Istotny wpltyw na bezpieczenstwo ruchu
rowerowego w miescie ma spdjnosc¢ systemu
tras i dobra infrastruktura rowerowa. W tym
kierunku idzie polityka rowerowa miasta.
Trwajgce iplanowane inwestycje dotyczace
rozbudowy tras rowerowych i poprawy
bezpieczehstwa i komfortu jazdy rowerzystow
na terenie Poznania to m.in.:

= trasa rowerowa wzdtuz ul. Grunwaldzkiej
taczacej tazarz i potudniowy Grunwald
Poznania.

z centrum Woczesniej ruch

odbywat sie przede wszystkim po chodniku

i szybkim ruchem

Istniaty

trasy

Planowane s3 jeszcze dwa etapy budowy
Sciezki od ul. Stonecznej do  ul
Jugostowianskiej, nastepnie od
Jugostowianskiej do
Skubiszewskiego;

= kolejne odcinki bezkolizyjnej Wartostrady
(opisanej wyzej);

= RowelLOVE Rataje - trakt pieszo-rowerowy
taczacy Rataje -Park z Maltg i Wartg oraz
Jana Pawta Il;

w zwigzku z duzym
samochodowym. nieliczne

rozdzielone odcinki rowerowe;.

ronda

= zmodernizowana droga rowerowa wzdtuz
ul. Hetmanskiej;
Sciezka rondzie

" nowa rowerowa na

Kaponiera.

Na rok 2020 przewidziano do realizacji budowe
dwukierunkowych drég rowerowych: wzdtuz
ul. Zwierzynieckiej z nowym przejazdem przez
rondo Kaponiera oraz wzdtuz ul. Dolna Wilda
i Gorna Wilda (od okolic parku Jana Pawta Il
na Wildzie do ul. Potwiejskiej i Krakowskiej
w centrum miasta). Sg takze plany budowy
ktadki pieszo - rowerowej nad Wartg tgczacej
Rataje z Wildg (trwa konkurs na koncepcje
architektoniczno-urbanistyczng).

Rys. 5.1 Wartostrada pod mostem Chrobrego
Zrédto: www.pim.poznan.pl (dostep: 15.01.2020 r.)

W ramach dziatan poprawiajacych
bezpieczenstwo rowerzystow realizowane s3
projekty edukacyjne dla dorostych i dzieci przez
Zarzad Drég Miejskich, Komende Miejska Policji,
Stowarzyszenie Rowerowy Poznan. Na stronie
internetowej miasta www.poznan.pl rowerzysci
znajdg przydatne porady dotyczgce poruszania
sie po miescie, obowigzkowego i dodatkowego
wyposazenia roweru (elementy odblaskowe) i
informacje o istotnych dla ruchu rowerowego
zmianach organizacji ruchu. ZDM udostepnia
na swojej stronie kazdego roku mape rowerowa
z poradnikiem rowerzysty.

Biorgc pod uwage, ze hulajnogi elektryczne, jak
iinne urzadzenia transportu osobistego,
najprawdopodobniej od wiosny 2020 roku bedg
miaty obowigzek poruszania sie po drogach
dla roweréw, powyzej oméwiona infrastruktura
bedzie stuzyta takze tym Srodkom transportu
osobistego.
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5.4.3 Samochody osobowe

Wedtug kompleksowych badan ruchu z 2019
roku, 51,5% wszystkich przejazdéw jest
odbywanych z wykorzystaniem samochodéw.
W  poréwnaniu zwynikami kompleksowych
badan ruchu w roku 2013, udziat podroézy
samochodami niestety wzréost az o 4,8%.
Samochdd jest najczesciej wykorzystywany do
zatatwiania spraw stuzbowych, zakupéw w
centrach handlowych, dojazdéw do pracy oraz
podwozenia do pracy, szkoty, przedszkola. W
ostatnich latach postepuje dynamiczny wzrost
liczby  zarejestrowanych samochodéw w
Poznaniu - w stosunku do 2015 roku liczba ta
wzrosta z 438,4 do 497,3 tys. pojazdéw w 2018
roku (wzrost o 13,4%). Odnotowano tez wzrost
wskaznika liczby samochodéw osobowych na
1 tys. mieszkancéw - z poziomu 625 poj./1 000
mieszkancéw (w 2015 roku) do 725,1 poj./1 000
mieszkancéw (w 2018 roku). Stanowi to jedng z
najwyzszych  wartosci  w Polsce  wsrdd
najwiekszych miast (wiecej samochoddéw na 1
tys. mieszkancéw odnotowano jedynie w
Warszawie). Mimo, ze cze$¢ to pojazdy
poruszajgce sie tylko poza Poznaniem
(np.  w innych czedciach wojewddztwa
wielkopolskiego i kraju - najczesciej pojazdy
leasingowe), ich realna liczba w miescie jest
bardzo duza jak na uktad drogowy i jego

pojemnos¢ - czego efektem jest obnizajgca sie
przepustowos¢ poszczegdlnych odcinkow.

Gtowny podstawowy uktad drogowy
Poznanskiego ~ Obszaru  Metropolitalnego
tworzg:

= od potudnia: autostrada A2 (ktora taczy sie
z drogami ekspresowymi S5iS11),

od zachodu: droga ekspresowa S11 (ktéra
taczy sie z autostradg A2, drogg ekspresowg
S5 i DK92),

od potnocy: DK92 (przebiega ona przez
poétnocng cze$¢ Poznania i tgczy sie z
drogami ekspresowymi S5iS11),

| Rama Komunikacyjna

N

Dabrowskiego

Il Rama Komunikacyjna
Il Rama Komunikacyjna

ZRODLO: ZDM

| Leszczyfska

Rys. 5.2 Ramy komunikacyjne Poznania
Zrédio: https://poznan.naszemiasto.pl

Lechicka

Warszawska

Warszawska

o
_ INFOGRAFIKA: ZVIAD GLONTI
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= odwschodu (w kilkukilometrowej odlegtosci
od granicy miasta): droga ekspresowa S5
(ktora tgczy sie z autostradg A2 i DK92),

co w catosci, wraz z odnogami (A2, S5, S11 i
DK92), pozwala na ominiecie Poznania przez
ruch tranzytowy krajowy i miedzynarodowy
na wszystkich relacjach. Podstawowy uktad
drogowy uzupetniony jest przez drogi
wojewddzkie, ktore:

= doprowadzajg ruch do podstawowego
uktadu drogowego: DW184, DW194,
DW196, DW307, DW309, DW430, DW433

= tworzg alternatywne obwodnicowe ciagi
drogowe w stosunku do podstawowego

uktadu drogowego: DW196, DW431,
DW433, DW434.
Natomiast podstawowy uktad drogowy

Poznania oparty jest na trzech uktadach
obwodnicowych - ramach komunikacyjnych:

= | rama komunikacyjna (funkcjonujgca bez
czesci docelowego odcinka pétnocnego ) -
okalajgca Sciste centrum miasta,

9 Samochéd elektryczny (ekologiczny) z emisjg CO2 = 0
g/km (https://zdm.poznan.pl/pl/regulamin-strefy-platnego-
parkowania).

=l komunikacyjna (funkcjonujgca
w catosci) - okalajgca Srodmiescie,

= [l rama
funkcjonujgca w kilku matych fragmentach)
okalajgca miasto przez obszar przedmiesc.

rama

komunikacyjna  (planowana,

[l rama komunikacyjna po ewentualnym
wybudowaniu bedzie miata za zadanie
umozliwienie  szybkiego i  bezkolizyjnego
przejazdu pomiedzy dzielnicami bez potrzeby
wjezdzania do centrum miasta i korzystania
zll ramy komunikacyjnej, a takze
zaktywizowanie obszarow przylegtych na
przedmiesciach Poznania. Obecnie funkcjonuja
tylko  niewielkie  fragmenty Ill  ramy
komunikacyjnej, a w przestrzeni publicznej
toczy sie debata nad sensownoscig tego
rozwigzania, gtéwnie w aspekcie bardzo
wysokich kosztow jej realizacji w stosunku do
pozadanego efektu transportowego. Obecnie |
oraz Il rama komunikacyjna Poznania pozwolity
na ominiecie centrum miasta w przejazdach
miejskich i centrum wraz ze $rédmiesciem w
przejazdach miedzydzielnicowych.

80 samochéd niskoemisyjny (ekologiczny) z emisjg CO2
powyzej 0 g/km do 95 g/km
(https://zdm.poznan.pl/pl/regulamin-strefy-platnego-
parkowania).

Dotychczas mozliwos¢ bardzo swobodnego
poruszania sie po calym obszarze miasta
komunikacjg indywidualng - samochodem
osobowym, takze w Scistym centrum miasta,
traktowana byta jako swoista ,przyjeta norma”.
Dobra dostepnos¢ dojazdu do obszaru Starego
Miasta i dzielnic bezposrednio z nim
graniczacych, akceptowalna optata za postéj w
SPP i duza liczba miejsc postojowych (w tym
nadal praktykowane parkowanie niezgodne z
przepisami), powoduje wiekszg atrakcyjnosc
dojazdu samochodem, niz sposobami
alternatywnymi (komunikacja zbiorows,
rowerem, pieszo). Bezptatne parkowanie dla
pojazdéw zeroemisyjnych>® i ulgowe optaty
za postoj w SPP dla pojazdéw niskoemisyjnych®®
paradoksalnie powodujg zwiekszenie dojazdow
samochodem do centrum miasta (pojazdy zero-
i niskoemisyjne nadal sg samochodami).

Poznan  wprowadzit juz (i wprowadza
sukcesywnie) szereg rozwigzan organizacyjnych
(organizacja ruchu) i infrastrukturalnych,
porzadkujgcych ruch pojazdéw i uspakajajgcych
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go w newralgicznych
miejscach poprzez:

i niebezpiecznych

= zmiane docelowych organizacji ruchu,

= nowe |lokalizacje sygnalizacji Swietlnych,

= wprowadzenie systemu ITS (Inteligentny
System wspierajgcego
zarzadzanie ruchem na ulicach w centralne;
czesci miasta,

= wyznaczanie nowych przej$¢ dla pieszych

Transportowy),

oraz przejazdow dla rowerzystow,

= segregacje ruchu - wydzielanie relacji
skretnych i wprowadzanie  pasow
rowerowych,

= zawezanie paséw ruchu oraz zmniejszanie
ich liczby - wyprowadzanie paséw ruchu
z niewydzielonych z  jezdni  torowisk
tramwajowych i
jezdni do jednego pasa ruchu,

= wprowadzanie

zmniejszanie przekroju

przebiegow
jednokierunkowych,

= wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
(np.Tempo-30),
zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu

stref zamieszkania oraz

pojazdow,
= stosowanie réznorodnych nawierzchni
jezdni nawigzujgcych i informujgcych

kierowcoéw o wjechaniu do innego obszaru
(np. strefy uspokojonego ruchu),

= uspokojenie ruchu poprzez wprowadzanie
progdéw zwalniajgcych, wysp segregujacych,
dzielacych i segregacyjnych, azyli dla
pieszych, wyniesionych przejs¢ dla pieszych
i catych tarcz skrzyzowan, separowanie
paséw ruchu wyniesionymi elementami
(krawezniki, separatory),

= wyrazne wyznaczanie miejsc parkingowych
poprzez
elementami (separatory parkingowe).

ich separowanie wyniesionymi

Obecny uktad  komunikacyjny  pozwala
na przejazdy miedzydzielnicowe z pominieciem
centrum miasta, ulicami o co najmniej dwdch
pasach ruchu w kazdym kierunku. Umozliwia
to ograniczanie w centrum miasta przestrzeni
dla ruchu samochodéw poprzez: ograniczanie
liczby paséw ruchu, zmniejszanie szerokosci
pasa ruchu, wprowadzanie systemu ulic
jednokierunkowych, odcinkéw ulic - stref
uspokojonego ruchu, w tym stref zamieszkania.

Poznan wydzielit takze bezptatne miejsca
postojowe dla samochoddéw wspétdzielonych -
ekologicznych, czyli napedzanych energig
elektryczng (zeroemisyjnych) oraz dla pojazdéw
hybrydowych (niskoemisyjnych). W Strefie

Ptatnego Parkowania obnizona zostata rowniez
optata abonamentowa dla pojazdow
hybrydowych (60 zt miesiecznie). Szansg na
rozwoj elektromobilnosci w miescie moze by¢
wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,

ktéra zaktada m.in. powstanie
ogoélnodostepnych stacji tadowania,
wykorzystanie pojazdow elektrycznych

do wykonywania zadan wiasnych jednostki
samorzadu, obstugi Urzedu Miasta oraz
wyposazenie stanowisk postojowych przy
budynkach uzytecznosci publicznej w punkty
tadowania pojazdéw. Planowana jest tez
przebudowa stacji do tankowania sprezonego
gazu ziemnego CNG przy ul. Glogowskiej,
przygotowanie  specjalnego  oznakowania
miejsc postojowych dla pojazdow
elektrycznych, a takze nakreslenie ram rozwoju
stacji tankowania wodoru w Poznaniu.

Zgodnie z powyzszymi mozna zmniejszyc¢
poruszanie sie po centrum Poznania
samochodami indywidualnymi o napedzie

innym, niz zero- i niskoemisyjnym, ograniczajac
wjazd dla mieszkancéw oraz interesantéw, dla
ktorych dojazd samochodem jest niezbedny
zracji  wykonywanej pracy lub innych
obiektywnych przyczyn.
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5.5 Transport towarowy

W Poznaniu liczba zarejestrowanych pojazdow
samochodowych oraz ciggnikéw w 2018 roku
wynosita 489 479, w tym 63 527 samochodow
ciezarowych, 13558 ciggnikow siodtowych.
Wedtug danych GUS-u przecietny samochod
ciezarowy ma ok. 13 lat, tadownos¢ do 999 kg,
arodzaj paliwa, ktére wykorzystuje to olej
napedowy. Ciggnik siodtowy ma Srednio
6,5roku i réwniez jest napedzany olejem
napedowym. W ogélnej liczbie uwzgledniono
robwniez 3008 samochoddéw ciezarowo-
osobowych.  Okoto 19%  samochodow
ciezarowych w Poznaniu napedzanych jest
benzyna, 70% olejem napedowym, 4% gazem
(LPG). Okoto 93% ciggnikdéw siodtowych
napedzanych jest olejem napedowym. Obecnie
tranzytowy transport towardéw nie przejezdza
przez miasto, poniewaz podstawowy uktad

drogowy Poznania i jego bezposredniego
otoczenia, sktadajacy sie z autostrady A2, drég
ekspresowych S5 i S11 oraz DK92 , pozwolit na
catkowite  przeniesienie  dotychczasowego
ruchu tranzytowego z miasta na jego obrzeza i
poza jego granice. Ruch ciezarowy w miescie
opiera sie na dojazdach z ww. drég do ciggu
wokét centrum miasta tworzonego (od potnocy
zgodnie ze wskazéwkami zegara) przez DK92,
DW433,DW196 i DW433 (Lechicka - Wincentego
Witosa - Niestachowska -  Stanistawa
Zeromskiego - Stanistawa Przybyszewskiego -
Wiadystawa Reymonta - Hetmanska - Ludwika
Zamenhofa - Jana Pawta Il - Podwale - Prymasa
Augusta Hlonda). W ramach tego ciggu drog
w Poznaniu obowigzuje strefa ograniczonego
ruchu dla pojazdéw ciezarowych, ktéra reguluje
obszarowo, ciggami lub odcinkami drég oraz

czasowo, dostepnos¢ tych miejsc dla obstugi
transportu  towardw pojazdami  powyzej
okreslonej masy catkowitej (DMC)-3,5t, 10 t.
16 t.

W Poznaniu obecnie funkcjonujg dwa terminale
intermodalne - przy ul. Nowosolskiej (Loconi
Intermodal Terminal Kontenerowy Poznan)
i ul. Ostrowskiej (Terminal Kontenerowy
Poznan Franowo - PKP CARGO CONNECT Sp. z
0.0.). Zewzgledu na lokalizacje terminali w
poblizu drogi ekspresowej S11, autostrady A2 i
linii kolejowej E-20, obstugujg one tylko ruch
drogowy i kolejowy. Terminal kontenerowy na
Franowie funkcjonuje w ramach kolejowej stacji
towarowej Poznan Franowo. Charakterystyke
terminali intermodalnych przedstawiono w Tab.
5.3.

Tab. 5.3 Charakterystyka terminali intermodalnych w Poznaniu

Informacja Terminal Kontenerowy Poznan Terminal Kontenerowy Poznari Franowo
Powierzchnia catkowita Terminalu [ha] 1,6 2,8
Aktualna maksymalna roczna moiliwos¢ przetadunkowa 40 000 117 000
[w TEU]
Powierzchnia sktadowa [w TEU] 1000 (w tym 600 depot) 13800

Obstugiwane rodzaje jednostek intermodalnych

kontenery 20’ 30" 40’ 45’ HC

kontenery wielkie 20', 30', 40', 45', HC, nadwozia wymienne, naczepy
siodtowe, tankkontenery, jednostki izotermiczne

State potaczenia realizowane przez Terminal

Gdynia, Gdansk

Gdansk, Gdynia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego
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Oprécz terminali intermodalnych przetadunek
towaréw odbywa sie takze w terminalu cargo
portu lotniczego Poznan-tawica. W latach 2015-
2018 nastapit wzrost obstuzonych tadunkéw z
487 do 2 448 ton.

W ramach eliminowania z ruchu pojazdéw
przecigzonych i nienormatywnych
poruszajgcych sie bez wymaganych zezwolen, w
Poznaniu zlokalizowane sg dedykowane place
do wazenia pojazdow oraz wagi preselekcyjne -
np. plac do wazenia w ciggu DK92 na ul.
Lutyckiej (strona prawa drogi) pod wiaduktem
drogowym w ciggu ul. Koszalinskiej, waga
preselekcyjna w ciggu DK92 na ul. Warszawskiej
na wysokosci ul. Poziomkowej.

Wjazd
tylko na warunkach okreslonych
przez Zarzad Drog Miejskich
poza godzinami 7-9 i 14-18

e Bajkowe

wreelnshi

b

HoME N
~Febnowo

Frano

\ o d
Staroleka Mala

Rys. 5.3 Ograniczenia dla ruchu ciezarowego w Poznaniu
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.um.poznan.pl/mim/plan/plan.htmi?mtype=roads
(dostep: 31.01.2020r.)
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Elementem transportu towaréw w miescie sg
takze przewozy towaréw branzy KEP®'. Firmy
kurierskie w Poznaniu oferujg dostarczanie
przesytek rowerami. ,Hermes” wprowadzit na
poznanski rynek oprécz zwyktych roweréw do
przewozu drobnych paczek, rowery CARGO do
przewozu  przesytek  wielkogabarytowych.
tadownosc¢ takiego CARGOBIKE wynosi do 200
kg. Firma DHL przygotowata rowery o
tadownosci do 180 kg. Skrzynie, w ktore
wyposazone s rowery, s3g catkowicie
wodoodporne i antywtamaniowe. Dodatkowo
pojazdy wyposazone s3 we wspomaganie
elektryczne. Dostawcy ustug deklarujg, ze
dostarczanie przesytek rowerami odbywa sie w
znacznie krotszym czasie (30 min w godzinach
szczytu z jednego konca miasta na drugi).
Innym aspektem jest ograniczenie emisji spalin
w miescie,  zastepujac lekki transport
samochodowy rowerowym wtedy, kiedy to jest
mozliwe, szczegdlnie na obszarach o gestej
zabudowie i waskiej sieci ulicznej, gtéwnie
w centrum miasta.

®1 Branza KEP - branza przesytek kurierskich, ekspresowych
i paczkowych.

Rys. 5.4 Rowery kurierskie CARGOBIKE firmy DHL
Zrédho: tech.wp.pl
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5.6 Polityka parkingowa

Elementem prawidtowego zarzadzania oraz
wiasciwego funkcjonowania miasta jest takze
zarzadzanie przestrzenig miejskg w aspekcie
miejsc  parkingowych dla réznych grup
kierujgcych (mieszkancy, przyjezdni, kupujacy,
dostawcy, turysci itp.). Zarzadzanie miejscami
parkingowymi  to inaczej odpowiednio
prowadzona polityka parkingowa, ktéra steruje
podazg miejsc wzgledem popytu na nie, na
odpowiednich  obszarach, t. centrum,
srodmiescie, strefy ptatnego parkowania,
parkingi zorganizowane typu P+R i B+R, inne
wazne miejsca w granicach miasta.

W Poznaniu jako gtéwny czynnik decydujacy
o wprowadzeniu optat za parkowanie przyjeto
$rednie napetnienie miejsc parkingowych. Jezeli
na danym obszarze (ulicy) nie ma
zapewnionych od 10% do 30% wolnych miejsc
postojowych w godzinach szczytu, rozwazane
jest wprowadzenie optat za post6j®?. Od roku
1993 funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania,
ktéra obejmuje Stare Miasto, osiedle Jezyce,
fragment osiedla Sw. tazarz i teren sasiadujgcy

o2 https://zdm.poznan.pl/pl/strefa-platnego-parkowania
(dostep 30.01.2020r.)

z Miedzynarodowymi Targami Poznarnskimi.
Jedng z podstaw wprowadzenia SPP jest
uporzadkowanie parkowania poprzez
wyznaczenie tylko miejsc  parkingowych
zgodnych z przepisami oraz uwolnienie
chodnikéw  zastawianych samochodami.

Obecnie Strefa Ptatnego Parkowania
zarzadzana przez Zarzad Drég Miejskich w
Poznaniu i obejmujgca Stare Miasto, osiedle
Jezyce i cze$¢ osiedla tazarz, zostata podzielona
na 3 podstrefy®?,

Rys. 5.5 Podstrefy A (czerwona), B (z6#ta) i C (zielona) Strefy Ptatnego Parkowania w Poznaniu.
Zrédho: http://sip.geopoz.pl/, (dostep: 30.01.2020 r.)

63 Uchwata Nr XVIII/303/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z
dnia 15 pazdziernika 2019 r. zmieniajaca uchwate Nr
XXXIV/269/1V/2003 Rady Miasta Poznania z dnia 2 grudnia

2003 r. w sprawie ustalenia w Poznaniu strefy ptatnego
parkowania, stawek optat za parkowanie pojazdow
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W SPP wprowadzone nowe optaty za kazda
godzine postoju nie dotyczg wybranych grup,
ktére mogg korzysta¢ =z dedykowanych
im abonamentéw:

= mieszkancéw (osoby zameldowane na
pobyt staty lub czasowy na obszarze danego
sektora SPP i ptacgce podatki w Poznaniu);
= 0s6b niepetnosprawnych;

= posiadaczy pojazdéw  zeroemisyjnych

(elektrycznych) i niskoemisyjnych
(np. hybrydowe, wodorowe, CNG, LNG),
= pojazdow

0s6b niepetnosprawnych,

pojazdow  wspotdzielonych,  pojazdow

Srodmiejska  Strefa  Ptatnego  Parkowania

0 podwyzszonej optacie za posto;.

Na Starym Miescie od 1.04.2020 r. zacznie
funkcjonowa¢ nowa Srédmiejska  Strefa
Ptatnego Parkowania, charakteryzujgca sie

Miasto

Srodmiejska Strefa
Ptatnego Parkowania

. tazarz
“ e
]

© autorzy OpenStreetMap

Rys. 5.6 Planowany rozwdj Strefy Ptatnego
Parkowania w Poznaniu.
Zrédho: https://czasnapoznan.pl/strefa-platnego-
parkowania-zmiany/ (dostep: 30.01.2020 r.)

Tab. 5.4 Optaty w Strefie Ptatnego Parkowania (stan na dzier 03.02.2020 r.)

Cena w zt

Podstrefa ) )
Pierwsza godzina

B 2,80

Druga godzina

3,30

Czwarta i kazda

Trzecia godzina nastepna godzina

3,90 2,80

C 2,00

2,40

2,80 2,00

Zrédio: https://zdm.poznan.pl/pl/cennik-oplat, (dostep 03.02.2020 r.)

samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania, wysokosci optat dodatkowych oraz sposobu
ich pobierania.

dostawcow i
optaty

pojazdow indywidualnych -
zryczattowane za  zastrzezone

miejsca postojowe, tzw. koperty.

Parkowania zostanie
osiedla Wilda i tazarz
(wprowadzenie strefy planowane jest na jesien
2020 roku) oraz wyodrebniona zostanie nowa

Strefa Ptatnego
poszerzona o

wyzszymi optatami za parkowanie, niz na
pozostatym  obszarze  Strefy  Platnego
Parkowania. W odro6znieniu od SPP, w ktérej
optaty wnosi sie od poniedziatku do pigtku w
godzinach 8-18, optaty za parkowanie w SSPP
obowigzywac beda od poniedziatku do pigtku w
godzinach 8-20 oraz w soboty w godzinach 8-18.
SSPP moze by¢ poszerzona o cze$¢ osiedla
Jezyce. Istotne w aspekcie wyzszych optat za

» 95



POZnan’

parkowanie w SSPP jest to, ze co najmniej 65%
wplywéw za postdéj w SSPP przeznaczone
zostanie na poprawe publicznego transportu
zbiorowego, budowe lub przebudowe
infrastruktury pieszej, rowerowej lub zielen na
tym obszarze.

Wprowadzenie SSPP  oznacza, ze wjazd
do centrum i parkowanie tgczy¢ sie bedzie
z wiekszymi kosztami, co wptyng¢ powinno
przede  wszystkim na  wybo6r  innych,
alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie
po centrum i w obrebie miasta, czego efektem
powinno by¢:

= zwiekszenie konkurencyjnosci publicznego
transportu zbiorowego jako kluczowego
sktadnika
w miescie,

zrbwnowazonego transportu

= poprawa dostepnosci miejsc postojowych,

zwtaszcza dla  mieszkancéw, poprzez

64 Zr6dto: https://zdm.poznan.pl, (dostep 30.01.2020 r.)
8  Pojazd wspoétdzielony - samochdd  ekologiczny
wynajmowany odptatnie, udostepniany uzytkownikom 24

zmniejszenie  napetnienia w  strefie
i zwiekszenie rotacji,
= poprawa  jakosci powietrza przez

ograniczenie liczby pojazdéw wjezdzajgcych
do centrum,

= zwiekszenie konkurencyjnosci parkingow
kubaturowych i optacalnosci inwestowania
w kolejne, nowe obiekty,

= zwiekszenie
na poprawe przestrzeni publicznej,

Srodkéw  przeznaczonych

= zmniejszenie energo- i kosztochtonnosci
transportu indywidualnego (samochody
prywatne).

Kolejnym elementem uporzgdkowania

parkowania w miescie jest regulacja dotyczaca
poszczegolnych rodzajow pojazdéw:

= samochody elektryczne (w tym pojazdy
wspotdzielone) od 22.02.2018 r. zostaly

godziny na dobe przez 7 dni w tygodniu w sposob
samoobstugowy, tj. przy pomocy aplikacji internetowej (co
najmniej rezerwacja, dostep do samochodu, zakonczenie

zwolnione z optat za postdéj w SPP (jest to
efekt ustawy z 11 stycznia 2018 roku

o elektromobilnosci [ paliwach
alternatywnych).

= pojazdy systemu car-sharing (pojazdy
wspotdzielone), dla  ktérych  zostaly

wyznaczone specjalne miejsca postojowe
w centrum miasta,

= pojazdy o0s6b niepetnosprawnych - na
terenie miasta wyznaczone sg 426 miejsca
parkingowe, w tym 232 miejsca w SPP,

= autobusy - 78 miejsc parkingowych,

parkingi B+R,

= rowery - lokalizowane

w centrum miasta, obszarze $rédmiejskim
i peryferyjnym,
podrézy, przy waznych

przy waznych celach
przystankach

komunikacyjnych.

najmu, lokalizacja samochodu w czasie rzeczywistym (82 pkt
19 uchwaty nr LII/922/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia
11 lipca 2017 r.).
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Rys. 5.7 Lokalizacja miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych w Strefie Ptatnego Parkowania w
Poznaniu
Zrédho: https://zdm.poznan.pl/pl/koperty (dostep: 30.01.2020 r.)

Rys. 5.8 Lokalizacja istniejgcego i planowanych
parkingow P+R w Poznaniu.
Zrédho: https://czasnapoznan.pl/park-and-ride-
poznan-2020/ (dostep: 31.01.2020 r.)

Parkowanie w miescie powigzane jest takze
z intermodalnoscia podroézy miejskich,
podmiejskich i zewnetrznych do miasta, co jest
realizowane w Poznaniu poprzez system
przesiadek z transportu indywidualnego
i transportu  zbiorowego zewnetrznego na
miejski transport publiczny oraz na pojazdy
systemu car-sharing i Poznanski Rower Miejski.

System parkingowy w tym zakresie dziata
poprzez:

= parkingi buforowe Strefy  Ptatnego
Parkowania,

= parkingi B+R (przyjedz rowerem, zaparkuj
i jedz dalej tramwajem lub autobusem),

(przyjedz

dalej

= parkingi P+R samochodem,

zaparkuj i jedz tramwajem,

autobusem, pojazdem wspotdzielonym,
rowerem),
= wezly (dworce) przesiadkowe na tramwaj

i/lub autobus miejski i podmiejski.

Parkingi buforowe to integralny element Strefy
Ptatnego Parkowania, sktadajacy sie obecnie
z 7 parkingdéw (Droga Debinska, Dolna Wilda |,
Dolna Wilda Il Maratonska, Poznanska,
Dworzec Zachodni, Chwaliszewo)
zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie
staromiejskiej czesci SPP, z bezptatnym
postojem dla rowerdw.

Parkingi B+R pozwalajg zaréwno na parkowanie
roweréw wspotdzielonych, jak i rowerdow
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indywidualnych w najbardziej dogodnych
miejscach (np. strzezone, bezptatne i czynne
sg catg dobe parkingi rowerowe na parkingach
buforowych). Uzupetnieniem parkingdw P+R
sg parkingi rowerowe - stojaki, wyznaczone
miejsca na jezdni (tzw. koperty).

Parkingi P+R s3 rozwinieciem parkingéw
buforowych w lokalizacjach poza centrum
miasta. Obecnie funkcjonuje tylko jeden
parking P+R przy ul. Szymanowskiego na 130
miejsc postojowych dla samochodéw. Do korica
roku 2020 planowane jest uruchomienie trzech
kolejnych - P+R $w.Michata (100 m.p.),
P+R Strzeszyn (50 m.p.), P+R Rondo Staroteka
(57 m.p.). tacznie od poczatku 2021 roku
powinno by¢ dostepnych 337  miejsc
parkingowych w systemie P+R.

Wezty (dworce) przesiadkowe na tramwaj i/lub
autobus miejski i podmiejski jako zintegrowane
wezty przesiadkowe dla komunikacji miejskiej
i podmiejskiej, pozwalajg na  przesiadki
w podrézach miejskich oraz w dojazdach
do Poznania z gmin osciennych. Przyktadem
jest np. Rondo Srédka, Rondo Rataje.

Majgc  na uwadze ciggle wzrastajace
zainteresowanie poruszaniem sie po Poznaniu

66 Dane: https://www.truckfly.com (dostep 31.01.2020 r.)

34 lokalizacje miejsc
postojowych (okoto
108 miejsc postojowych)
dla pojazdéw systemu
car-sharing

mozliwos¢é pozostawienia
roweru w 112 strefach

bez stacyjnych

Rys. 5.9 Udogodnienia ruchu drogowego w Poznaniu
Zrédto: Opracowanie wtasne

bezptatne parkowanie

w SPP dla samochodow
elektrycznych

bezptatne parkowanie
skuteréw elektrycznych
i hulajnég elektrycznych
w wyznaczonych strefach,
zgodnie z przepisami
regulujgcymi parkowanie

113 stacje roweru
miejskiego
(Poznanski Rower
Miejski)

wyznaczone postoje taxi
dla takséwek

za pomoca pojazdow wypozyczanych
(samochody - car-sharing, rowery - Poznanski
Rower Miejski, skutery elektryczne, hulajnogi
elektryczne oraz taksowki), szczegblnie
pojazdami zero- i niskoemisyjnymi, miasto
zapewnito szereg udogodnient w poruszaniu sie
nimi po drogach, w tym mozliwo$¢ dogodnego
parkowania (Rys. 5.9).

Obecnie w Poznaniu nie ma dedykowanych
miejsc postojowych dla pojazdéw ciezarowych.

67 Dane: https://www.truckfly.com (dostep 31.01.2020 r.)

Samochody ciezarowe mogg parkowaé¢ na
ogoélnodostepnych  stacjach  paliw  (21°¢
dedykowanych im parkingéw), na terenie
magazynéw, sktadow, firm transportowych itd.
Pojazdy ciezarowe powyzej 3,5 t. DMC moga
parkowac na 21%7 zorganizowanych parkingach,
gtobwnie na stacjach paliw. Natomiast dla
pojazdéw dostawczych o DMC do 3,5 t
dodatkowo dopuszczona jest mozliwosc
odptatnego  parkowania na  wybranych
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parkingach buforowych SPP - Dolna Wilda |,
Dolna Wilda Il, Maratonska i Chwaliszewo.

W miescie obowigzuje strefa zakazu wjazdu
pojazdéw ciezarowych® powyzej 3,5 t DMC®°
(Stare Miasto - Sciste centrum) oraz ponad 16 t.
DMC (pozostata cze$¢ Starego Miasta, Jezyce,
tazarz, Wilda, tegi Debinskie, Winogrady) i na
wybranych ulicach powyzej 10 t. DMC. Wjazd
pojazdéw powyzej wskazanych ograniczen jest
mozliwy za stosownym pozwoleniem tylko
w godzinach 18-7 oraz 9-14. W SPP jest
mozliwos¢ parkowania do 15 minut pojazdow
dostawczych iciezarowych na zastrzezonych
miejscach  postojowych, tzw. kopertach,
specjalnych miejsc postojowych dedykowanych
podmiotom  gospodarczym  prowadzgcym
dziatalno$¢ na terenie Poznania, ktore wykupity
dang koperte.

Natomiast dla pojazdéw dostawczych o DMC

do35 t. dopuszczona jest mozliwosc¢
odptatnego  parkowania na  wybranych
o8 Zrédio:

https://www.um.poznan.pl/mim/plan/plan.html?mtype=ro
ads (dostep 30.01.2020 r.)

parkingach buforowych SPP - Dolna Wilda |,
Dolna Wilda Il, Maratonska i Chwaliszewo.

Zakaz wjazdu pojazddw ciezarowych (powyzej
3,5t DMC) ma wyrazny wptyw na zmniejszenie
emisji liniowej i poziomu hatasu
komunikacyjnego, a takze na zmniejszenie
zajetosci pasa ruchu oraz na zwiekszenie
przepustowosci  pasa  ruchu ipoziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego (w stosunku
do samochoddéw osobowych, autobusow,
tramwajow, rowerzystéw i pieszych
poruszajgcych sie w przestrzeni ulicznej).
Koperty dedykowane dostawom porzadkujg
chwilowe (na czas dostawy) zajecie przestrzeni
ulicznej, wtym miejsc postojowych dla
samochoddéw osobowych i rowerzystéw.

Obstuga ruchu turystycznego w Poznaniu
wymaga umozliwienia dojechania autobusu z
turystami do celu podrézy, czyli do miejsca
atrakcji turystycznych, szczegbélnie w centrum
miasta. Dlatego dla autobuséw turystycznych

% DMC - dopuszczalna masa catkowita, pojazd ciezarowy to
pojazd powyzej 3,5 t. DMC.

wyznaczono na terenie miasta 10 parkingéw z
tagcznie 78 dedykowanymi im miejscami
postojowymi (26 m.p.”® w SPP [w centrum] i 52
m.p. poza centrum [poza SPP]), Miejsca
postojowe z ograniczeniem czasowym W
centrum (4 m.p.) oraz poza nim (3 m.p.),
pozwalaja na postdj autobusu tylko na czas
dowozu i odwozu turystow, bez mozliwosci
dtuzszego postoju. Wynika to z ograniczonej
przestrzeni na lokalizacje wiekszej liczby miejsc
postojowych dla autobuséw, cowymusza w
centrum Poznania szybszg rotacje na tych
miejscach, zeby obstuzy¢ wiekszg liczbe
turystbw. Na czas pomiedzy przywozem
i odbiorem turystéw, autobusy mogg korzystac
z parkingdbw poza centrum, na ktérych
zlokalizowane sg  odpowiednie  miejsca
dla autobuséw np. przy ul. Panny Marii (11
m.p.), ul. Bydgoskiej (10 m.p.) i ul. Termalnej (28
m.p.).

70 M.p. - miejsce postojowe
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Wraz ze wzrostem S$wiadomosci spotecznej
coraz wieksze znaczenie w funkcjonowaniu
miasta i widoczny wptyw na jakos¢ zycia ma
stan $rodowiska naturalnego i walorow
przyrodniczych. Poznan przy swoim dosc
duzym stopniu urbanizacji mozna okresli¢
miastem zielonym. Zgodnie z docelowym
bilansem powierzchni wg Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, na tereny ustug sportu i
rekreacji, zieleni i wdd $rodlgdowych
przewiduje sie ponad 38% powierzchni miasta,
przy czym 27% powierzchni miasta zajmujg
tereny zieleni (w tym min. 47 ogdélnodostepnych
parkéw, 116 zielencéw, tereny zieleni
osiedlowej izagospodarowane rekreacyjnie
tereny lesne)’'. Stopien zazielenienia miasta w
dos¢ istotny sposob wplywa na warunki zycia w
miescie, gdzie zielen przyuliczna ma réwniez
bezposredni pozytywny wptyw na warunki
przemieszczania Sie poprzez obnizenie
temperatury powietrza i absorbcje czesci
zanieczyszczen  komunikacyjnych.  Tereny
zielone sg rowniez czestym celem podroézy i

71 Raport o stanie miasta Poznania za rok 2018.
https://badam.poznan.pl/01_baza-danych/raport-o-stanie-
miasta-poznan-2018/

72 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na
lata 2017-2020 z perspektywg do 2024 r., s.293

zasadnym jest takie ksztattowanie przestrzeni,
by najdogodniej dotrze¢ do nich w bezpieczny i
komfortowy sposob pieszo, rowerem czy
transportem publicznym.

Spetniajgc  wymogi ustawy Prawo ochrony
sSrodowiska Miasto Poznan integruje dziatania
na rzecz poprawy jakosci zycia w warunkach
zrbwnowazonego rozwoju w  Programie
Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na
lata 2017-2020 z perspektywg do 2024 roku.
Dokument ten  formutuje  nastepujace
priorytety ekologiczne i ich pdzniejsza
hierarchizacje’*:

I.  osiggniecie wymaganych standardow

jakosci powietrza atmosferycznego,
promowanie strategii efektywnosci
energetycznej,

[I.  zréwnowazony rozwdj transportu,
. wzrost Swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa,

73 Zgodnie z przygotowanym przez Gtéwny Inspektorat
Ochorny  Srodowiska, Regionalny ~ Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Poznaniu Departament Monitoringu
Srodowiska raporcie "Roczna ocena jakosci powietrza w
Wojewddztwie Wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok
2018" na pie¢ gtdbwnych substancji, transport drogowy w

IV.  poprawa jakosci wod
powierzchniowych oraz ochrona wod
podziemnych,

V.  wykorzystanie potencjatu przyrody,
zachowanie i odtwarzanie zieleni
w istniejagcym uktadzie dla poprawy
komfortu zycia mieszkancow,
podniesienia atrakcyjnosci miasta i
jego zrébwnowazonego rozwoju,

VI.  wzmocnienie systemu gospodarki
odpadami - zwiekszenie poziomu
segregacji, odzysku i recyklingu,
przetwarzania i unieszkodliwiania,

VIl.  ograniczenie  ucigzliwosci  hatasu

komunikacyjnego.

AZ dwa priorytety bezposrednio odnoszg sie do
sektora transportu (Il i VI), a w przypadku
priorytetu nr |wskazana zostata takze
niebagatelna rola transportu, ktory jest trzecim
emitentem  zanieczyszczeh  powietrza po
zanieczyszczeniach  komunalno-bytowych i
punktowych  Zrédtach  emisji’®.  Sektor

Poznaniu byt drugim najwiekszym emitentem tlenkéw
azotu (NOx), pytu zawieszonego PM10, trzecim emitentem
pytu zawieszonego PM2.5 oraz benzo(a)pirenu i czwartym
tlenkéw siarki SOx.
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transportu odpowiada za zanieczyszczenia
generowane liniowo, uzaleznione m.in. od:

= rodzaju pojazdéw, ich stanu technicznego
i stosowanego paliwa (w tym norm emisji
spalin stosowanych silnikéw),

= obcigzenia i predkosci pojazdow,

= stanu nawierzchni,

= orazzanieczyszczenia wynikajgca ze zuzycia
elementéw eksploatacyjnych (opony, klocki
hamulcowe).

Dodatkowo, wptyw na emisje liniowg majg
rowniez warunki atmosferyczne, ktére moga
przyczyniac sie do szybszego
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

74 ,Roczna ocena jakosci powietrza w Wojewddztwie

Wielkopolskim. Raport wojewdédzki za rok 2018, Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Regionalny Wydziat

Szczegotowe dane dotyczace emisji
zanieczyszczen z sektora transportu ujete
zostaty w Raporcie wojewddzkim za rok 2018:
Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim’#. Wedtug niego udziat transportu
w poszczegolnych emisji wybranych substancji

w Miescie Poznaniu przedstawia sie

nastepujgco:

= transport drogowy w 40% odpowiada
za emisje tlenkoéw azotu NOX;

= transport drogowy w 13% odpowiada
za emisje pytu PM10;

= transport drogowy w 11% odpowiada
za emisje pytu PM2,5;

Monitoringu  Srodowiska w Poznaniu Departament

Monitoringu Srodowiska. Poznan, kwiecier 2019 r.

= transport drogowy w 0,41% odpowiada
za emisje benzo(a)pirenu.

Podsumowujac, realizacja dziatann zwigzanych
ze zmiang zachowan komunikacyjnych
zwigzanych z wyborem $rodka transportu na
nisko- lub bezemisyjne, a takze dziatania
majace na celu ograniczenie ruchu pojazdow
najbardziej emisyjnych moga skutecznie
wptyng¢ na obnizenie wielko$ci emisji sektora
transportu, a tym samym jego udziatu w emisji
poszczegolnych substancji i pozytywnie
wptyng¢ na stan srodowiska naturalnego, a w
konsekwencji na jakos$¢ zycia mieszkancow.
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7.1 Wyniki kompleksowych badan ruchu z 2019 roku

Kompleksowe badania ruchu sg to cyklicznie
prowadzone, wieloaspektowe badania
zachowan komunikacyjnych na okreslonym
obszarze. W kompleksowych badaniach ruchu
bierze sie pod uwage zaréwno zachowania
mieszkancéw i pojazdow zawartych w obszarze
badan, jak i ruch z zewnatrz, ktéry wptywa na
sytuacje w badanym obszarze. W ramach badan
mierzy sie strukture przestrzenng i czasowq
natezenia ruchu samochodowego i potokdw
pasazerskich w komunikacji zbiorowe;.
Badaniami, m.in. ankietowymi sprawdza sie
przyczyny i cele podroézy, opinie podréznych
o poszczegblnych srodkach komunikacji.

Cyklicznie i wiasciwie  przeprowadzane
Kompleksowe Badania Ruchu pozwalajg
monitorowa¢ zmiany, jakie zachodza w tkance
transportowej miasta, wykrywac istniejgce

punkty zapalne, jak rowniez w potgczeniu z
danymi przestrzennymi oraz demograficznymi
przewidywac lokalizacje pojawienia sie takich
w przysztosci. Kompleksowe Badania Ruchu
mogg by¢ réwniez skutecznym miernikiem
efektywnosci prowadzonej polityki
transportowej miasta: mozna na ich podstawie
okresli¢ czy obecnie realizowana polityka jest
skuteczna  (lub  czy  skutecznie  jest
wprowadzana), a jezeli nie, to co nalezy zmienic.

W Poznaniu w przeciggu ostatnich dwoch dekad
Kompleksowe Badania Ruchu mialy miejsce
w latach 2000, 2013 i 2019. Nie pokrywaty sie
one w catosci zakresem i metodyka
prowadzenia badan, jednak kluczowe elementy
mozna poréwnac¢ miedzy latami. W ciggu
ostatnich 20 lat Poznanh zostat dotkniety silnym
procesem  suburbanizacji, = zorganizowano

Mistrzostwa Europy w pitce noznejw 2012 roku,
wybudowano autostrade A2, droge ekspresowgq
S11, zrewitalizowano linie kolejowg do
Wagrowca, poprawiono  parametry linii
kolejowych  wychodzacych  z  Poznania,
stworzono Poznanska Kolej Metropolitalng,
wielokrotnie przebudowywano uktad drogowy
oraz sie¢ tramwajowg w miescie, a liczba
pojazddw zarejestrowanych w miescie wzrosta
dwukrotnie. Wszystkie zjawiska wywarty silny
wptyw na sposoby poruszania sie po miescie
mieszkancéw Poznania oraz mieszkancow
okolicznych miejscowosci. W konsekwencji
wptyneto to na takie aspekty jak: miejsce i czas
tworzenia sie kongestii drogowej w Poznaniu
czy napetnienie poszczegolnych linii
komunikacyjnych.
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7.1.1 Ruchliwosé

Ruchliwos¢é mieszkancow
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Miasto ogétem Srédmiescie Poznania Powiat

2000 m2013 m2019

Rys. 7.1 Ruchliwos¢ mieszkaricéow w latach 2000 - 20719
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania
ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

Ruchliwos¢ jest wielkosciag okreslajgca liczbe
podrézy wykonywang w ciggu doby przez
statystycznego mieszkanca.

Jak pokazuja wyniki najnowszego KBR, ruchliwos¢
mieszkancéw Poznania w ostatnich latach
wzrosta. Po znaczagcym spadku w latach
2000 - 2013, w okresie 2013 -2019 nastgpit jej
jeszcze wiekszy wzrost. Co wiecej, dotyczy on
rowniez mieszkancow Srodmieécia, ktérzy w
latach 2000 - 2013 wykonywali 1,7-1,8 podrdézy na
dobe. Poréwnujgc pomiedzy sobg ruchliwosci z
ostatnich lat, nalezy mie¢ na uwadze, ze w 2000
roku w ankietach nie uwzgledniano dzieci ponizej
11 roku zycia, w 2013 ponizej 13 roku zycia a w
roku 2018 badano osoby w wieku powyzej 16 lat.
Obecny poziom ruchliwosci poznaniakéw jest
jednym z najwyzszych w Polsce. Sposrod
wszystkich  podrézy, 70% s3 to podroze
obligatoryjne, to znaczy wykonywane do/z pracy,
szkoty lub uczelni. Wskaznik ten jest na
podobnym poziomie co podczas KBR 2013 (73%),
znacznie jednak wyzszy niz w 2000 roku (58%).
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7.1.2 Wybér sSrodkéw transportu

To jak mieszkancy sie przemieszczajg, podobnie
jak ruchliwos¢, roéwniez jest okreslane za
pomocg badan ankietowych. Z tego wzgledu
czesto udziat podrézy pieszych (a co za tym idzie
ogoélna liczba podrézy) jest zanizany przez
ankietowanych, ktorzy podrozy pieszych nie
zaliczajg do  podrézy’”>.  Podstawowym
wskaznikiem podziatu podrézy mieszkancow
jest spos6b przemieszczania sie, a w kolejnym
kroku podziat na podréze piesze i niepiesze
Podr6ze piesze, najmniej obcigzajgce uktad
transportowy miasta, sg tymi najbardziej
pozadanymi. Ich duzy udziat moze Swiadczyc
o dobrym  rozplanowaniu  przestrzennym
miasta - mieszkancy majg wszedzie blisko (do
miejsca pracy, na zakupy, do miejsc rozrywki i
rekreacji), nie muszg wiec czesto wsiada¢ w
samochdéd ani w komunikacje zbiorowa.

75 Szottysek J. (2011), Kreowanie mobilnoéci mieszkafncow
miast, Wolters Kluwer business, Warszawa
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Rys. 7.2 Udziat podrézy pieszych w miescie Poznan

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania

ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania

ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

» 106




DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO | SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE] W POZNANIU

Udziat ruchu pieszego w Poznaniu w ciggu
ostatnich 20 lat wzrést ponad dwukrotnie
i obecnie jest na poziomie zblizonym do innych
polskich miast. Jeszcze wiekszy udziat podrozy
pieszych jest w $rédmiesciu Poznania, gdzie
ponad potowa podrézy jest odbywana na
piechote. Wiekszy udziat podrézy pieszych
wynika prawdopodobnie z uktadu
przestrzennego centrum: ulice sg wezsze, a
gestosc¢ zaludnienia wyzsza, podobnie jak liczba
lokali ustugowych i handlowych.

Podziat podrézy pomiedzy pozostate srodki
transportu, Swiadczy o poziomie ich
atrakcyjnosci dla uzytkownikéw. Z punktu
widzenia miasta kierujgcego sie zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, pozadany jest
wysoki udziat komunikacji miejskiej jako srodka
transportu (w przeliczeniu na jego
przepustowos¢) najmniej ingerujacego
w przestrzen miejska, generujgcego mato

zanieczyszczen oraz posiadajgcego  wysoka
przepustowos¢. Pozadany jest réwniez wysoki
odsetek podrézy rowerowych. Udziat ruchu
samochodowego, zwtaszcza w centrum miasta,
gdzie ilo$¢ przestrzeni jest ograniczona,
powinien by¢ mozliwie niski ze wzgledu na jego
wysokg emisyjnos¢, powierzchniochtonnosc
oraz bezpieczehstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego.

Analizujgc wyniki, nalezy mie¢ na uwadze, ze dla
obszaru sS$réodmiescia w ramach KBR nie
przeprowadzono osobnych badan
modelowych, dlatego dane tego obszaru
pochodzg bezposrednio z badan ankietowych.
Dodatkowo podczas KBR 2019 badania
przeprowadzano w miesigcach pazdziernik -
listopad, co prawdopodobnie wptyneto na
zanizony udziat  przemieszczajgcych  sie
rowerem po srédmiesciu.

Po pozytywnych zmianach z lat 2000 - 2013,
kiedy to wzrost udziat komunikacji zbiorowej, a
zmalat  indywidualnej, najnowsze  wyniki
Kompleksowych Badan Ruchu nie s3g juz tak
optymistyczne. Udziat komunikacji
indywidualnej przestat male¢, a wrecz wzrost, co
w pewien sposéb wynika z rosngcego wskaznika
motoryzacji. Udziat komunikacji zbiorowej
wrocit do poziomu sprzed 19 lat, jedynie w
$rédmiesciu udato sie go utrzymac na wysokim
poziomie, zblizonym do tego z 2013 roku.
Najbardziej optymistycznym sygnatem
ptyngcym ze zmian w podziale zadan
przewozowych jest gwattownie rosnagcy udziat
ruchu rowerowego. Pomiedzy kolejnym
badaniami udziat ten rést ponad dwukrotnie i
obecnie juz wiecej niz co 10 podrdz odbywa sie
rowerem.
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7.1.3 Wielko$¢ ruchu samochodowego

Zmiany ruchliwosci mieszkancéw Poznania
przektadajg sie na zmiany natezenia ruchu
drogowego w miescie, liczbe pasazeréw
komunikacji czy natezenie ruchu rowerowego,
co rowniez zostato zmierzone podczas
Kompleksowych Badan Ruchu.

Liczba samochoddw przejezdzajgcych przez
kordon miejski, to znaczy przez punkty
pomiarowe znajdujace sie na granicy miasta,
stale rosnie. Liczba samochodéw w 2018 byta
okoto dwukrotnie wieksza niz 18 lat wczesniej.
Dobrym sygnatem moze by¢ spadek tempa
wzrostu (3500 samochoddéw rocznie wiecej
w latach 2013-2018 i 4400 samochodéw
rocznie wiecej w latach 2000-2013), niemniej
jednak jest to zjawisko negatywne dla miasta.
Odwrdcenie tego trendu bedzie wymagato nie
tylko intensywnych dziatah ze strony Miasta w

zakresie transportu i zagospodarowania
przestrzennego, ale réwniez od wiadz
pozostatych  JST  wchodzacych w  skfad

Poznanskiego  Obszaru  Metropolitalnego.
Bez wspdtpracy z nimi nie bedzie mozliwe
utworzenie sprawnego systemu komunikacji

publicznej w catym Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym, ktéry za pomocg kolei
aglomeracyjnej, autobusowej komunikacji

powiatowej czy parkingdw P&R zacheci

Tysigce
N
vl
o

150

Liczba samochoddw na kordonie

2000

mmm Kordon miejski

Rys. 7.4 Natezenie ruchu samochodowego w Poznaniu
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania
ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”
*W 2013 nie przeprowadzono badan na kordonie centralnym, dlatego dane pochodzg z pomiaréw w 2010
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Udziat samochodéw towarowych

mieszkancéw  powiatu  poznanskiego do
wybrania transportu publicznego jako srodka
transportu do/z Poznania.

Wida¢ za to efekty uspokajania ruchu w
centrum miasta. Ruch mierzony na kordonie
centralnym to znaczy graniach poznanskiego
srodmiescia spada, choc niestety nie jest to
spadek znaczacy. Innym pozytywnym na

kordonie centralnym zjawiskiem jest wyrazny
spadek ruchu samochodéw
ciezarowych w catosci ruchu. To wtasnie
samochody ciezarowe majg najwiekszy wptyw
na niszczenie nawierzchni drég, a wiec koszty
ich utrzymania. Za to spadek udziatu
samochodéw  ciezarowych na  kordonie
miejskim wyhamowat. Mozliwe, ze zostato

udziatu
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osiggniete mozliwe minimum, wynikajgce z
liczcby  wjazdéw  obligatoryjnych:  obstugi
zaktadow produkcyjnych, budéw, remontow,
sklepdw. Aby zmniejszy¢ udziat samochodow
ciezarowych ponizej tej wartosci konieczne
bedzie inne rozwigzanie obstugi miasta przez
ruch ciezki, np. poprzez alternatywne S$rodki
transportu czy zagadnienia zwigzane
z koncepcjg smart city.

Jak wida¢ na wykresie obok, zdecydowana
wiekszos¢ (ponad 80%) ruchu samochodéw
kumuluje sie w godzinach pomiedzy 6 a 19.
Najwiekszymi natezeniami wyrdzniajg sie
godziny miedzy 7 a9 oraz 15 a 17, w ktérych to
odbywa sie okoto 30% ruchu dobowego na
kordonie miejskim oraz okoto 27% na kordonie
centralnym. Pokazuje to, ze wzrost natezenia
ruchu w szczycie jest wyrazniejszy na kordonie
miejskim, co widac réwniez na wykresie.

Rozktad natezenia ruchu w ciagu doby na kordonie miejskim
i centralnym
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania
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Rys. 7.5 Rozktad natezenia ruchu w ciggu doby na kordonie miejskim i centralnym

ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”
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7.1.4 Napetnienia komunikacji miejskiej

Pomiary liczby pasazeréw komunikacji miejskiej
w 20132018 roku wykonywano w tych samych
lokalizacjach, dniach tygodnia i zblizonych
porach, dlatego wartosci te mozna ze sobg
poréownywac.

W tabeli 7.1 zestawiono liczbe pasazeréw
w poszczegblnych  systemach  komunikacji
miejskiej. Zaobserwowany przeptyw pasazerow
z autobuséw do tramwajow MPK w latach
2013 - 2018 wynika prawdopodobnie z wiekszej
liczby tras tramwajowych objetych remontami
(rondo  Kaponiera, ulicy  Grunwaldzkiej,
Roosevelta, Mostu Teatralnego). Przeptyw
pasazerow do autobuséw podmiejskich ZTM z
autobuséw gminnych wynika przede wszystkim
z wigczenia wielu linii autobusowych w system
ZTM.

76 Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Poznaniu
autobuséw zeroemisyjnych

Na podstawie Kompleksowych Badan Ruchu
mozna wiec stwierdzi¢, ze liczba pasazerow
komunikacji zbiorowej w Poznaniu praktycznie
sie nie zmienita w ciggu ostatnich lat. Nie jest to
sprzeczne z pozostatymi zmianami: ruchliwos¢
Poznaniakéw wzrosta, ale rzadziej wybierajg oni
komunikacje miejskg. Jednoczes$nie trzeba
zauwazy¢, ze praca eksploatacyjna MPK Poznan
miedzy 2013 a 2019 wzrosta z 30,1 mIn wozkm
do 32,9 min wozkm rocznie (wzrost o 8%),
podczas gdy wzrost liczby pasazeréw wynidst
tylko 3%’°. Dodatkowo warto odnotowa¢, ze
punkt pomiarowy Battyk odniést najwiekszy
wzrost w ogolnej liczbie pasazeréw pomiedzy
kolejnymi edycjami badan - w duzej czesci
wynikat on z ograniczonej funkcji z powodu
remontu Ronda Kaponiera w 2013 roku.

Tab. 7.1 Liczba pasazerow poszczegdlnych
systemow transportowych

Srodek

2013 2019 Zmiana
transportu
Autobusy MPK | 256 051 | 243 357 -5%
Tramwaje MPK | 310 671 | 331365 7%
Autobusy 0
podmiejskie ZTM 40980 | 73821 80%
Autobusy gminne | 56 536 | 30094 -47%
Razem 664 237 | 678 637 2%

Zrédto: Badania ankietowe i aktualizacja modelu
ruchu. Raport roczny MPK Poznari 2013
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7.1.5 Ocena systemu transportowego

W ramach Badan zapytano mieszkancéw
Poznania o ich opinie na temat dziatania
systemu transportowego Miasta. Badani
oceniali 8 aspektéw dziatania systemu w 5-
punktowej skali. Wyniki ankiety w srodmiesciu
Poznania i w catym miescie bylty bardzo
zblizone. Mieszkancy ocenili system wysoko,
$rednia ocen wyniosta 4,17/5. Najlepiej w
ankiecie wypadty systemy wspétdzielenia’’
samochodéw i skuterbw oraz system
wspotdzielenia przejazdéw’® uzyskujac ocene
4,4/5. Najstabsza ocene na poziomie 3,9
uzyskata dostepnos¢ biletdow papierowych.
Obiektywnie mozna stwierdzi¢, ze mieszkancy i
tak dobrze ocenili aspekt ze wzgledu na
rozwijajacy sie elektroniczny system sprzedazy

biletbw oraz malejacy udziat  biletow
papierowych.
Nie mozna  jednoznacznie poréwnac

powyzszych wynikéw z wynikami Badan z 2013
roku. Owcze$nie badani przede wszystkim
oceniali transport w skali 4-stopniowe]
(,zdecydowanie negatywna”, Jraczej
negatywna”, ,raczej pozytywna", ,zdecydowanie

7 Car-sharing
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Rys. 7.6 Ocena systemu transportowego Poznania przez ankietowanych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf oraz ,Badania

ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

pozytywna"). Respondenci byli rowniez pytani o

zagadnienia
zbiorowej,

78 Car-pooling

dotyczace
takie

tylko
jak

komunikacji
punktualnos¢,

bezawaryjnos¢, czystos¢ itp.. Badanie nie
poruszato takich kwestii jak: infrastruktura
piesza, parkingi P&R czy systemy wspotdzielenia
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pojazdéw. Patrzagc jednak ogolnie, mozna
stwierdzi¢, ze obecne oceny sg wyzsze od tych z
2013. Przeliczajac ankiete na skale 5-stopniowa,

7.1.6 Prognozy ruchu

Na podstawie zebranych danych, w ramach
opracowania wynikéw Kompleksowych Badan
Ruchu stworzono model ruchu w miescie
Poznan ipowiecie poznanskim. Jednym z
elementébw modelu s3 prognozy ruchu:
krotkoterminowe (2023), S$rednioterminowe
(2030), dtugoterminowe (2050). Prognozy na
2030 i 2050 zostaty opracowane w dwdch
wariantach - dynamicznym i umiarkowanym.
Wariant umiarkowany bierze pod uwage
zmiany liczby ludnosci na  podstawie
dokumentu .Prognoza demograficzna
dla poznanskich jednostek pomocniczych -
osiedli do 2050 r.”, ktéra to zaktada mniejszy
spadek liczby  mieszkancédw niz  dane
prognostyczne GUS, na ktérym oparto model
dynamiczny.

Oprocz liczby ludnosci, model bierze tez pod
uwage zmiany w infrastrukturze - nie tylko
drogowej, ale réwniez m.in. mieszkaniowej,
oswiatowej, handlowej czy biurowej. Okres
krotkoterminowy bierze pod uwage
zakonczenie inwestycji juz trwajacych, a ktére
prawdopodobnie zostang zakonczone do 2023.

$rednia Owczesna ocena wyniosta 3,13/5,
podczas gdy w obecnej ankiecie badani ocenili
aspekty dotyczace komunikacji miejskiej

$rednio na 4,12/5,
zdecydowanie wyzsza.

jest to wiec wartos¢

Catkowita prognozowana liczba podrézy w Poznaniu

1200 000

1000 000

800 000

600 000

400 000

200 000

0

2019 2024 2029

—0—w. dynamiczny —O0—w. umiarkowany

Rys. 7.7 Prognozowana liczba podrézy w Poznaniu
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

2034

2039 2044 2049

Okres Srednioterminowy zaktada zrealizowanie
inwestycji z kolejnego rozdania funduszy
unijnych (2021-2027), a dtugoterminowy oparty
jest na inwestycjach przewidzianych w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Poznania.

7.7 mozna stwierdzi¢,
liczba podrézy bedzie

Na podstawie Rys.
ze prognozowana

spada¢, co jest spowodowane przede
wszystkim  wyludnianiem sie miasta oraz
starzeniem sie spoteczenstwa. Oznacza to, ze w
rozrachunku dobowym sie¢ transportowa
bedzie mniej wykorzystywana, co
niekoniecznie musi mie¢ wptyw na przyktad na
szczytowe natezenia ruchu. Symulacji poddano
rowniez rozktad ruchu na poszczegdlne srodki

coraz
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transportu. W tym przypadku symulacje dla
roku 2050 stworzono w kilku wariantach.
Kazdy z wariantobw - dynamiczny i
umiarkowany dodatkowo podzielono na
podwarianty, zalezne od zrealizowanych
inwestycji transportowych:

= wariant 2050a - komplet inwestycji
drogowych + wydtuzenie linii PST
w kierunku Lubonia i wzdtuz ulicy

Bukowskiej, obstuga Kampusu UAM przez
niezalezny system typu Monorail, BRT
Krzywoustego,

= wariant 2050b - komplet inwestycji
drogowych + przeksztatcenie systemu PST
na system lekkiego metra w osi potnoc-
potudnie, Lubon - Kampus UAM, BRT
w ciggu Krzywoustego i Bukowskiej,

= wariant 2050c - komplet inwestycji
drogowych + budowa linii lekkiego metra

na osi Debiec - Kampus UAM, BRT

Krzywoustego i Bukowska,

Prognozowany podziat zadan przewozowych , zaleznie od
wariantu (2019-2030)

0, 0,
40% 37.3% 35,8% 35.4%
350 33,7% 33,4% 32 4%
30%
0,
25% 20,7% 20,8% 20,5%
20%
15% )
. 10,0% 11,8%
10% 8,4%
0%
2019 2023 2030
H Pieszy H Rower Transport indywidualny  E Transport zbiorowy

Rys. 7.8 Prognozowany podziat zadan przewozowych w latach 2019, 2023, 2030
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

wariant 2050k - wariant 2050b, ale bez
budowy Ill ramy komunikacyjnej.

Aby zwiekszy¢ czytelnos¢, wykresy obrazujgce
podziat zadah przewozowych podzielono
na okresy 2019 - 2030, oraz 2030 - 2050
(z podwariantami).
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Transport indywidualny B Transport zbiorowy

Prognozowany podziat zadan przewozowych
(dynamiczny)
100%
80% 0 ° o
60%
32,4% 32,9% 32,6%
40%
(] (] 1 ()
20%
(] (] 0
0%
2030 2050a 2050b
H Pieszy ® Rower
Rys. 7.9 Prognozowany podziat zadan przewozowych w roku 2030 i 2050 z
podwariantami, wariant dynamiczny
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Badania ankietowe i aktualizacja
modelu ruchu”

100%
0 0 80% a
60%
32,8% 31,4% 32,3%
40%
o
20%
o
0%
2050c 2050k 2030

Prognozowany podziat zadan przewozowych

H Pieszy ® Rower

Rys. 7.10 Prognozowany podziat zadan przewozowych w latach 2030, 2050(z
podwariantami), wariant umiarkowany
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Badania ankietowe i aktualizacja

(umiarkowany)

o () o o
33,2% 33,0% 33,1% 31,8%
(] 0 0 (]
o o o o
2050a 2050b 2050c 2050k

Transport indywidualny ® Transport zbiorowy

modelu ruchu”

Powyzsze symulacje przewidujg wzrost udziatu
komunikacji miejskiej w systemie
transportowym Poznania, jest to jednak wzrost
nieznaczny. Komunikacja miejska nawet w
najbardziej optymistycznym wariancie nie
przekracza 36,6%, co nie jest wartoscig
szczegblnie wysoka, biorgc pod uwage skale

planowanych inwestycji. Najwieksze réznice, w
poréwnaniu do stanu obecnego wystepujg w
ruchu transportu indywidualnego, ktéry wedtug
wynikéw symulacji zmniejszy swoéj udziat z
obecnych ponad 37%, do okoto 33%, zaleznie
od wariantu. z punktu widzenia
zrobwnowazonego rozwoju, zaréwno

w wariancie dynamicznym i umiarkowanym,
to wariant ,2050k” uzyskuje najlepszy wynik, -
najwyzszy udziat transportu zbiorowego, przy
najgorszym transportu indywidualnego.
Pozostate warianty majg zblizony do siebie
wynik. Wariant dynamiczny od umiarkowanego,
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Tab. 7.3 Srednie predkosci w kolejnych latach,
wedtug modelu w wariancie umiarkowanym

Tab. 7.2 Srednie predkosci w kolejnych latach,
wedtug modelu w wariancie dynamicznym

Rok 2019 [ 2023 | 2030 |2050a]2050b]2050¢[2050k Rok 2019 2023 | 2030 |2050a]2050b]2050¢|2050k
Transport | oo o 1 30.4 32,3 |37,137,7 | 375 | 374 Transport | o9 1304 32,8 | 38,2 | 38,8 | 386 | 385
zhiorowy zhiorowy

samochod | 19.7 | 43,7 | 43,4 | 53.4 | 535 | 53,4 | 44,1 samochéd | 19.7 | 43,7 | 442 | 53 | 53 | 53 | 435

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie
~Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie
~Badania ankietowe i aktualizacja modelu ruchu”

wyréznia sie nieznacznie wiekszym udziatem
komunikacji zbiorowe;.

7.1.7 Podsumowanie

Aspektem, ktéry ma i najprawdopodobniej
bedzie miat najwiekszy wptyw na system
transportowy Poznania, bedzie demografia: w
Poznaniu liczba ludnosci spada, szybko za to
rosnie liczba mieszkancéw otoczenia miasta -
powiatu poznanskiego. Zjawisko to, nazywane
suburbanizacjg, skutkuje przyrostem ruchu
zewnetrznego. Osoby mieszkajgce w niewielkiej
odlegtosci do Poznania, codziennie lub prawie
codziennie dojezdzajg do miasta, ktore jest dla
nich miejscem pracy, rozrywki i nauki,
jednoczesnie nie ptacagc w nim podatkdéw.
Co wiecej, mniejsze zageszczenie ludnosci na
przedmiesciach utrudnia organizacje sprawnej
komunikacji zbiorowej, a co za tym idzie
obnizenie jej jakosci. Jednoczesnie odlegtosci
miedzy celami podrozy praktycznie

Nalezy jednak wspomnie¢, ze wariant ,2050k”
negatywnie wyréznia sie znacznie nizsza

uniemozliwiajg podréze piesze. W konsekwencji
osoby dojezdzajagce spoza miasta znacznie
czesciej wybierajg samochdéd jako Srodek
transportu, w poréwnaniu do mieszkancow
miasta (61% vs 47%).

Skutkuje to stale zwiekszajgcym sie ruchem na
granicy miasta - pomiary na kordonie miejskim
wskazujg, ze dzi$ przez granice Poznania
przejezdza okoto dwukrotnie wiecej
samochodéw niz w 2000 roku i o jedng 6smg
wiecej niz w roku 2013, mimo wyeliminowania
znacznej czesci ruchu tranzytowego poprzez
oddanie do uzytku Potudniowej i Zachodniej
Obwodnicy  Poznania.  Przeciwny, cho¢
zdecydowanie mniej dynamiczny trend mozna

$rednig predkoscig komunikacji samochodowej
- 0 okoto 10 km/h mniej niz w wariantach z
rozbudowg sieci drogowej. Dzieje sie tak
zarbwno w wariancie dynamicznym i jak i
umiarkowanym.

zaobserwowac na kordonie centralnym, gdzie
ruch powoli, ale stale maleje.

Mieszkanicy Poznania obecnie przemieszczajg
sie chetnie - $rednio 2,2 razy na dobe, co jest
jednym z wyzszych wskaznikéw w Polsce.
Przewiduje sie jednak, ze w przysztosci wartosc
ta bedzie spada¢ w zwigzku ze starzeniem
sie spoteczenstwa - zmniejszy sie liczba
podrézy do szkét, uczelni i pracy, a w
konsekwencji tez ogblna liczba podrézy.

Poznaniacy pytani o najczesciej wybierany
$rodek transportu coraz czesciej wskazujg dwa
najmniej kosztochtonne srodki: podréze piesze
(podroze piesze) oraz rower. Jest to bardzo
pozytywny trend - wysoki udziat tych srodkéw
transportu  moze Swiadczy¢ o dobrym
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zagospodarowaniu  przestrzennym  miasta
(mniejsze odlegtosci miedzy celami podrozy,
przyjazniejsze  otoczenie zachecajgce do
podrézy pieszych i rowerowych). Spadajacy
udziat wskazan samochodu jako najczestszego
srodka podrézy w pordéwnaniu z ubiegtymi
latami, przy jednoczesnym statym udziale
podrézy  komunikacji miejskg  sugeruje,
ze mieszkancy ktorzy w ostatnich latach zaczeli
po miescie przemieszcza¢ sie pieszo lub
rowerem, wczesniej robili to prywatnym

samochodem, co jest podwdjnie pozytywnym
efektem. Jednoczesnie warto zauwazy¢, ze
pomimo bardzo dobrych ocen wystawianych
komunikacji miejskiej przez mieszkancoéw oraz
zwiekszajgcej sie pracy przewozowej, liczba
pasazerow komunikacji miejskiej nie rosnie.
Modele ruchu i symulacje stworzone w ramach
opracowania ,Badanie ankietowe i aktualizacja
modelu ruchu” przewiduja, ze w przysztosci
mieszkancy w dalszym ciggu coraz rzadziej bedg
wybiera¢ samochdéd, a chetniej korzysta¢ z

roweréw oraz komunikacji miejskiej. Warto
zwréci¢ uwage, ze po roku 2030 modele
przewidujg ustabilizowanie sie tego podziatu
pomimo wielu planowanych na lata 2030 - 2050

wysokokosztowych inwestycji w sie¢
transportowg (nalezy  jednak  przyzna¢,
ze prognozujg  znaczny  wzrost  $redniej

predkosci zaréwno komunikacji zbiorowej, jak
i samochodéw w tym okresie). W przypadku
podrézy pieszych, ich udziat utrzyma sie na
statym, zblizonym do obecnego poziomie.
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7.2 Potrzeby i oczekiwania dot. mobilnosci w Poznaniu wyrazone podczas konsultacji spotecznych

Pierwszy etap konsultacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej odbyt sie w formie czterech
warsztatow, podczas ktorych  mieszkancy
uzyskali informacje czym jest przygotowywany
dokument i jakie sg jego zatozenia. Podczas
spotkan, uczestnicy mieli
zgtoszenia potrzeb i oczekiwan w zakresie
mobilnosci w Poznaniu oraz nadania im
priorytetu. Do udziatu w konsultacjach zostali
zaproszeni:

takze mozliwos¢

= mieszkancy,

= przedstawiciele Urzedu Miejskiego oraz
eksperciiinstytucje zwigzane z transportem
i mobilnoscig,

= przedstawiciele Rad Osiedli,

= przedstawiciele
zajmujacych sie politykg miejskg oraz
reprezentujgcych interesy okreslonych grup

organizacji spotecznych

spotecznych,
= przedstawiciele uczniéw, dzieci i mtodziezy.

Spotkania dla dzieci i mtodziezy odbywaly sie
z wykorzystaniem metod animacyjnych, ktére
byty dostosowane do ich wieku:

2030 roku
z wykorzystaniem klockéw oraz dyskusjg

* budowanie wizji Poznania

na temat mobilnosci i roli danych srodkow
transportu w miescie,

= dyskusja wokot plakatow w ksztatcie danego
$rodka transportu na temat zalet i wad
$rodka transportu,

= samodzielne odpowiedzi dzieci na temat
czego chca, a czego nie chcg w Poznaniu
i jakie jestich marzenie i pomysty dotyczace
mobilnosci.

Rys. 7.11 Spotkanie w ramach konsultacji
spotecznych
Zrédfo: Materialy wiasne

Na podstawie raportu z | etapu konsultacji
spotecznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla miasta Poznann mozna stwierdzic,
ze: niezaleznie od grupy (dorosli, dzieci

i mtodziez), ktéra uczestniczyta w spotkaniach
konsultacyjnych, interesariusze i mieszkancy
maja te same potrzeby i identyfikujg te same
problemy. Przemieszczanie sie w Poznaniu

powinno opierac sie na: szybkim,
komfortowym, pewnym, dostepnym dla
wszystkich i ekologicznym  transporcie

publicznym, a zwtaszcza na tramwajach. Wazna
w tym kontekscie jest réwniez integracja
miejskiej komunikacji zbiorowej z kolejg,
rozbudowa weztow przesiadkowych
i parkingébw buforowych. Zdecydowanie nalezy
ograniczac liczbe poruszajgcych sie po miescie
samochoddéw i rozwigza¢ problem ruchu
tranzytowego  przez centrum, zaréwno
samochodéw ciezarowych, jak i osobowych.
Samochéd powinien by¢ traktowany jako
rozwigzanie mato atrakcyjne i niepotrzebne
do poruszania sie po Poznaniu -zaréwno dla
jego  mieszkancow, jak i wszystkich
przyjezdnych. Nalezy wyeliminowa¢ codzienny
wjazd tysiecy samochoddéw do miasta spoza
Poznania. Zwtaszcza centrum powinno byc
przestrzenig wolng od aut. Nie oznacza to
jednak catkowitego zakazu wjazdu, lecz wymaga
wprowadzenia odpowiednich regulacji
dotyczacych  ograniczenia  liczby  miejsc
parkingowych, ceny i czasu postoju itp. Ruch na
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terenie catego miasta powinien odbywac sie
ptynnie, bez korkéw, ale przy znacznych
ograniczeniach predkosci i rozszerzaniu strefy

zamieszkania z  jasnym i  czytelnym
oznakowaniem.

Miasto powinno by¢ przyjazne pieszym
i rowerzystom, z szerokimi, réwnymi

chodnikami izintegrowanym systemem drég
rowerowych. Uczestnicy konsultacji zwracali
bardzo duzo wuwagi na zwigzek miedzy
mobilnoscig a ekologig. Przemieszczanie sie
powinno odbywac sie wsréd zieleni i drzew.
Mieszkaricom zalezy na czystym powietrzu,
rozwigzaniu problemu smogu
i zanieczyszczenia hatasem oraz wprowadzeniu
odpowiednich ekologicznych rozwigzan takich
jak: ekologiczne oswietlenie ciggow pieszych
i rowerowych czy wykonywanie
przepuszczalnych nawierzchni, umozliwiajgcych
matg retencje. Wazne jest podkreslenie, iz
obecny Program Rowerowy spetnia wymagania
w kontekscie rozwoju
infrastruktury rowerowej i powinien sta¢ sie
integralng czescig Planu Mobilnosci. W Planie
nalezy uwzgledni¢ réwniez kwestie zwigzane
Z nowymi Srodkami transportu,
np. hulajnogami  elektrycznymi i rozwazyc
problem elektromobilnosci. W perspektywie
dekady nalezy sie  zastanowic nad
pozyskiwaniem odnawialnej energii dla celow

mieszkancow

transportowych i dekarbonizacjg mobilnosci w
Poznaniu.

Bezpieczenstwo przemieszczajacych sie musi
mie¢ najwyzszy priorytet. Plan Mobilnosci
powinien opierac sie na wizji zero wypadkow na
drogach oraz bezpiecznych rozwigzaniach
zachecajacych do korzystania z innych niz
samochéd sposoboéw przemieszczania sie,
przede wszystkim pieszo, rowerem, pojazdami
elektrycznymi. W kontekscie bezpieczenstwa
bardzo wazna jest réwniez dostepnosc
przestrzeni miejskiej dla wszystkich, w tym:
dzieci, oséb z niepetnosprawnosciami, oséb
starszych. Nalezy promowa¢ rozwigzania
umozliwiajgce wychodzenie z domu oséb
wykluczonych  ze  wzgledu na  bariery
architektoniczne. Réwniez transport publiczny
musi by¢ jak najbardziej przyjazny i bez barier.

Powyzsze nie bedzie mozliwe bez planowania
przestrzeni z namystem. Uczestnicy konsultacji
rekomendujg prowadzenie szerokich
konsultacji spotecznych nad inwestycjami
dotyczacymi mobilnosci i planowanie miasta w
oparciu o dane i wypracowane logiczne
mechanizmy, np. budowanie nowych osiedli po
stworzeniu odpowiedniej infrastruktury dajgcej
mozliwos¢ komfortowego przemieszczania sie
i skomunikowania z pozostatymi czesciami
miasta. Miasto powinno by¢ traktowane jako

Rys. 7.12 Spotkanie w ramach konsultacji
spotecznych
Zrédto: Materiaty wiasne

przyjazna, wspoélna przestrzen, ktoéra nie
wyklucza nikogo i umozliwia sprawne
poruszanie sie po nim. W tym kontekscie nie da
sie utrzyma¢ w miescie natezonego ruchu
samochodowego - liczba samochodéw
przypadajgca na 1000 mieszkancow jest
zdecydowanie wieksza niz w wiekszosci duzych
europejskich miast, ktére mogg sie poszczycic¢
sprawng komunikacjg i przyjazng przestrzenia.
Nalezy rowniez pamieta¢, iz zdecydowana
wiekszo$¢ obszaru miejskiego jako ukiad
komunikacyjny = powstata  przed epoka
motoryzacji lub przy bardzo ograniczonym
ruchu samochodowym. Ostatnie trzy dekady
przyniosty samochodowg rewolucje, na ktérg
miasto nie jest gotowe. Plan Mobilnosci musi
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odpowiedzie¢ na pytanie, jak przywrocic
przestrzen mieszkaricom i ograniczy¢ naptyw
samochodéw, tak jak zrobiono to w wielu

europejskich metropoliach.

Poznan w perspektywie kilku, kilkunastu lat
powinien by¢ w obszarze mobilnosci ,smart
city”, tzn. ,miastem, ktére wykorzystuje
technologie informacyjno-komunikacyjne w
celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci
infrastruktury miejskiej i jej komponentow

sktadowych, a takze podnosi $Swiadomos¢
mieszkancéw”. Mieszkancy i interesariusze chca
zielonego, ekologicznego miasta o bardzo
wysokim standardzie zycia, z najnowszymi
technologiami,  czystym  powietrzem |
sprawnym transportem publicznym.
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W tej czesci dokumentu przedstawiono
dziatania oraz rozwigzania wprowadzane w
innych miastach w Polsce i za granicg w ramach
promowania  zrownowazonej  mobilnosci.
Dobre praktyki oraz programy pilotazowe po
dostosowaniu do lokalnych warunkéw moga
stanowi¢ inspiracje do podjecia podobnych
dziatan w Poznaniu.

Analiza dobrych praktyk w zakresie mobilnosci
zaprezentowana ponizej zostata podzielona
na 4 obszary:

= ruch pieszy i rowerowy;

= transport publiczny;

= ruch samochodowy i logistyka;

= parking i przestrzer miejska.

Podczas tworzenia tej czesci dokumentu
zwrécono uwage na kwestie mobilnosci
(zarowno mieszkancow jak i przyjezdnych) oraz
czynnikdw jg ksztattujgcych.

ruch pieszy i rowerowy transport publiczny

ruch samochodowy
i logistyka

parking i przestrzen

miejska

Rys. 8.1 Obszary analizy dobrych praktyk w zakresie mobilnosci
Zrédto: Opracowanie wtasne
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8.1 Ruch pieszy i rowerowy

8.1.1 Dziatania

= tworzenie programoéw zdrowotnych
opartych o ruch pieszy i rowerowy,

= likwidowanie utrudnien infrastrukturalnych
dla pieszych i rowerzystow;

= zwiekszanie ptynnosci ruchu rowerowego

i pieszego;

8.1.2 Dobre przyktady

CYCLING ON PRESCRIPTION, WIELKA BRYTANIA

Brytyjski system stuzby zdrowia razem z
gminami tworzg programy zachecajgce do jazdy
rowerem szczegolnie osoby dotkniete otytoscig
oraz depresjg. W ramach warsztatow osoby
biorgce wudziat uczg sie (ponownie) jazdy
na rowerze oraz wykonywania prostych napraw
wiasnych roweréw.

= prowadzenie programoéw i organizacja
wydarzen zachecajgcych do ruchu pieszego
i rowerowego,

infrastruktury o wysokich

parametrach nadajgcej priorytet dla ruchu

pieszego lub rowerowego,

= tworzenie

Moga takze wuczestniczy¢ w wycieczkach
rowerowych podczas ktéorych opiekunowie
wskazg podopiecznym bezpieczne trasy.

dostosowanie infrastruktury pieszej
i rowerowej do potrzeb 0sdb o ograniczonej
mobilnosci.

Rys. 8.2 Warsztaty podczas program Cycling on
Prescription
Zrédto: kanat YouTube “Cycling on UK”
(dostep: 06.12.2019 r.).
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SKROTY PIESZE, WIEDEN, AUSTRIA

Na przetomie 2017/18 roku w Wiedniu
przeprowadzono projekt pilotazowy polegajacy
na wyznaczeniu i oznaczeniu 3 skrétow
dla pieszych. Przejscia przez budynki zostaty
oznaczone turkusowymi drogowskazami, ktére
informujg ile czasu zajmuje przejscie skrotu
oraz w jakich godzinach jest otwarte. Projekt ma
na celu zwiekszenie popularnosci skrotéw oraz
zacheci¢ do spaceréw po miescie, a takze
poprawi¢ orientacje pieszych i skroci¢ drogi
dojscia w terenie zabudowanym. Pomyst zostat
oceniony bardzo dobrze przez mieszkahcéw
Wiednia, ktorzy oczekujg zwiekszenia liczby
skrotéw dla pieszych w kolejnych latach. Celem
agencji ds. Mobilnosci jest oznakowanie
przynajmniej jednego przejscia w kazdej
dzielnicy Wiednia. Obecnie oznaczono jedynie 4
przejscia, a najwiekszg przeszkoda

w oznakowaniu miejsc jest prywatna wtasnos¢
korytarzy, ktore wymagajg zgody wiasciciela
na korzystanie z nich.

TOTEM, WARSZAWA, POLSKA

W sierpniu 2019 roku na ulicach Warszawy
pojawito sie specjalne urzgdzenie, ktore
podpowiada rowerzystom jak jecha¢, aby trafic
na zielone sSwiatto. W S$rodku urzadzenia
znajduje sie radar mierzac szacunkowg
predkos¢ rowerzysty. Kolejnym krokiem jest
wymiana miedzy totemem a sterownikiem
sygnalizacji Swietlnej na nablizszym
skrzyzowaniu. W odpowiedzi na urzadzeniu
wyswietlajg sie cztery sygnaty: mozesz zwolnic
(czerwony), utrzymaj tempo (z6iy), mozesz
przyspieszy¢ (zielony), nie przejedziesz.
Rozwigzanie pozwala na dostosowanie stylu
jazdy oraz uptynnienie ruchu rowerowego.

Czerningasse "A

Rys. 8.4 Przejscie przez budynek oznaczone
turkusowgq tabliczkq Wieden, Austria.
Zrédto: https://kurier.at/chronik/oesterreich/durchh
aeuser-stadt-wien-markiert-schleichwege-fuer-
fussgaenger/400469674, (dostep: 11.12.2019 r.).

Rys. 8.3 Totem przy skrzyzowaniu ul. Okopowej z
ul. Anielewicza Warszawa, Polska
Zrédo: http://rowery.um.warszawa.pl/aktualnosci/na-g-
wnej/graj-w-zielone-z-warszawsk-syrenk,
(dostep: 06.12.2019 r.).
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CICLOVIA, PENSACOLA, USA

Ciclovia - tymczasowe zamykanie ulic dla
samochodéw w celu udostepnienia ich dla
innych uzytkownikéw drog np. rowerzystéw,
pieszych, rolkarzy i innych. Dobrym przyktadem
jest Pensacola, ktéra zorganizowata wydarzenie
po raz pierwszy w 2017 roku. Sama idea Ciclovi
powstata w Bogocie w latach 70 i jest w dalszym
ciggu praktykowana. Ciclovia w Pensacoli
odbywa sie co roku w marcu, a w stolicy
Kolumbii odbywa sie w kazdg niedziele w
godzinach 7-14. W trakcie wydarzenia odbywajg
sie takze inne imprezy towarzyszace, ktore
promujg ruch izdrowy styl zycia. Gldwnym
celem idei jest ograniczenie zanieczyszczenia
powietrza  spowodowanego  transportem
samochodowym oraz rozpowszechnienie jazdy
na rowerze po miescie. Odbywa sie takze w
dwoch miastach europejskich - Brukseli i
Paryzu (na 10-40 kilometrach ulic).

AUTOSTRADA ROWEROWA, JAWORZNO, POLSKA

Autostrada rowerowa w Jaworznie stanowi
pierwszg taka inwestycje w Polsce. Velostrada
liczy okoto 11 kilometréw i taczy osiedle
mieszkaniowe z centrum miasta. Droga
rowerowa posiada linie oddzielajgce pasy
ruchu, oswietlenie oraz cztery pasy ruchu (dwa
pasy w jedng strone) na odcinku 4 km oraz dwa
pasy ruchu na pozostatym odcinku. Na trasie

znajdujg sie takze dwie ktadki i tunel. Wzdtuz
Sciezki rowerowej wydzielono chodnik dla
pieszych, rolkarzy. Podobne rozwigzania
powstajg takze zagranicg - autostrady
rowerowe tgczg Kopenhage i okoliczne gminy.
Korzystajg z nich gtdbwnie osoby dojezdzajgce do
pracy, a coraz wieksza popularnos¢ przyczynia
sie do robudowy sieci.

Rys. 8.5 Ulica w Pensacoli podczas Ciclovii.
Zrédto: Profil CicloviaPensacola na Facebook'u,
(dostep: 06.12.2019 r.).

Rys. 8.6 Autostrada rowerowa Jaworzno, Polska
Zrédho:https://ochocianie.pl/jaworzno-zawstydza-
warszawe-czy-powstanie-velostrada-na-ochocie/,

(dostep: 06.12.2019 r.).
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BIKE2WORK, ZAGRZEB, CHORWACJA

W czerwcu 2015 roku zorganizowano kampanie
promujgcg dojazdy do pracy rowerem. W akgji
mogli wzig¢ wszyscy mieszkajacy i pracujacy
w Zagrzebiu. W ramach akcji organizacje miaty
zebra¢ swoich pracownikbw w zespoty
i rywalizowa¢ miedzy sobg liczbg przejechanych
kilometréw.  Zespoty, ktoére przejechaty
najwiecej kilometrow, wygraty wejsciowki do
kina oraz sprzet rowerowy. W 2015 roku w akgji
wzieto udziat 148 organizacji, 608 uczestnikow,
ktérzy wykonali 3098 podrézy o i3cznej
dtugosci 20 731 km.

SCHULSTRASSE, WIEDEN, AUSTRIA

Schulstrasse to projekt pilotazowy prowadzony
w grudniu 2018 roku w Wiedniu. Projekt miat

na celu poprawe bezpieczenstwa dzieci w
poblizu szkét oraz zniechecenie rodzicéw do
odwozenia dzieci pod wejscie szkoty. Polegat on
na zamknieciu ulic dla samochodéw, motocykli
i innych pojazdéw mechanicznych w okolicach
szkot kazdego dnia roboczego w porannym
szczycie w godzinach 7.45-8.15. Projekt
przynidést zamierzone rezultaty, poniewaz
zaobserwowano  znacznie  mniej  dzieci
przywiezionych do szkoty samochodem. We
wrzesniu 2019 roku inicjatywe rozszerzono o
nowe szkoty i ulice, ktore zaczety zgtaszac chec
wziecia udziatu w rozwigzaniu.

¥

Rys. 8.7 Jeden z zespotow biorgcych udziat w
BIKE2WORK Zagrzeb, Chorwacja.
Zrédto: Materiaty wiasne.

% A el T
Rys. 8.8 Schulstrasse w Wiedniu.
Zrédio: https://www.pap.pl/centrum-
prasowe/508866%2Ctrzy-kolejne-ulice-szkolne-w-
wiedniu.html (dostep: 06.12.2019 r.)
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STADLOUNGE, SANKT GALLEN, AUSTRIA

Zachetg do podrozy pieszych moze byc
awangardowe  zaaranzowanie  przestrzeni
publicznej z miejscami odpoczynku. Dobrym
przyktadem jest miasto Sankt Gallen w Austrii,
gdzie zdecydowano sie pokry¢ zywicg ulice
i infrastrukture towarzyszacg (sofy, fotele,
lampy, fontanna) w jednej z dzielnic miasta.
Modernizacja placu wigzata sie z ograniczeniem
ruchu samochodowego, co pozwolito na
podniesienie bezpieczenstwa pieszych.
Inwestycja zostata zrealizowana w partnerstwie
publiczno-prywatnym z jednym z bankow
majacych siedzibe w dzielnicy.

WALK ON WEDNESDAY, KENT, WIELKA BRYTANIA

Program ma na celu zacheci¢ dzieci do
chodzenia pieszo do szkoty, szczegdlnie
w Srody. Od 1995 roku wzieto w nim udziat 300
milionéw dzieci w 1900 szkotach. Kazdy
uczestnik programu raz w miesigcu dostaje
odznake za udziat w programie, a najlepsza
klasa zostaje nagrodzona pucharem. Wedtug
autoréw akcja ma przyczyni¢ sie takze do
ograniczenia ruchu samochodowego.

Rys. 8.9 Sankt Gallen, Austria - przyjazna
przestrzen miejska dopuszczajgca ruch
samochodowy (w sposéb ograniczony) i pieszy.
Zrédfo: Materialy wiasne.

Rys. 8.10 Logo akcji
Zrédio: https://www.scoilrois.com/our-school-
blog/walk-on-wednesday-wow5798366, (dostep:
06.12.2019 r.).
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UPORZADKOWANA PRZESTRZEN MIEJSKA W FORMIE
WOONERFU, GDYNIA, POLSKA

Woonerf jest to rodzaj ulicy, ktéra
charakteryzuje sie potgczong funkcjg ulicy,
deptaku, parkingu imiejsca spotkan dla
mieszkancéw. Rozwigzanie zwieksza priorytet
pieszych i rowerzystow, kosztem ruchu
samochodowego. Wykorzystanie elementow
matej  architektury i zieleni wymusza
na kierowcach zmniejszenie predkosci
i w konsekwencji zwieksza bezpieczenstwo
pieszych. W Polsce oprécz Gdyni (na zdjeciu),
woonerfy funkcjonujg takze w todzi, ktéra jako
pierwsza wprowadzita takie rozwigzanie
w kraju.

ZIELONE SWIATLO NA ZADANIE DLA SAMOCHODOW,
DELFT, HOLANDIA

W holenderskim miescie Delft na jednym
ze skrzyzowan przez ktére przebiega bardzo
duzy ruch rowerowy, ustanowiono
bezwzgledny priorytet dla rowerzystéw i
pieszych w formie zielonego Swiatta. Kierowcy,
zeby uzyskac¢ zielone S$wiatto muszg zostac
wykryci przez fotokomorke, ktéra wykryje ich

samochéd (zwykle rozwigzanie jest
wykorzystywane do  wykrywania  ruchu
pieszego).

Rys. 8.11 Ulica Abrahama w Gdyni.
Zrédio: http://a2p2.pl/en/opening-of-the-woonerf-
in-abrahama-street-in-gdynia/, (dostep: 11.12.2019
r.).

S =
Rys. 8.12 Skrzyzowanie z zielonym Swiattem na
Zgdanie+
Zrédho: http://www.miasto2077.pl/skrzyzowanie-na-

ktorym-to-kierowcy-prosza-o-zielone/, (dostep:

23.12.2019r.).

&
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8.2 Transport zbiorowy

8.2.1 Dziatania

= tworzenie zintegrowanych weztow
przesiadkowych pozwalajacych na dogodng
przesiadke pomiedzy

transportu,

réznymi weztami

8.2.2 Dobre przyktady

WYMIEN PLASTIKOWA BUTELKE NA BILET, RzYM,
WLOCHY

W 2019 roku w Rzymie zaczeto testowac
automaty, ktére  pozwalajg  pasazerom
wymienia¢ butelki plastikowe na znizki w
transporcie publicznym. Automaty zostaty
rozstawione na jednej stacji kazdej linii metra.

= wprowadzanie
do zachowan
korzystania z transportu zbiorowego,

= planowanie rozwoju transportu zbiorowego
w oparciu o biezgce dane i prognozy,

rozwigzan zachecajacych
ekologicznych oraz

Kazda butelka plastikowa ma wartos¢ 5
eurocentow, a za kazde 30 butelek uzyskuje sie
bilet jednorazowy. Akcja z automatami odbywa
sie pod hastem ,The more you recycle, the more
you travel”. W ciggu pierwszego tygodnia akcja
cieszyta  sie  duzym  zainteresowaniem
mieszkancéw - zebrano 11 tys. butelek w
okresie krotszym niz tydzien.

tworzenie rozwigzan integrujacych rézne
ustugi miejskie - bilet na transport
publiczny, optaty parkingowe, optaty za
tadowanie pojazdow elektrycznych,

dostosowanie infrastruktury przystankowe;
do potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci.

Rys. 8.13 Automat wymieniajqcy butelki na
bilety.
Zrédho: https://www.eltis.org/discover/news/romes-
metro-passengers-can-now-trade-plastic-bottles-
metro-tickets, (dostep: 06.12.2019 r.).
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”

LIMMATTAL LIGHT RAIL LINE - ,,ROZBUDOWA
ULICY W KONTEKSCIE PROGNOZY RUCHU, ZURYCH,
SZWAJCARIA

Wysokie natezenie ruchu oparte o ruch
samochodowy i autobusowy oraz
prognozowany wzrost ruchu w dzielnicy
Limmattal do 2030 roku (wzrost o 17% liczby
mieszkancéw oraz o 29% os6b pracujgcych)
sktonit wtadze lokalne do budowy linii
tramwajowej. Inwestycja zakonczy sie w 2022
roku i pozwoli na podniesienie jakosci zycia

mieszkancéw oraz zwiekszy atrakcyjnosc
Limmattalbahn. Oprécz linii tramwajowe;j
zostanie rozbudowana infrastruktura

rowerowa oraz piesza.
WEZEL ZINTEGROWANY, WARSZAWA, POLSKA

Wezet Mtociny jest zlokalizowany w poblizu
drog wylotowych z Warszawy. W kompleksie
znajduje sie parking w systemie P+R, dworzec
autobuséw  dalekobieznych, przystanki
licznych linii autobusowych oraz
tramwajowych, a takze stacja linii metra M1. Z
bezptatnego parkowania mogg korzystac

osoby posiadajgce bilet okresowy (powyzej 24
godzin). Zacheca to osoby przyjezdzajgce do
Warszawy do pozostawienia samochodu
osobowego i dalszej podrozy Srodkami
transportu publicznego.

Rys. 8.14 Projektowana linia tramwaju w
Zurychu
Zrédto: https://www.limmattalbahn.ch/home.html,
(dostep: 27.06.2018 r.)

MLOCINY

rozmieszczenie przystankéw komunikacji miejskiej

Huta
ArcelorMittal
Warszawa

A

EBria 156136
21025040971

01 NOZ e Nad N NS

www.ztm waw.pl

Rys. 8.15 Schemat wezta przesiadkowego

Mitociny

Zrédio:https://www.wip.waw. pl/wp-

content/uploads/sites/2/2019/11/a23.gif, (dostep:

06.12.2019r.)
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VBB FAHRCARD,
NIEMCY

BERLIN, BRANDERBURGIA,

Karta VBB-Fahrcard pozwalana na swobodne
korzystanie ze wszystkich srodkéw transportu
publicznego na  terenie Berlina i
Branderburgii. Karta VBB-fahrCard pozwala
takze na korzystanie z infrastruktury do
tadowania pojazdéw elektrycznych, systemu

wypozyczalni roweréw miejskich,
bezpiecznych parkingow rowerowych
zlokalizowanych na stagji Berlin
Hauptbahnhof.

INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA
PRZYSTOSOWANA DO OBSLUGI 0s0B

NIEDOWIDZACYCH, HALLE, NIEMCY

Wprowadzenie infrastruktury przystankowej
przystosowanej do obstugi 0s6b
niedowidzgcych (wskazujgce miejsce
zatrzymania pojazdu i wejscie do pojazdu)
pozwoli na komfortowe korzystanie
z komunikacji przez takie osoby.

RIN
{",’; fahrCard

© Bahn Berlin

Es gilt der ,Gemeinsame Tarif der
im Verkehrsverbund Berlin-Bran-

denburg zusammenwirkenden (((‘J

Verkehrsunternehmen (VBB-Tarif)".

Rys. 8.16 Karta VBB fahrCard
Zrédto: https://sbahn.berlin/en/tickets/subscription-
tickets/vbb-fahrcard/, (dostep: 06.12.2019 r.)

Rys. 8.17 Specjalna nawierzchnia krawedzi
przystankowej nakierowujgca osoby
niedowidzqce na wejscie do pojazdu

Zrédto: Materiaty wtasne

» 130




DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO | SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE] W POZNANIU

8.3 Ruch samochodowy i logistyka

8.3.1 Dziatania

= wprowadzenie rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego z wykorzystaniem tablic i znakéw Swietlnych,
= ograniczanie ruchu pojazdéw nie spetniajgcych najwyzszych norm emisji spalin,
= obnizanie dozwolonej predkosci na obszarach o wzmozonym ruchu pieszym,

= tworzenie infrastruktury wymuszajgcej na kierowcach przepisowg jazde.

8.3.2 Dobre przyktady

ZNAKI DROGOWE WYKRYWAJACE KORZYSTANIE Z
TELEFONU PODCZAS JAzDY, NORFOLK, WIELKA
BRYTANIA

Znak drogowy skfada sie z dwoch czesci -
anteny, ktéra odbiera rézne standardy sygnatu
komoérkowego  oraz  wyswietlacza  LED
zainstalowanego przy drodze. W przypadku
wykrycia sygnatu, na ekranie LED pojawia sie
znak przekreslonej komoérki. Znak ma funkcje
edukacyjng i przypomina kierowcom, ze
powinni skupi¢ sie na drodze, a nie korzystaniu
z telefonu. Wadg rozwigzania jest to, ze system
nie potrafi rozpoznac czy z telefonu korzysta
kierowca czy pasazer.

DZIENNY ZAKAZ WJAZDU POJAZDOW Z SILNIKIEM
DIESLA, BRISTOL, WIELKA BRYTANIA

Bristol w najblizszym czasie wprowadzi zakaz
wjazdu pojazdoéw z silnikiem Diesla do centrum
miasta. Zakaz ma obowigzywa¢ pomiedzy
godzing 7 a 15. Kierowcy, ktorzy nie zastosujg
sie do przepiséw zostang ukarani grzywng,
a pojazdy takie jak taksowki bedg musiaty ptacic
optate 9 GBP dziennie, a samochody ciezarowe
i autobusy 100 GBP dziennie. Przepisy bedga
egzekwowane na podstawie automatycznego
rozpoznawaniu tablic rejestracyjnych.
Wprowadzenie restrykcji ma by¢ powigzane
z podniesieniem jakosci transportu
publicznego.

Rys. 8.18 Znak edukujgcy kierowcow
Zrédto: westcotec.co.uk, (dostep: 20.12.2019r.)
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OPLATA EMISYJNA, BUKARESZT, RUMUNIA

W pazdzierniku 2019 roku Rada Miejska
Bukaresztu  przegtosowata  wprowadzenie
specjalnej optaty emisyjnej dla pojazdéw
nie spetniajgcych norm EURO-5, ktérg nazwano
,Oxygen vignette”. Restrykcje zakazujg takze
wjazdu pojazdom z normg co najwyzej EURO-2
do centrum  Bukaresztu. Na  obrzezach
kierowcy takich pojazdéw bedg zmuszeni do
zakupu winiety. Dla pojazdéw z normg emisji
spalin EURO-3 i EURO-4 wjazd do centrum
bedzie dozwolony pod warunkiem uiszczenia
optaty. W kolejnych latach restrykcje beda
zaostrzane - zakazujgc samochodéw z normg
EURO-3 od 2024 roku. Dochéd z optaty ma
zosta¢ wykorzystany na zakup nowoczesnych i
niskoemisyjnych Srodkow transportu
publicznego.

MIASTECZKO HOLENDERSKIE, PULAWY, POLSKA

Jednym ze $rodkéw uspokojenia ruchu
i podniesienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego moze by¢ Miasteczko Holenderskie,
ktére zostato wprowadzone w Putawach w 2009
roku jako program pilotazowy. Rozwigzanie
polega na stworzeniu warunkéw, aby ruch
odbywat  sie ptynnie,  przy  zachowaniu
przepisowe;j predkosci (30-50 km/h).
Uspokojenie ruchu odbywa sie poprzez bramy
wjazdowe do  obszaru  zabudowanego

(wymuszajg zwolnienie z powodu odgiecia toru
jazdy), wyniesiong tarcze skrzyzowania i
przejscia dla pieszych, wydzielenie paséw do
skretbw w lewo, powigzanie S$ciezek
rowerowych z siecig drog rowerowych.
Wdrozenie rozwigzania przyczynito sie takze do
obnizenia emisji hatasu.

v,

Rys. 8.19 Wyniesiona przejscie dla pieszych

Rys. 8.20 Azyle dla pieszych i zawezenie pasa
ruchu, w tle wida¢ caly cigg drogowy o
jednolitych rozwigzaniach
Zrédto: Materiaty wtasne
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WPROWADZENIE WIzJlI ZERO, LONDYN, WIELKA
BRYTANIA

W lipcu 2018 roku Transport for London razem
z burmistrzem Londynu przyjeli Plan dziatan
wizji zero (ang. Vision zero action plan). Wizja
zero zaktada zerowga liczbg ofiar wypadkéw
komunikacyjnych. W londynskim dokumencie
zatozono dwa cele: 0 os6b zabitych przez
londynski autobus lub w nim do 2030 roku oraz
zmniejszenie liczby oséb zabitych lub ciezko
rannych na drogach miasta o 65% do 2022 roku
(w poréwnaniu do poziomow z lat 2005-2019).
Zatozenia majg zostac zrealizowane poprzez
wprowadzenie domysinej predkosci 20 km/h
na obszarze Londynu, instalacje fotoradarow
oraz przeprojektowanie ulic na bardziej
bezpieczne. Ponadto autobusy miejskie zostang
wyposazone w Intelligent Speed Assistance
(ISA), ktoéry automatycznie dostosuje predkos¢
pojazdu do ograniczen odczytanych ze znakéw
drogowych oraz w technologie Automatycznego
hamowania awaryjnego (AEB). Wprowadzenie
planu ma sie przyczyni¢c do poprawy
bezpieczenstwa izwiekszenia wykorzystania
transportu publicznego.

LIKWIDACJA ZBEDNYCH ZNAKOW DROGOWYCH,
GDANSK, POLSKA

Od 2009 roku miejscowy Zarzad Drég i Zieleni
prowadzi akcje ,Mniej, nie znaczy gorzej”
w ramach, ktérej usuwa zbedne znaki drogowe.
Przez 5 lat prowadzonej akcji z ulic Gdanska
usunieto 9  tys. znakéw  drogowych,
zmniejszajgc ich liczbe z 23 tys. do 14 tys.
Likwidacja niepotrzebnych znakéw ma na celu
zwiekszenie koncentracji kierowcéw oraz
poprawe bezpieczenstwa na drogach.

AUDYTY PRZEJSC DLA PIESZYCH,
POLSKA

WARSZAWA,

W Warszawie rokrocznie jest prowadzony audyt
przejs¢ dla pieszych. Podczas audytu wybrane
przejscia dla pieszych sg ocenianie wedtug
30 r6znych kryteriow (usytuowanie,
nawierzchnia, osSwietlenie) na podstawie
ktérych podejmowane s3g dalsze dziatania
naprawcze.

Rys. 8.21 Ograniczenie predkosci do 20 km/h w
Londynie
Zrédfto: https://etsc.eu/london-to-make-20mph-the-
default-speed-limit/ (dostep: 11.12.2019r.)
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CENTRUM LOGISTYCZNE DLA ELEKTRYCZNYCH
ROWEROW TOWAROWYCH, GOTEBORG, SZWECJA

W Goéteborgu w 2019 roku w jednym z centrum
handlowych powstato centrum logistyczne
dla kurieréw rowerowych. W uruchomienie
centrum byly zaangazowane 3 firmy logistyczne
oraz miasto, ktére udostepnito miejsce
do przetadunku i parkowania dla wszystkich
ktérzy wzieli udziat winicjatywie. Dzieki centrum
logistycznemu, firmy kurierskie zrezygnowaty
z dostarczania przesytek do 25 kg
samochodami dostawczymi w tzw. ostatniej
mili. Zmiana $rodka transportu spowodowata
tez skrocenie czasu dostaw (rowery nie musiaty
sta¢ w korkach) i zmniejszenie ruchu pojazdow
dostawczych. W centrum logistycznym takze
istnieje mozliwos¢ przechowywania,
serwisowania oraz konserwowania rowerow
elektrycznych uzywanych przed dostawcow.
W planach jest takze rozbudowa centrum
o parking rowerowy dla pobliskich drobnych
punktow ustugowych (firm sprzatajacych oraz
rzemieslnikéw), ktérzy w zatozeniu zamiast
samochodéw  zaczeliby uzywal rowerdow
elektrycznych.

ODBIOR ODPADOW ZA POMOCA  E-TRIKE,
SAN SEBASTIAN, HISZPANIA
W San Sebastian firma odpowiedzialna

za zbieranie odpadéw i czyszczenie ul zaczeta
wykorzystywac elektryczne rowery trojkotowe.
Jedng z innowacji jest zastosowanie takich
pojazdéw, jako zamiatarki  obstugujgce
zabytkowe centrum miasta. Urzadzenie
umozliwia Rowery umozliwiajg dotarcie do
wiekszego obszaru miasta i doktadniejsze
sprzatanie. Zaletg pojazdéw jest ich dziatanie
bez szkody dla srodowiska.

Rys. 8.22 Trzykotowy rower sprzqtajqgcy
Zrédfto: https://www.eltis.org/discover/news/san-
sebastian-waste-collection-now-e-trikes-spain
(dostep: 23.03.2020 r.)

» 134




DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO | SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE] W POZNANIU

8.4 Parkingi i przestrzen miejska

8.4.1 Dziatania

= prowadzenie racjonalne; polityki
parkingowej w centrum miasta oraz przy
nowobudowanych budynkach,

= wydawanie zezwolen na

z uwzglednieniem dostepnosci transportu

publicznego,

budowe

8.4.2 Dobre przykiady

ROTTERTDAM, HOLANDIA

Rotterdam realizuje projekt Park4SUMP, ktéry
polega na zmniejszaniu liczby  miejsc
parkingowych na ulicach (do 2020 roku zostanie
usuniete 3000 miejsc postojowych),
zwiekszajgc przy tym przestrzeh do tworzenia
nowych  terenéw  spacerowych, Sciezek
rowerowych i parkingdw rowerowych.

= wprowadzenie
parkingowego,

inteligentnego  systemu

= polityka parkingowa obejmujgca ruch
rowerowy,

= tworzenie przyjaznych przestrzeni
dla pieszych,

WPROWADZENIE  ZAKAZU PARKOWANIA NA

CHODNIKACH, SZKOCJA

W Szkocji wprowadzono ogoélnokrajowy zakaz
parkowania (nawet czesciowo) na chodnikach.
Nowe przepisy powodujg, ze piesi (w tym osoby
0 ograniczonej mobilnosci) majg dostep do catej
powierzchni chodnika. Ponadto samorzady nie
sg zmuszone do ponoszenia dodatkowych
kosztéw na naprawy zniszczonych chodnikéw
przez samochody.

= faczenie funkcji  biurowych/ustugowych
i mieszkalnych w przestrzeni miejskiej,

= planowanie przestrzeni miejskich
zwykorzystaniem  danych i potrzeb

mieszkancow.

Rys. 8.23 Ulica w Rotterdamie
Zrédio: https://www.eltis.org/discover/news/street-
street-parking-rotterdam-approach,
(dostep: 20.12.2019 r.).
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SIHLCITY, ZURYCH, SZWAJCARIA

Sihlcity to wielofunkcyjny kompleks, w ktorym
znajduja sie sklepy, biura i miejsca wypoczynku.
Kazdego dnia na tym obszarze pracuje 2 300
0s., odwiedza 10 tys. os6b. Dla wszystkich

przygotowano jedynie 850 miejsc
parkingowych. Dzielnica zostata
zaprojektowana przy dobrej dostepnosci
transportu publicznego - 300 metrow od

miejskiego dworca kolejowego i 150 metréw od
wezta autobusowo-tramwajowego. Ponadto
inwestor, aby dosta¢ pozwolenie na budowe
kompleksu musiat spetni¢ warunki dotyczace
dostepnosci transportu publicznego, drég,
zapewnienia maksymalnej liczby 850 ptatnych
miejsc parkingowych.

INTELIGENTNE SYSTEMY PARKINGOWE, WIELKA
BRYTANIA

W ostatnich latach ze wzgledu na wydtuzenie
czasu spedzonego przez
znalezienie miejsca parkingowego w brytyjskich
miastach wprowadzono inteligentny system
parkingowy.

kierowcoéw na

System sktada sie z tablic elektronicznych oraz
aplikacji mobilnej, ktéra wskazuje wolne
miejsca parkingowe w miescie, pozwala na
sprawdzenie ceny parkowania i optacanie
parkingu. Dane do aplikacji sg dostarczane w
czasie rzeczywistym z czujnikéw podczerwieni
zamontowanych w miejscach parkingowych,
ktére wykrywajg zajetos¢ miejsca postojowego.
Wprowadzenie systemu pozwala na skrocenie
czasu poszukiwania miejsca parkingowego oraz
zmniejszenie emisji CO».

Rys. 8.24 Sihlcity w Zurychu
Zrédto: Mobility management: The smart way to
sustainable mobility in European countries, regions
and cities

Rys. 8.25 Aplikacja Inteligentnego Systemu
Parkingowego
Zrédto: https://www.cambriancards.com/uk-to-
introduce-intelligent-parking-systems/, (dostep
09.01.2020r.)
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WIEZA ROWEROWA, TRZYNIEC, CZECHY

Wieza rowerowa jest formg parkingu
rowerowego, w ktérej rowerzysci moga
zostawi¢ swoéj rower razem z akcesoriami za
symboliczng optatg. Obstuge obiektu zapewnia
automat, ktéry znajduje odpowiednie miejsce
dla pojazdu. Odbiér pojazdu odbywa sie
poprzez zeskanowanie biletu z kodem
kreskowym, ktéry powoduje przesuniecie
roweru przed wejscie wiezy.

BEZPIECZNE PARKINGI
PoLSKA

ROWEROWE, WROCLAW,

W 2013 roku we Wroctawiu na jednej ze stacji
kolejowej stanety zamykane boksy
do przechowywania roweréw.

Pozwalajg one na bezpieczne pozostawienie
roweréw na dworcu i dalszg podréz koleja.
Wdrazajac takie rozwigzanie w Poznaniu mozna
dostosowa¢  parking do  pozostawienia
urzgdzen transportu osobistego, takich jak
hulajnogi elektryczne.

Rys. 8.26 Wieza rowerowa w Czechach
Zrédto: https://zwrot.cz/2017/07/zaparkuj-rower-

w-wiezy/, (dostep 10.01.2020r.)

Fot, Materialy prasol

Rys. 8.27 Bezpieczne parkingi rowerowe we
Wroctawiu

Zrédto: http://ewit.pl/europarking:news-173.htm,
(dostep 10.01.2020 r.)
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PARKINGI
HOLANDIA

WIELOFUNKCYJNE, AMSTERDAM,

Parkingi wielofunkcyjne mogg petni¢ dwie
funkcje - parkingu dla obiektu sportowego
podczas wydarzen oraz parkingu typu P+R w
pozostatych dniach roku. Przyktadem moze by¢
parking stadionu Olympisch Stadion w
Amsterdamie.

DzIELNICA VAUBAN, FREIBURG, NIEMCY

Dzielnica Vauban jest przyktadem rewitalizacji
bytego terenu koszar na ktérym zbudowano
osiedle dla 5 tys. os.. Wybudowane budynki
sg energooszczedne i korzystajg z energii
odnawialnej m. in. pozyskanej z paneli

fotowoltaicznych. Dachy zostaty pokryte
zielenig iposiadajg mozliwos¢ przechowania
oraz wykorzystania wody deszczowej na cele
mieszkancéw. Charakterystyczng cechg osiedla
jest to, ze zapewniono miejsca parkingowe tylko
dla 25% mieszkancéw, co pozwolito na
przeksztatcenie ulic w miejsca zarezerwowane
do zabawy dla dzieci tzw. Spielstrassen. Ze
wzgledu na ograniczony ruch samochodow,
mieszkancy poruszajg sie do centrum miasta
gtownie tramwajem lub rowerem.

Rys. 8.28 Parking P+R przy Olympisch Stadion
w Amsterdamie
Zrédto: https://www.interparking.nl/en/find-
parking/Olympisch-Stadion/, (dostep 10.01.2020 r.)

Rys. 8.29 Linia tramwajowa z zielonym
torowiskiem w dzielnicy Vauban
Zrédto:

https://fr.wikipedia.org/wiki/Quartier_Vauban_
(Fribourg-en-Brisgau)#/media/Fichier:Vauban_3.jpg,
(dostep 09.01.2020 r.)
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HAMMARBY SJOSTAD, SZTOKHOLM, SZWECJA

Hammarby Sjostad jest przyktadem rewitalizacji
dzielnicy  przemystowej na  mieszkalng,
handlowg irekreacyjng. Podczas rewitalizacji
przedtuzono linie tramwajowa z ktérej obecnie
korzysta 1/3 mieszkancéw osiedla. Oprécz
tramwaju, mieszkancy majg  mozliwos¢
skorzystania z linii autobusowych oraz $ciezek
rowerowych.  Osiedle  posiada  wtasne,
ekologiczne systemy zaopatrywania w energie z
odnawialnych zrodet energii oraz $mieci.

SKANOWANIE DANYCH MIEJSKICH, ANTWERPIA,
BELGIA

Od 2009 roku Antwerpia wprowadza strategie
inteligentnego miasta, w ktérej miedzy innymi
podjeta sie analizy danych miejskich, ktoére
pozwolg okresli¢ konkretne potrzeby, problemy
i mozliwosci miasta w réznych aspektach
tematycznych.

Rozwigzanie pozwala miedzy innymi sprawdzi¢
dostepnos¢  komunikacyjng  mieszkancow
z poszczegblnych czesci miasta oraz
wprowadzi¢ rozwigzania dotyczgce mobilnosci,
ktére beda dostosowane do potrzeb
mieszkancow.

Rys. 8.30 Linia tramwajowa przebiegajgca przez
srodek osiedla Haommarby Sjostad
Zrédto:
https://en.wikipedia.org/wiki/Hammarby_Sj%C3%B
6stad#/media/File:Hammarby_alle_Sodra_Hammar
byhamnen_Stockholm_2005-06-10.jpg,(dostep

. ¢
»

.

Vs .
L ‘,-3"'u- g FoRLs" " 4
g cav 3

KA, (o ke |

Rys. 8.31 Wizualizacja danych miejskich

Zrédto: https://urbact.eu/urban-data-scan,
(dostep 09.01.2020 r.)
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REWITALIZACJA TERENOW NA PARKI, USA

W Chinatown w Filadelfii przeksztatcono
pokolejowe nieuzytki w park z miejscami
relaksu (hustawki, lezaki, stoty) oraz Sciezka
spacerowg. Rewitalizacje przeszty tez tereny
bytej cukrowni w Nowym Jorku na ktorej
utworzono Domino Park z barami, fontannami
i placami zabaw. Cze$¢ budynku fabryki
przeksztalcono na powierzchnie biurowo-
mieszkalna.

O

Rys. 8.32 Tereny kolejowe przed i po
rewitalizacji w Filadelfii
Zrédho: http://www.miasto2077.pl/amerykanie-
znowu-zamienili-stare-nieuzywane-tory-w-park-
bedzie-mial-5-kilometrow/, (dostep: 23.12.2019 r.).

Rys. 8.33 Zrewitalizowana cukrownia w Nowym
Jorku
Zrédto: http://www.miasto2077.pl/w-nowym-jorku-
stara-fabryke-przerobili-na-park/,
(dostep: 23.12.2019 r.).
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9.1 Poziom europejski

Na poziomie europejskim istnieje mozliwos¢
pozyskania finansowania ze $rodkéw Unii
Europejskiej, ktére majg na celu wyréwnanie
réoznicw poziomie zycia mieszkancow Unii
Europejskiej ~ oraz  wzmocni¢  spdjnosc
gospodarczg, spoteczng i terytorialng Unii.
W najblizszych latach finansowanie bedzie
udzielane w ramach perspektywy budzetowej
Unii Europejskiej 2021-2027. Nowa
perspektywa unijna zaktada realizacje polityki’°:
= bardziej inteligentnej Europy dzieki

wsparciu innowacyjnej i inteligentnej

transformacji gospodarczej,
przyjaznej  dla
niskoemisyjnej Europy dzieki promowaniu
czystej i
energetyki,
zapobieganiu zmianom klimatu,

= bardziej Srodowiska

sprawiedliwej transformacji

zielonym inwestycjom oraz

79 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
0196/2018 z dnia 29 maja 2018 r. ustanawiajgce wspolne
przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju

= |epiej potgczonej Europy dzieki zwiekszeniu
mobilnosci i udoskonaleniu regionalnych
potaczen teleinformatycznych,

= Europy o silniejszym wymiarze spotecznym
- wdrazanie Europejskiego filaru praw

= Europy blizej obywateli dzieki wspieraniu
zrownowazonego i zintegrowanego
rozwoju.

Zgodnie z rozporzadzeniem ogdlnym, Polska
bedzie dysponowata w latach 2021-2027
kwotg 64,4 mld euro (przed transferami).
Finansowanie bedzie odbywato sie, tak jak
w perspektywie 2014-2020 poprzez Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR - 40,1
mld euro), Europejski, Fundusz Spoteczny (EFS -
12,7 mld euro) i Fundusz Spéjnosci (8,1 mld
euro). Ponadto w ramach Funduszu Spéjnosci
bedzie funkcjonowat instrument ,taczac
Europe” stuzacy do wspierania infrastruktury

Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus,
Funduszu Spojnosci

i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze
przepisy finansowe na

transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.
Catkowite  dofinansowanie, mozliwie do
uzyskania ze srodkéw unijnych bedzie wynosic
55% wartosci projektu dla wojewddztwa
wielkopolskiego.

Oprocz srodkédw unijnych mozna skorzystac
z bezzwrotnej pomocy finansowej dla Polski
W postaci instrumentéw: Mechanizmu
Finansowego Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu
Finansowego pochodzgcego z trzech krajow
Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu
tj. Norwegii, Islandii i Liechtensteinu. W Polsce
Srodkami koordynuje Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej.

Wsparciem funduszy objete sg miedzy innymi
dziatania zwigzane z ztagodzeniem zmiany
klimatycznej i zmniejszonej wrazliwosci na
zmiane klimatu.

potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu i
Migracji, Funduszu

Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu na rzecz
Zarzadzania Granicami i Wiz
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9.2 Poziom krajowy

Podczas sporzgdzania dokumentu trwaty prace
nad uktadem programéw ogolnokrajowych
W nowej perspektywie finansowe;j.
W zatozeniach do umowy partnerstwa na lata
2021-2027 przedstawiono 3 warianty katalogéw
programdw operacyjnych®:

= wariant 1:

program  operacyjny w  zakresie
infrastruktury transportu, energetyki
i Srodowiska, zdrowia, kultury,
i edukacji oraz spotecznych
(obecny Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko - POIiS),

program operacyjny w zakresie badan,

nauki
Spraw
Program

rozwoju oraz innowacyjnosci (obecnie -
Program Operacyjny Inteligentny Rozwoj
- POIR),

program operacyjny w zakresie rozwoju
cyfrowego (obecnie Program Operacyjny
Polska Cyfrowa - POPQ),

program operacyjny w zakresie rozwoju
kapitatu ludzkiego (obecnie Program

80 Zatozenia do umowy partnerstwa na lata 2021-2027
(2019), Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,
(https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/76917/zu
p2021-2027.pdf, 23.12.2019)

Operacyjna Wiedza Edukacja Rozwdj -
POWER,),

program  operacyjny = w
wojewodztw wschodniej Polski (obecnie
Program Operacyjny Polska Wschodnia -

zakresie

POPW),

program  operacyjny w  zakresie
wspierania regionow
z deficytem/obszaréw stabszych

gospodarczo (obecnie brak),
program Operacyjny Pomoc Techniczna
- nastepca obecnego programu,
16 regionalnych
operacyjnych  bedacych
obecnych 16 RPO,
= wariant 2 - programy operacyjne w takim
programu
operacyjnego w zakresie badan, rozwoju

programoéw
nastepcami

samym formacie oprocz

oraz  innowacyjnosci  oraz  rozwoju

cyfrowego, ktore zostaty potgczone w jeden
program operacyjny,

8  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
https://www.poznan.pl/mim/main/program-operacyjny-
infrastruktura-i-srodowisko,p,13631,26453,39411.html,
23.12.2019

Natomiast w dotychczasowe]
finansowej
korzystata

wariant 3 - programy operacyjne tak jak
w wariancie 2, cze$¢ programoéw krajowych
jest finansowana =z dwodch funduszy:
Europejskiego Rozwoju
Regionalnego oraz Europejskiego Funduszu
Spotecznego.

Funduszu

perspektywie
Gmina  Poznan
Operacyjnego

2014-2020,
z Programu

Infrastruktura i Srodowisko poprzez realizacje
projektéw?®':

Park Rataje w Poznaniu - okres realizacji
2015-2019, wartos¢ projektu 21,3 min z,
kwota dofinansowania: 11,9 min zi,
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w
ciggu drogi krajowej nr 92 w Poznaniu -
wartos¢ projektu: 252,9 min z, kwota
dofinansowania: 121,7 min zt,

Program Centrum - etap Il - budowa trasy
tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu
samochodowego w ulicy Ratajczaka - okres
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realizacji: 2019-2022, wartos¢ projektu:
130 min zt, kwota dofinansowania: 59,0 min
z,

= Program Centrum - etap | - przebudowa tras
tramwajowych wraz z uspokojeniem ruchu
samochodowego w ulicach: Sw. Marcin,
Fredry,  Mielzynskiego, 27  grudnia,
Pl. Wolnosci, Towarowa, okres realizacji:
2017-2020, wartos¢ projektu: 100 min z,
kwota dofinansowania 45,4 min zt,

= Przebudowa trasy tramwajowej ul. Kérnicka
- 0s. Lecha - rondo Zegrze wraz z budowg
odcinka nowej trasy od ronda Zegrze
do ul. Unii Lubelskiej., okres realizacji: 2014-
2022, wartos$¢ projektu: 171,0 min zt, kwota
dofinansowania 57,0 min zt,

= Budowa trasy tramwajowej od petli Wilczak
do Naramowic w Poznaniu, okres realizacji:
2014-2022, wartos¢ projektu: 264,4 min zt,
kwota dofinansowania: 109,0 min zt,

= Budowa kanalizacji deszczowej wraz
z niezbedna przebudowg uktadu
82 Ministerstwo Aktywow Panstwowych

https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/fundusz-
niskoemisyjnego-transportu, 03.02.2020 r.

drogowego dla os. Kiekrz - odwodnienie
terenéw osiedla Kiekrz, okres realizacji:
2020-2023.

Dodatkowo,  planowang®?,, nowg formga
dofinansowania  krajowego jest Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu z ktérego bedzie
mozna dofinansowac¢ dziatania zwigzane
z transportem publicznym, takie jak zakup
pojazdow zero- i niskoemisyjnych. Maksymalna
wartos¢ wsparcia bedzie zalezata od typu
napedu: najmniejsze uzyska zakup autobuséw
napedzanych gazem ziemnym - 15% kosztow
kwalifikowanych, nie wiecej niz 150 tys. zt
za sztuke, najwieksze  zakup  autobusu
napedzonego wodorem - 55% kwalifikowalnych
nie wiecej niz 2 min zt za sztuke. W ramach
zostang tez  dofinansowane
edukacyjne promujgce
elektrycznej, wodoru
alternatywnych ~ w

Funduszu
programy
wykorzystanie energii
oraz innych  paliw
transporcie.

Miasto Poznan w ostatnich latach skorzystato
tez ze Srodkow Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW).
Wramach  programu  System  zielonych
inwestycji (GIS - Green Investment Scheme)
przeprowadzono modernizacje oswietlenia
ulicznego w Poznaniu, wymieniajac 2 641
punktéw Swietlnych na terenie Miasta z
oSwietlenia rteciowego oraz sodowego na
oprawy typu LED wyposazone w systemy
indywidualnej redukcji natezenia strumienia
Swietlnego. Dzieki realizacji projektu
zaoszczedzono ok. 380 MWh  energii
elektrycznej rocznie. Projekt byt realizowany
w latach 2014-2015. Catkowita wartos¢ projektu
wyniosta 3,9 min zt, w tym 1,7 mIn zt dotacji.
Obecnie (marzec 2020 roku) Miasto Poznan
realizuje projekt w ramach programu GEPARD I
- transport niskoemisyjny Cze$¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci. Celem projektu jest
opracowanie dokumentu, ktéry bedzie wspierat
dziatania jednostek samorzadu terytorialnego
niezbednych do realizacji polityki mobilnosci.
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9.3 Poziom regionalny

W  perspektywie finansowej 2021-2027 w
kazdym z wariantow zatozen do umowy
partnerstwa, przyjeto dalsze funkcjonowanie
Regionalnych Programow  Operacyjnych.
W perspektywie 2014-2020 kierunki unijnego

83 Zatgcznik do uchwaty nr XXIX/559/12  Sejmiku
Wojewoddztwa Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r. w
sprawie uchwalenia zaktualizowanej ,Strategii rozwoju

wsparcia w wojewodztwie  wielkopolskim
okresla Wielkopolski Regionalny Program
Operacyjny na lata 2014-2020 (WRPO 2020+)%.
Ponadto na poziomie regionalnym
finansowanie mozna uzyskac¢ z wykorzystaniem

wojewoddztwa wielkopolskiego do 2020 roku. Wielkopolska
2020".

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) -
wspotpracy samorzadow wspoétfinansowane]
ze srodkéw Funduszy Europejskich. Poznan
moze korzysta¢ ze srodkéw ZIT dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania.
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9.4 Poziom miejski

Dokumentem okreslajagcym projekty oraz
dziatania stuzgce rozwigzywaniu projektow
gospodarczych, Srodowiskowych,
demograficznych i spotecznych w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnym na

obszarze MOF Poznan jest Strategia
ZIT Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania.

W  Strategii  okreSlono 12  projektow

strategicznych, w tym dotyczgce mobilnosci
miejskiej®*:

= Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM).
Integracja systemu transportu publicznego
wokét transportu  szynowego w  MOF
Poznania poprzez budowe zintegrowanego
wezta transportowego Grunwaldzka,

* integracja sieci drog wojewddzkich w MOF
Poznania,

84 Projekty strategiczne,

http://www.zit.metropoliapoznan.pl/zit-dla-miejskiego-
obszaru-funkcjonalnego-poznania/projekty-strategiczne,
23.12.2019

= metropolitalny system tras rowerowych.

Na realizacje wszystkich celéw strategicznych
zaplanowanych w Strategii przewidziano
196,6 min euro dotacji unijnych. W ramach
perspektywy finansowej 2014-2020 i dziatan ZIT
na terenie Gminy Poznan zrealizowano do tej
pory projekty zwigzane z mobilno$cig®”:

= budowa Wartostrady pieszo-rowerowej -
czas realizacji: 2015-2020, wartos¢ projektu
21,6 min zt, dofinansowanie: 16,4 min zi,

systemow  parkingébw  P&R

w Poznaniu - etap | - budowa parkingu przy

= budowa

ul. Szymanowskiego w Poznaniu na 130
miejsc postojowych - okres realizacji:
2016 - 2017, wartos¢ projektu: 4,4 min z,
dofinansowanie: 3,0 mln zi,

= budowa systemu parkingdw Park&Ride
w Poznaniu - etap Il - budowa 3 parkingdw

8 Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny 2014+,
https://www.poznan.pl/mim/main/wielkopolski-regionalny-
program-operacyjny-2014,p,13631,26453,38335.html|,
23.12.2019r.

w réznych lokalizacjach miasta o t3cznej
liczbie 207 miejsc postojowych, okres
realizacji: 2017-2019, wartos¢ projektu:
13,0 min zt, kwota dofinansowania 8,9 min
z4,

korekta funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje -
budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego oraz zakup nowego
elektrycznego taboru autobusowego, okres
realizacji: 2017-2020, wartos¢ projektu:
153,8 min zt, dofinansowanie: 106,6 min zt,
(DW196)

od skrzyzowania z ul. Battycka do granicy

przebudowa ul.  Gdynskiej
miasta, okres realizacji: 2014-2016, wartos¢
projektu: 94,1 min 2z, dofinansowanie:
41,0 min zt.
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10.Podsumowanie

Poznan jest miastem tetnigcym zyciem. Jego
mieszkancy chetnie sie  przemieszczaja.
Mieszkancy do podrézy po miescie najczesciej
wybierajg samochdéd oraz  komunikacje
zbiorowa, jednak w centrum miasta juz ponad
potowa podrézy realizowana jest pieszo, a
samochodem mniej niz co dziesigta. Prognozuje
sie, ze Poznaniacy coraz czesciej bedg wybierac
komunikacje miejskg oraz rower, a coraz
rzadziej wsiada¢ do samochodu.

zachowaniom
rozwijajgca  sie

Tym pozytywnym
komunikacyjnym  sprzyja

infrastruktura  miejska:  rozbudowa  sieci
tramwajowej, wymiana  autobuséw  na
zeroemisyjne, zaawansowany system biletowy
(PEKA), czy budowa kolejnych tras rowerowych.
Waznym aspektem jest realizacja inwestycji
drogowych w oparciu o Standardy dostepnosci,
majace na celu m.in. poprawe bezpieczenstwa
pieszych.

Jednak apetyt mieszkancow na tym nie
poprzestaje, oczekujg oni dalszego rozwoju
systemu transportowego Poznania. Chcg,
aby przemieszczanie odbywato sie szybko

i komfortowo, wsréd zieleni, w sposéb
ekologiczny, a przede wszystkim bezpieczny.
Oczekujg  dalszego  ograniczania  liczby
poruszajgcych sie po miescie samochoddw.
Miasto powinno by¢ przyjazne pieszym i
rowerzystom.

Realizacja tych postulatéw stawia kolejne
wyzwania przed zarzgdzajgcymi miastem.
Wyzwaniem jest tez zatrzymanie trendu coraz
wiekszej liczby samochodéw wjezdzajgcych
do miasta z terenu aglomeracji, czyli
przeciwdziatanie efektom suburbanizacji.
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