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1.1 Celizakres opracowania

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra weszta w zycie z poczatkiem
lutego 2018roku zgodnie zintencja ustawodawcy stworzytla warunki do upowszechnienia
m.in. transportu elektrycznego w Polsce. Wzrost swiadomosci istoty problemu, jakie niosa za soba
generowane przez transport zanieczyszczenia, przyczynit sie rowniez do podjecia prac
nad popularyzacja mozliwosci wykorzystania paliw alternatywnych. Troska o $rodowisko staje
sie ponadto waznym czynnikiem wyboru rodzaju $rodka transportu zaréwno w codziennych
jak i okazjonalnie odbywanych podrézach.

Na zanieczyszczenia komunikacyjne narazone sg przede wszystkim duze aglomeracje
miejskie, gdzie wystepuje cigzenie do miasta rdzeniowego mieszkancoéw sasiednich miejscowosci.
Podréze w ramach aglomeracji realizowane sa najczesciej z wykorzystaniem prywatnych
samochodéw osobowych. Niewatpliwie sektor transportowy jest jedng z przyczyn powstawania
smogu, ktory wystepuje w Poznaniu. W latach 2014-2017 zanotowano przekroczenie dozwolonej
liczby dnizprzekroczeniami stezen 24-godzinnych pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu.
Ponadto, w miescie nadal zwieksza sie liczba pojazdéw przypadajacych na 1000 oséb (538 w 2011
roku i az 783 w 2018 roku) przy wciaz stosunkowo znikomym udziale pojazdoéw zero-
lub niskoemisyjnych (np.faczna liczba zarejestrowanych pojazdow elektrycznych na koniec
2018 roku wyniosta 310). Majac na uwadze powyzsze oraz potrzebe ograniczenia hatasu
emitowanego przez wiekszo$¢ pojazdow, zachodzi koniecznos¢ podjecia dziatan dazacych
do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw poprzez promocje elektromobilnosci
i ograniczania ruchu pojazdéw w centrum Poznania, stosujac jednoczed$nie najnowsze trendy
w dziedzinie smart-city jak np. wdrazanie elektrycznych rowerow publicznych lub wspieranie
rozwoju elektrycznych pojazdow, skuteréw czy hulajnég wspotdzielonych.

Gtéwnym celem Strategii jest wsparcie rozwoju szeroko pojetej polityki elektromobilnosci
oraz zrébwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci w Poznaniu. Osiggniete to zostanie poprzez
nakreslenie metodyki dziatania w zwiazku z realizacja postanowien Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Ponadto, projekt poprzez promocje ekologicznych form transportu
i wskazanie wykorzystania ekologicznie czystych pojazdow m.in. w publicznym transporcie
zbiorowym, we flocie uzytkowanych pojazdéw w Urzedzie Miasta Poznania oraz wykonujacych
lub ktérym zleca sie wykonywanie zadania publicznego przyczyni sie do osiagniecia celéw
strategicznych regionu. Realizacja projektu wigze sie réwniez z respektowaniem potrzeb osob
Z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci', ktére podrézuja publicznym transportem zbiorowym (dazenie
do zapewnienia jak najwiekszego udziatu pojazdéw niskopodiogowych) oraz korzystajacych
zsamochodéw napedzanych paliwami alternatywnymi (zachowanie dostepnosci do stacji
tadowania i tankowania).

Ponadto, wskazany w Strategii rozw6j sieci punkéw tadowania i tankowania paliw
alternatywnych powinien wptyna¢ na trend zamiany pojazdow napedzanych silnikami o wysokiej
emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych na pojazdy bardziej ekologiczne. Dostep do wyzej wymienionej infrastruktury moze

1 Zgodnie z europejskimi normami, osobami o ograniczonej mobilnosci sa nie tylko osoby korzystajace z wozkdw inwalidzkich ale takze
osoby starsze, czasowo lub stale poruszajgce sie o kulach, kobiety w cigzy, osoby z dysfunkcja narzadu wzroku lub stuchu, a takze rodzice
z matymi dzie¢mi.
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mie¢ bowiem niewatpliwy wpltyw na zachecenie mieszkancow/przedsiebiorcow/oséb prawnych
do posiadania m.in. pojazdow elektrycznych, napedzanych gazem ziemnym, czy wodorem.
Co wiecej, dynamiczny rozwdj rynku pojazdéw elektrycznych wptywa na systematyczny spadek ich
cen (z wysokiego pierwotnie poziomu), co réwniez moze pozytywnie wplynac na decyzje o wyborze
tego rodzaju samochodow.

Zakres dokumentu obejmuje, poza diagnoza stanu istniejagcego systemu komunikacyjnego,
energetycznego i jakosci powietrza, okreslenie gtéwnych celow i priorytetdw rozwojowych
wdrazania elektromobilnosci w Poznaniu.

1.2 Zrbédta prawa

Geneza rozwoju elektromobilnosci wynika z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktora ustanowita wspolne ramy dotyczace rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Uniiw celu
zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu
na srodowisko. Dyrektywa ta pod pojeciem paliw alternatywnych, méwi o energii elektrycznej,
wodorze oraz paliwach gazowych pochodzacych z przetworstwa gazu ziemnego, a takze innych
istniejacych rodzajach paliw czystych, ktére moga stanowic alternatywe dla paliw kopalnych.
W efekcie wdrozenia dyrektywy powinna powstal naobszarze panstw cztonkowskich siec
interoperacyjnej infrastruktury paliw alternatywnych, wtym punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych oraz punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG/CNG) i wodoru.

Dodatkowo, w celu zwiekszenia udziatu niskoemisyjnego taboru w realizacji zadan
publicznych panstwa cztonkowskie od 2021 roku beda zobowigzane do stosowania Dyrektywy
2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacej Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych pojazdow
transportu drogowego w celu wsparcia mobilnosci niskoemisyjnej.

Przystepujac do wdrozenia postanowien wspomnianej dyrektywy 2014/94/EU Rada Ministrow
w marcu 2017 roku przyjeta dokumenty strategiczne:

* Plan rozwoju elektromobilnosci ,Energia dla przysztosci” (16.03.2017 r.)
» Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (29.03.2017 r.).

Efektem realizacji zapiséw tych dokumentéw byto przyjecie przez Sejm w dniu 11 stycznia
2018 r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz. U z 2019 poz. 1124
z pdzniejszymi zmianami) wdrazajaca w zakresie swojej regulacji dyrektywe 2014/94/UE. Ustawa
ta okresla m.in. zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie
wraz z warunkami technicznymi, obowiazki podmiotéw publicznych w zakresie jej rozwoju,
regulacje informacyjne oraz warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Realizacja postanowien niniejszej ustawy spoczywa rowniez na wybranych jednostkach
samorzadu terytorialnego, gdzie jednym z pierwszych zobowigzan z niej wynikajacych byto
sporzadzenie Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych i jej poOzZniejsza implementacje w Planie
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Nalezy przy tym doda¢,
ze prawodawcy pomineli elektryczny transport szynowy jako transport zeroemisyjny. Trudnosci
interpretacyjne z zapisami ustawy stanowig réwniez dodatkowe bariery na polu jej wdrazania.
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Powyzsze dziatania ujete zostaty réwniez w Programie Rozwoju Elektromobilnosci — jednym

zflagowych projektéw realizowanych w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) - SOR, przyjetej przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.

Bezposredni i posredni wptyw na wdrozenie postanowien ustawy, w tym na wdrozenie

Strategii maja m.in. wymienione akty prawne:

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wraz z aktami
wykonawczymi

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych wraz z aktami
wykonawczymi

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym wraz z aktami wykonawczymi
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane wraz z aktami wykonawczymi

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne wraz z aktami wykonawczymi.

Opracowanie niniejszego dokumentu wymaga zachowania spojnosci zinnymi dokumentami

strategicznymi i planistycznymi Miasta Poznania, w tym z aktami prawa miejscowego, z czego
do najwazniejszych dokumentéw naleza:

Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+, przyjeta uchwata Nr XLI/708/V11/2017 Rady Miasta
Poznania z dnia 24 stycznia 2017 r.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania
na lata 2014-2025, przyjety uchwata Nr VII/99/VI111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 26 lutego
2019r.

Polityka transportowa Poznania, przyjeta uchwatg Nr XXIII/269/111/99 Rady Miasta Poznania
zdnia 18 listopada 1999 r. (w 2020 roku trwaty rowniez prace nad nowym dokumentem
tj. Polityka Mobilnosci)

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania, przyjety uchwata Nr LII/924/VII/2017 r.
Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca 2017 r.

Program ochrony $rodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024
roku, przyjety uchwata Nr LIV/978/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrze$nia 2017 r.
Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Poznania, przyjety uchwaty
Nr X/144/VIlI/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 16 kwietnia 2019 .

Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznga i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania,
przyjety uchwatg Nr LXXVII/905/111/2002 Rady Miasta Poznania z dnia 5 lutego 2002 r.

Gminny Program Rewitalizacji dla Miasta Poznania, przyjetego uchwata Nr LVIII/1091/VII/2017
zdnia 5 grudnia 2017 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania,
przyjete uchwata Nr LXXIl/1137/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 wrzesnia 2014 r.
Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania, przyjety uchwaty
Nr LXIX/1253/VII/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26 czerwca 2018 r..

Niniejsza Strategia wymaga takze zachowania spojnosci z uchwatami realizacyjnymi zatozenia
powyzszych planéw, strategii, polityk oraz dokumentéw przyjetych przez jednostki samorzadu
terytorialnego wyzszego szczebla tj. m.in. z:

uchwata Nr XXXIV/269/IV/2003 z dnia 2 grudnia 2004 r. w sprawie ustalenia w Poznaniu strefy
ptatnego parkowania, stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach
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publicznych w strefie ptatnego parkowania, wysokosci opfat dodatkowych oraz sposobu
ich pobierania (z pézniejszymi zmianami)

¢ obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego

e wytycznymi w zakresie estetyki elementow infrastruktury

e programami ochrony powietrza w zakresie pytlu PM10, PM 2,5 oraz B(a)P.

1.3 Cele rozwojowe i strategie Miasta Poznania

Najwazniejszym dokumentem, nadajacym kierunki rozwoju Miasta jest Strategia Rozwoju
Miasta Poznania 2020+, ktorej horyzont czasowy zostat okreslony na 2030 rok. Przyjety w 2017 roku
dokument jest ewolucyjng kontynuacjg kierunkéw rozwojowych Poznania, zdefiniowanych
w poprzednich dokumentach strategicznych, jednakze na nowo ukazanych z perspektywy
mieszkanca, ktory jest najwazniejszym beneficjentem dziatan realizowanych przez miasto i ktére
to majg bezposredni wptyw na jego jakosc zycia.

Rozw¢j takiego miasta, jakim jest Poznan, wskazuje na coraz wieksza wage czynnikow
~miekkich”, tj. takich, ktore umozliwiaja stworzenie przewagi konkurencyjnej nad innymi miastami
(np. poprzez stworzenie warunkow do pracy kreatywnej, innowacyjnosci i wysokich technologii),
konieczno$¢ zmierzenia sie z problemem starzejacego sie spofeczenstwa, rosngcego znaczenia
ekologii i zmian zachowan mieszkancow zwiazanych z mobilnoscia, czyli sfer zycia majacych wptyw
na oczekiwana przez mieszkancoéw dalsza poprawe jakosci zycia. Odpowiadajac na potrzeby
mieszkancow wypracowana zostata wizja miasta’

Poznan w2030 roku jest wielopokoleniowa wspdlnota ludzi zamieszkujgcych zielone,
przyjazne idobrze skomunikowane osiedla. Jego mieszkancy - przedsiebiorczy i zaangazowani
spotecznie, realizujgcy swoje marzenia i aspiracje — s3 zadowoleni zwarunkow zycia, jakie stwarza
im miasto, oraz dumni ztego, ze jest ono rozpoznawane w kraju iza granicg dzieki swojemu
dziedzictwu historycznemu, kulturowemu iakademickosci oraz wspétczesnym, wyjatkowym
osiggnieciom. Sprzyjajacy klimat biznesowy oraz polityka spotecznej spoéjnosci umozliwiaja
wszystkim mieszkaricom petne wigczenie sie w zycie miasta.”

Celem gtéwnym Strategii Rozwoju Miasta jest ,Podniesienie jakosci zycia wszystkich
mieszkaricow i znaczenia Poznania na arenie miedzynarodowej”. Cel ten nawigzuje do dokumentow
wyzszego rzedu na poziomie regionalnym i krajowym. Realizacja celu gtéwnego nastapi poprzez
realizacje celéw szczegdtowych, okreslonych mianem priorytetéw:

2 Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+, 5.16
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Tabela 1. Cel gtowny i cele szczegétowe wynikajace z priorytetow

PODNIESIENIE JAKOSCI ZYCIA WSZYTKICH MIESZKANCOW | ZNACZENIA POZNANIA NA ARENIE MIEDZYNARODOWE)

Priorytety Silna Metropolia Novgocgesna - Zlelon(? mobilne Przyjazne osiedla .W.spolnotowosc
przedsiebiorczos¢ miasto i dialog spoteczny
Rozwija¢ spojnosé L p
OZWlac Spo) OSC, Uczyni¢ Poznan
Metropolii Poznani . "
. . ~zielonym", ,
oraz zwiekszac ; . Tworzy¢ nowe
. ) ekomobilnym Zapewni¢ . R
jej role na arenie o . . . . i rozwijac istniejace
- . Rozwija¢ miastem, ktdre mieszkaricom .
miedzynarodowej - - . mechanizmy, formy
Cele L w Poznaniu posiada fatwo wysoka jakos¢ o .
, poprzez rozwoj o L wsparcia i dziatania
szczegGtowe . zréznicowany, dostepne zycia w ramach .
o powigzan . - S pozwalajace
wynikajgce . . silng dla wszystkich osiedli . .
iorvtetd instytucjonalno- . . . I mieszkaricom
Z priorytetow i nowoczesng tereny zieleni posiadajacych L
gospodarczych . A na odpowiedzialne
L gospodarke oraz przyjazny | wlasny, wyjatkowy . .
w sieciach , . wspotdecydowanie
. dla $rodowiska charakter M
regionalnych, . . 0 rozwoju miasta
A zZrownowazony
krajowych transport
i globalnych b

Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+, s. 20

Majac na wzgledzie cele rozwojowe jednostki traktujgce o zrownowazonej mobilnosci, ujete
zaréwno w Strategii Rozwoju Miasta jak i innych dokumentach strategicznych obowiazujacych
w miedcie Poznaniu, dokonano ich przegladu, ktérego efektem jest ponizszy wyciag celow,
kierunkéw interwencji czy dziatan.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA POZNANIA 2020+ przyjeta uchwata nr XLI/708/VIl/2017 Rady
Miasta Poznania z dnia 24 stycznia 2017 r.:

W priorytecie 3 o nazwie ,Zielone, mobilne miasto” wskazano w Kierunku interwencji
3.5 Rozwdj ekomobilnosci, nastepujace Dziatania strategiczne:

1. Zwiekszenie wykorzystania ekologicznych srodkéw transportu, ruchu pieszego i poprawa
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

2. Utworzenie spdjnej sieci drog

oraz rozbudowa infrastruktury rowerowej.

Rozwdj systemu roweréw miejskich.

Wprowadzenie standarddw ruchu pieszego i rowerowego.

Wspieranie rozwoju elektromobilnosci.

Promocja korzystania z alternatywnych srodkéw transportu.

Upowszechnienie programéw edukacji transportowej w poznanskich szkotach.

rowerowych zapewniajacych dojazd do centrum

No vk w

Dodatkowo, zagadnienia majace wplyw na rozwoj elektromobilnoéci pod katem
$rodowiskowym ujete zostaly w Kierunku interwencji 3.6 Racjonalne korzystanie z zasobow
srodowiskowych oraz ich odzyskiwanie, a wskazane w Dziataniach strategicznych:

e Dazenie do zwiekszenia roli transportu ekologicznego w systemie ostatniej mili (dystrybucja
towardw i przesytek na terenie miasta).
e Dazenie do wprowadzenia intermodalnosci przewozéw towarowych.

3 Osiedla rozumiane nie tylko jako obszary 42 jednostek pomocniczych miasta, ale takze wyodrebnione czesci miasta, spetniajace
w pierwszej kolejnosci funkcje mieszkalne oraz ustugowe i rekreacyjne umozliwiajgce organizacje zycia spotecznego mieszkaricéw.
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Strategia ta uzupetniona jest o zapisy dokumentéw branzowych (strategii i planéw),
wymaganych przepisami prawa oraz opracowanych w zwiazku z realizowanymi dziataniami
i porzadkujacymi

Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania
na lata 2014 — 2025 w wersji zmienionej uchwata nr VII/88/VIllI/2019 Rady Miasta Poznania
Z dnia 26 lutego 2019 .

Dokument ten zostat zaktualizowany w zwigzku ze sporzadzeniem wymaganej ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analiza kosztéow i korzysci wykorzystywania przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Pomimo braku koniecznosci
zapewnienia okreslonego udziatu autobusoéw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw,
miasto Poznan przystapito do zmiany Planu transportowego i ujeto w nim dziatania zwigzane
zwymiang taboru bioragc pod uwage dynamiczny postep technologiczny (mozliwos¢ zakupu
w przysztosci bardziej tanszych i efektywniejszych pojazdéw) oraz korzystny wptyw na srodowisko
w ujeciu globalnym, a takze zwazywszy na wymienione we wspomnianej analizie argumenty:

e rekomendacje przyjetych wskaznikow emisji i kosztow jednostkowych moga ulec zmianie
i wyniki kolejnych analiz kosztéw i korzysci w nastepnych latach moga wskazywac
konieczno$¢ spetnienia zapisow ustawowych dotyczacych odpowiednich udziatow
procentowych autobuséw zeroemisyjnych

e w analizie kosztow i korzysci uwzgledniono wptyw wprowadzenia autobusow zeroemisyjnych
na emisje globalna; jesli jednak ograniczymy wyniki do efektéw lokalnych, uzyskamy redukcje
emisji na terenie aglomeracji

e istnieja szanse na dofinansowanie zakupu autobuséw zeroemisyjnych ze srodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

Kwestie elektromobilnosci w Planie transportowym ujete zostaty w celach zwigzanych
z ochrong $rodowiska:

e ,Zmniejszenie emisji zanieczyszczen wynikajacych z procesow transportowych”
e ,Zmniejszenie emisji hatasu powstajacego w procesach transportowych.”

Cele te moga by¢ osiagniete poprzez zastosowanie odpowiednich standardéw dotyczacych
srodkéw transportowych - przyktadowo poprzez zwiekszenie udziatu pojazdéw o napedzie
elektrycznym, ograniczenie ruchu samochodowego i rozwoj transportu rowerowego”.

Polityka transportowa Poznania przyjeta uchwata nr Nr XXII1/269/111/99 Rady Miasta Poznania
Zz dnia 18 listopada 1999 r.

Przyjety w kohAcowce lat 90-tych dokument w swoim celu gléwnym wskazat osiggniecie
w miescie zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego pod katem gospodarczym,
przestrzennym, ekologicznym i spoftecznym.

Poza oczywistymi celami zwigzanymi z rozwojem systemu transportowego w opgji
zréwnowazonej, polityka transportowa wskazuje dokfadnie w swoich zapisach aspekt ekologiczny,
tj. nieprzekraczanie dopuszczalnych norm oddziatywan negatywnych transportu na otoczenie,
dazenie do racjonalizacji potrzeb transportowych mieszkancéow, szczegélnie indywidualnymi
pojazdami spalinowymi, co ma swoje poparcie w:
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o celach czastkowych o charakterze poza transportowym, gdzie wskazuje na ochrone wartosci
naturalnych i kulturowych oraz redukcje oddziatywan hatasu, emisji spalin, niedogodnosci
funkcjonalnych z tytutu zattoczenia, efektu bariery oraz rozciecia wiezi sasiedzkich

e kierunkach ogélnych, gdzie wskazano na odrzucenie opcji polityki wylacznie
prosamochodowej, ktéra generowataby ogromne koszty dla gminy i uczestnikéw ruchu
oraz potegowataby konflikty spoteczne i zagrozenia dla srodowiska naturalnego
i kulturowego

e kierunku rozwoju ukfadu drogowego, zarzadzania i sterowania ruchem, gdzie wskazano
na zasadnos¢ lokalizacji na obrzezu $rédmiescia $luz dostepnosci, ktére beda mie¢ znaczenie
dla poprawy ptynnosci ruchu i warunkow $rodowiskowych w Srodmiesciu, atakze
dla poprawy dostepnosci komunikacja autobusowa

o kryteriach oceny pilnosci inwestycji komunikacyjnych, gdzie zawarto kryterium wptywu
na poprawe stanu srodowiska.

Jedna z konsekwencji realizacji celéw Polityki winien by¢ efekt ekologiczny w postaci
nieprzekraczania dopuszczalnych norm oddziatywan negatywnych transportu na otoczenie,
czy dazenie do racjonalizacji potrzeb transportowych mieszkancow, szczegodlnie indywidualnymi
pojazdami spalinowymi.

Plan Adaptacji do zmian klimatu Miasta Poznania do roku 2030 przyjety uchwata
nr X/144/V111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 16 kwietnia 2019 .

W ramach poszczegdlnych Celow strategicznych Planu Adaptacji wskazane zostaty
dorealizacji dziatania obejmujace zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscia, opisane
w rozdziale 7:

Cel strategiczny 1. tagodzenie negatywnego oddziatywania ekstremalnych zjawisk
termicznych, w tym koncentracji zanieczyszczen (inwersje termiczne, MWC)

e wprowadzenie rozwigzan w organizacji ruchu zwiekszajacych jego plynnos¢, nadanie
priorytetu komunikacji miejskiej (inteligentne systemy sterowania, modernizacje, systemy
$wietlne i inne dziatania poprawiajace ptynnosc)

e wprowadzanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie transportu publicznego
obejmujacych m.in. budowe nowych potaczen, w szczegdlnosci nowych linii tramwajowych,
modernizacja istniejacej infrastruktury, rozwoj odnawialnych zrédet energii, czy sukcesywna
wymiana taboru na pojazdy spetniajace wymogi ekologiczne oraz ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

e wprowadzenie rozwigzari zmniejszajacych ruch samochodowy w Srédmiesciu, poprzez
rozbudowe infrastruktury rowerowej oraz ograniczenia i uspokojenia ruchu samochodow
indywidualnych.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania przyjety uchwata nr XXV/339/VIl/2016
Rady Miasta Poznania z dnia 23 lutego 2016r.

Przykladowe zatozenia w sektorze Transport:

e rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (pojazdy hybrydowe, elektryczne
oraz napedzane innymi paliwami alternatywnymi)
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e rozwdj sieci wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych (samochody
hybrydowe i elektryczne, rowery)

e zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym
miasta

e wdrazanie niskoemisyjnych rozwiazan logistyki towaréw na terenie miasta (np. elektryczne
pojazdy dostawcze)

e wdrazanie stref ograniczonego ruchu, stref ograniczonej emisji, mechanizméw preferencji
pojazdow niskoemisyjnych.

Program ochrony srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024
roku przyjety uchwata Nr LIV/978/VIl/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrzesnia 2017 r.

W rozdziale 3.14.1 wskazano rozwigzania systemowe w zakresie redukcji oddziatywania
transportu na srodowisko, w tym m.in.:

e rozwdj i modernizacja systemu transportu publicznego obejmujacego wprowadzenie
niskoemisyjnych paliw i technologii

e rozwdj zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym, wplywajacy na zwiekszanie
przepustowosci i ptynnosci ruchu drogowego

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéw nie spetniajacych norm emisji substancji
do powietrza

e ograniczanie wjazdu do Srédmiescia (strefy ptatnego parkowania)

e dziafania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych,
w tym organizowane corocznie kampanie ,Europejski Dzien bez Samochodu”.

Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania, przyjety uchwatla
Nr LXIX/1253/VII/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26 czerwca 2018 r.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania jest dokumentem
strategicznym w charakterze aktu prawa miejscowego, ktérego celem strategicznym jest docelowe
obnizenie poziomu hatasu w Srodowisku do wartosci dopuszczalnych, a tym samym podniesienie
komfortu zycia mieszkancéw Poznania.

W ramach Programu wyznaczono podstawowe kierunki dziatan zmierzajacych do obnizenia
hatasu w srodowisku i wskazano obszary i zakresy dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu
do poszczegolnych zrodet hatasu.

Do gtéwnych Zrodet hatasu zaliczono w dokumencie hatas komunikacyjny: drogowy,
tramwajowy, kolejowy i im poswiecono kierunkowe dziatania przeciwhatasowe, przy czym
w przypadku transportu drogowego skupiono sie przede wszystkim na ograniczeniu rzeczywistej
predkosci pojazddéw poprzez dziatania organizacyjne i inwestycyjne, a takze informacyjne
oraz propagujace proekologiczne trendy komunikacyjne.

Gminny Program Rewitalizacji przyjety uchwata Nr LVIII/1091/VII/2017 Rady Miasta Poznania
z dnia 5 grudnia 2017 r.

W celu 7 wskazano kierunki dziatan jak np.:

e poprawa jakosci ruchu rowerowego
¢ uspokojenie ruchu samochodowego w obszarach mieszkaniowych
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e realizacja zrownowazonej polityki parkingowej
e wspieranie ekologicznego transportu indywidualnego, w tym scooter-sharing i car-sharing.

Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru Poznania przyjety
w wersji zmienionej uchwata nr VI/78/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 5 lutego 20191r.

Przygotowana w 2018 r. aktualizacja dokumentu zaktada rozwoj elektromobilnosci w miescie,
wskazujagc na bariery rozwoju, tj. brak infrastruktury tadowania, wysokie ceny pojazdéw
oraz ich ograniczony zasieg (dotyczy zarowno pojazdéw indywidualnych jak i mozliwych do zakupu
przez miejskie jednostki organizacyjne). Wskazany mozliwy wzrost liczby pojazdow elektrycznych
oraz rozwoj infrastruktury tadowania, wg autoréw dokumentu moze wygenerowa¢ dodatkowe
zapotrzebowanie na energie elektryczng wymagajace rozwoju systemu elektroenergetycznego.
Niezbedne bedzie m.in. instalowanie oczekiwanych przez rynek stacji duzych mocy,
ktére zapewniatyby mozliwos$¢ ultraszybkiego tadowania oraz ewentualny rozwdj infrastruktury
przesytowej i rozdzielczej do pokrycia zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczna.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania
przyjete uchwatg Nr L XXI1/1137/V1/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 wrzes$nia 2014 r.

Dokument Studium z 2014 r. w swoich celach wprost nawigzywat do przyjetej cztery lata
wczesniej Strategii Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030, wskazujacej na Poznan jako miasto
wysokiej jakosci zycia.

Wskazanie na wykorzystanie technologii i paliw niskoemisyjnych pojawia sie wyfacznie
w Tomie Il studium w czesci poswieconej zasadom ochrony powietrza. Autorzy studium wskazuja,
ze w celu dazenia do uzyskania i utrzymania najwyzszej jakosci powietrza prowadzacego
do obnizenia emisji komunikacyjnej okresla sie wytyczne zbiezne lub uzupetniajace do aktualnego
Programu ochrony powietrza polegajace na:

e modernizacji systemu transportu publicznego poprzez wprowadzenie niskoemisyjnych paliw
i technologii

e promocji srodkéw publicznego transportu zbiorowego

e organizacje ptynnego ruchu komunikacyjnego, z priorytetem dla transportu publicznego

o ksztattowania pozytywnych postaw mieszkancow w odniesieniu do korzystania z transportu
publicznego, $ciezek rowerowych, ruchu pieszego, wspdlnego podrézowania — carpooling
(wskazywanie korzysci spoteczno-ekologicznych iekonomicznych, jak réwniez zagrozen
zwiazanych z ekspansywnym rozwojem komunikacji indywidualnej)

o realizacji drég rowerowych i popularyzacji ruchu rowerowego

e organizacji systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tacznie z systemem
taniego transportu zbiorowego do centrum (system Park & Ride)

e budowie obwodnic miasta Poznania zlokalizowanych poza granicami miasta w celu
wyprowadzenia ruchu tranzytowego oraz wprowadzenia zakazu wjazdu do miasta
samochodéw ciezarowych o masie >7,5 t..

Czesciowo powielone powyzsze zapisy Studium zostaty rowniez ujete w zasadach ochrony
przed hatasem. W Tomie |l zostaty réwniez wskazane wymagania zwigzane z lokalizacja stacji paliw
i obiektow ruchotworczych, jednakze nie zawierajg one zapiséw zwigzanych z paliwami
alternatywnymi.
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Sam charakter dokumentu planistycznego, jakim jest Studium, wskazuje na brak
bezposredniego odniesienia ujetych w Tomie Il kierunkéw rozwoju infrastruktury transportowe;j
i energetycznej do zagadnien zwigzanych z mobilnoscia, ktére maja charakter organizacyjny.

Aktualizacja programu ochrony powietrza w zakresie pytlu PM10 oraz B(a)P dla strefy
aglomeracja poznanska, ktére integralng czescig stanowi plan dziatan krétkoterminowych
w zakresie pytu PM10 przyjety uchwata Sejmiku Wojewdédztwa Wielkopolskiego Nr IX/166/19
z dnia 24 czerwca 2019 r.

Dokument dos$¢ wasko podchodzi do tematu zanieczyszczen i obejmuje tylko wybrane z nich.
Zgodnie z wynikami rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2017 w aktualizacji Programu wzieto
pod uwage pyt zawieszony PM10 oraz benzo(a)piren. Do zrodet pochodzenia tych substancji nalezy
m.in. transport samochodowy, poprzez:

e spalanie paliw w silnikach mobilnych

e Scieranie okfadzin samochodowych opon i hamulcéw
e Scieranie nawierzchni drog

e unos wtorny zanieczyszczen z powierzchni drég.

Program podsumowuje dotychczasowe dziatania zwigzane z ograniczeniem emisji
zanieczyszczen i poprawy jakosci powietrza oraz wskazuje dalsze kierunki dziatah naprawczych
w perspektywie krotkoterminowej, obejmujacych m.in.: obnizenie emisji komunikacyjnej poprzez:

e regularne utrzymywanie czystosci ulic
e utworzenie strefy ograniczonego ruchu lub strefy uspokojonego ruchu
o zwiekszenie udziatu zieleni w przestrzeni miasta

oraz realizacje dziatann niewynikajagcych z Programu i wskazanych w dokumentach miasta,
ktére przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza.

1.4 Charakterystyka Miasta Poznania

Miasto Poznan jest stolica wojewodztwa wielkopolskiego (miastem na prawach powiatu)
i jednoczesnie gtéwnym centrum aglomeracyjnym regionu oraz miastem rdzeniowym obszaru
funkcjonalnego liczacego ponad 1 min mieszkancéw. Poznan wraz z obszarem funkcjonalnym petni
role gtéwnego osrodka administracyjno-ustugowego dla regionu zachodniej Polski. Wyréznia
sie funkcjami wyzszego rzedu, okreslanymi mianem metropolitalnych. Z tego tez wzgledu Miejski
Obszar Funkcjonalny Poznania nazywany jest réwniez Poznanskim Obszarem Metropolitalnym
lub Metropolig Poznan (skupiajgcg w ramach stowarzyszenia JST poza Poznaniem takze Powiat
Poznanski, 17 gmin Powiatu Poznanskiego oraz 4 gminy z powiatéw osciennych).

Miasto Poznan lezy w makroregionie Pojezierza Wielkopolskiego. Obszar miasta wynosi
ok. 261,9 km?, z czego ok. 13% to powierzchnia terenéw obstugi komunikacyjnej. Poznan nalezy
do miast oduzym udziale terenéw zieleni. Polowa ogolnej ich powierzchni jest wilasnoscia
komunalng zarzadzana przez Miasto, a pozostata cze$¢ nalezy do wihascicieli prywatnych, Skarbu
Panstwa oraz Polskiego Zwigzku Dziatkowcow. Na terenach zieleni znajduje sie 49 form ochrony
przyrody tj. 34 pomniki przyrody, 9 uzytkéw ekologicznych, 3 obszary Natura 2000, 2 rezerwaty
przyrody oraz obszar chronionego krajobrazu.
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W koncu 2018 r. miasto Poznan zamieszkiwato 536,4 tys. oséb (wg danych GUS), przy czym
badania operatora komérkowego pokazaty, ze w 2018 r. z przestrzeni miejskiej codziennie korzystato
700 tys. 0s6b, z czego ponad 80 tys. dojezdzato do Poznania w celu nauki lub pracy*. Procesy
urbanizacyjne, poza zwiekszeniem populacji w ramach aglomeracji, wskazujg na rozwoj miasta
w kierunkach zachodnim i pétnocnym.

Lokalizacja miasta na przecieciu szlakow handlowych (wschod - zachod i pétnoc — potudnie)
sprawita, ze Poznan stat sie jednym z najwazniejszych weztow komunikacyjnych w kraju. Obszar
funkcjonalny Poznania charakteryzuje sie bardzo dobrze rozwinieta siecia komunikacyjna
oznaczeniu lokalnym, regionalnym, krajowym. Przez miasto przebiegajg rowniez ciagi
komunikacyjne o charakterze miedzynarodowym, w tym objete Transeuropejska Siecig
Transportowa (TEN-T). Uktad komunikacyjny uzupemiony o miedzynarodowy port lotniczy stanowi,
poza kapitatem ludzkim, jeden z atutéw umozliwiajgcych dynamiczny rozwoj tak miasta
jak i aglomeracji.

Syntetycznie ujmujac, strukturalny szkielet przestrzenno-funkcjonalny Poznania ksztattuja
niezmienne, bazowe elementy zagospodarowania, takie jak®:

o uktad klinowo-pierscieniowy zieleni otwartej, uzupetniany i wzbogacony o nowe elementy
e ramowy system komunikacyjny

e obszar centrum z cennymi zespotami urbanistycznymi i obiektami kulturowymi

¢ strefa funkcjonalnego srodmiescia.

Istotnym elementem funkcjonowania miasta jest publiczny transport zbiorowy, ktéry
w imieniu Prezydenta Miasta Poznania organizuje Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM). Zakresem
dziatania ZTM jest Miasto Poznan oraz obszar wynikajacy z zawartych porozumier miedzygminnych
zwybranymi gminami osciennymi.

Na zlecenie ZTM ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym - komunikacji
miejskiej realizuja operatorzy (zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym): bedacy
wlasnoscia miasta MPK Poznan Sp. z o. o. oraz operatorzy gminni, bedacy wiasnoscig
poszczegdlnych gmin osciennych.

Na koniec 2019 roku najwiekszym taborem autobusowym w liczbie 333 szt. dysponowato
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0. (MPK Poznah Sp. z 0.0.), natomiast
operatorzy gminni posiadali 191 autobuséw. Stan taboru autobusowego wszystkich operatoréw
ocenia sie na dobry. Jednakze liczba autobuséw z najwyzsza norma emisji EURO 6 nadal jest
stosunkowo nhiska. W niniejszym aspekcie istnieje zatem duza szansa na rozwoj. W latach 2018 - 2020
MPK Poznan Sp. z o. o. rozstrzygneto przetargi na zakup tacznie 58 nowych autobusow
zeroemisyjnych — elektrycznych. Posiadanie tych ekologicznych pojazdéw, wplynie pozytywnie
zarbwno na sSrodowisko (poprawa jakosci powietrza), ale réwniez na mieszkancéw (dalsze
zwiekszenie komfortu podrézy oraz poprawa dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci).

Stan taboru tramwajowego w Poznaniu po dostarczeniu 50 nowych tramwajow w latach
2018-2019 opiewat na sume 228 sktadow. Po realizacji dostaw nowych tramwajéw (w tym 20 sztuk

4 Raport o stanie o stanie miasta Poznania za rok 2018, rozdziat 8 Demografia s. 145
5 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-2020.
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dwukierunkowych) do zamiany nadal pozostanie ok. 13 procent tramwajéw, co daje dalsza szanse
rozwoju nazapewnienie w Poznaniu jak najwiekszego udziatu nowoczesnych tramwajéw
niskopodtogowych dostosowanych do potrzeb o0sob z niepetnosprawnosciami iograniczonej
mobilnosci.

Publiczny transport zbiorowy w Poznaniu uzupetnia system roweru miejskiego. W 2017, 2018
i 2019 roku kazdorazowo w systemie tym zanotowano liczbe wypozyczen na poziomie ponad
1.000.000, Stanowi to szanse do rozwoju Poznanskiego Roweru Miejskiego wraz z zastosowaniem
rozwiazan smart-city.

Funkcjonujace w miedcie systemy transportu publicznego oraz roweru miejskiego uzupetniaja
prywatne systemy sharingowe obejmujace wspotdzielenie:

e samochoddéw osobowych i/lub dostawczych, w tym z napedem hybrydowym
e skuterow elektrycznych
e hulajnég elektrycznych.

Rozw¢j systeméw sharingowych - wspomagajacych transport publiczny wskazuje
na otwarto$¢ mieszkancow na zmiany zachowan komunikacyjnych i mozliwosci wdrazania
innowacyjnych rozwigzan zarowno w zakresie stosowanych rodzajoéw srodkow transportu czy form
ich wlasnosci jak i systeméw zasilania. Istotna jest tu rola sektora prywatnego, ktéry rozwija wiasne
systemy z pomoca miasta dotyczaca wyznaczenia dedykowanych miejsc postojowych
czy preferencyjnych stawek za parkowanie m.in. w Strefie Pfatnego Parkowania.

1.5 Whnioski wynikajgce z charakterystyki Miasta Poznania

Lokalizacja na przecieciu najwazniejszych ciggow komunikacyjnych zachodniej Polski,
zaréwno krajowych jak i miedzynarodowych, funkcjonujacy miedzynarodowy port lotniczy
oraz przede wszystkim potencjat kapitatu ludzkiego, zaréowno w administracji jak i w sektorze
prywatnym, stanowi o przewadze konkurencyjnej miasta i jego wyrdzniajacej sie pozycji w czotéwce
polskich miast. Stopa bezrobocia, wynoszaca na koniec 2018 r. 1,2% (najnizsza w Polsce, nizsza
od poziomu tzw. bezrobocia naturalnego) pokazuje, jak ogromne jest zapotrzebowanie na prace
w rozwijajacym sie miescie, niwelowane prawie wytacznie migracjami zewnetrznymi o charakterze
zarobkowym. Migracje te dotycza przede wszystkim obywateli Ukrainy. Rozbudowany uktad
komunikacyjny sprzyja rozwojowi aglomeracji, w tym negatywnym procesom suburbanizacyjnym,
ktére w miare mozliwosci finansowych, zaréwno miasta jak i sasiednich gmin sag niwelowane
przez rozwéj transportu publicznego (np. poprzez realizacje Projektu Poznaniskiej Kolei
Metropolitalnej). Jednakze mimo aktualnego poziomu rozwoju transportu publicznego nadal
zauwazalny jest duzy ruch pojazdéw indywidualnych, szczegolnie w relacjach do/z miasta,
co skutkuje zwiekszonym wzrostem poziomu lokalnych zanieczyszczen.

Z uwagi na dos$¢ zwarty uktad przestrzenny, publiczny transport zbiorowy powinien pozostaé
najwazniejszym srodkiem transportu na terenie miasta, jednak dbatos¢ o $rodowisko i obnizenie
poziomu liniowej emisji wskazuje istotne kierunki rozwoju w transporcie indywidualnym, ktorego
efektem beda réwniez postanowienia niniejszej Strategii. Rozwdj infrastruktury paliw
alternatywnych winien w zadowalajagcym stopniu przyczyni¢ sie do zapewnienia dostepnosci
obszaréw centralnych z deficytem przestrzeni parkingowej przy jednoczesnej poprawie stanu
powietrza. Nalezy jednak pamieta¢, ze samo ksztalttowanie przestrzeni, w tym ciagow
komunikacyjnych moze pozytywnie wptywac na rozwdj najbardziej pozagdanego zeroemisyjnego
srodka transportu w miescie - roweru.
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2.1 Metodologia obliczania emisji zanieczyszczen

Elektromobilnos¢ nalezy rozwazac w kontekscie potencjalnego ograniczenia zanieczyszczen
ztzw. liniowych Zrodet emisji. Transport, przemyst i sektor bytowo-komunalny to gtéwne Zrédta
emisji zanieczyszczen.

Emisja zanieczyszczeh do powietrza jest jednym z czynnikow ksztattujacych jego jakosc.
Ocene jakosci powietrza w Polsce dokonuije sie dla ,stref”. Obecnie® ,strefe” stanowi:

1. aglomeracja o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 250 tysiecy

2. miasto o liczbie mieszkarncow powyzej 100 tysiecy

3. pozostaty obszar wojewoddztwa, niewchodzacy w sktad miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancéw oraz aglomeracji.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r.,
w sprawie stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza, w wojewddztwie wielkopolskim
strefe stanowia:

1. aglomeracja poznanska, gdzie obszar strefy stanowi Poznan - miasto na prawach
powiatu

2. miasto Kalisz (miasto o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysiecy), gdzie obszar strefy stanowi
Kalisz — miasto na prawach powiatu

3. strefa wielkopolska (pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w sklad miast powyzej
100 tysiecy mieszkancow oraz aglomeracji), gdzie obszar strefy stanowig miasta na prawach
powiatu: miasto Kalisz i miasto Leszno oraz powiaty zlokalizowane na terenie wojewddztwa’.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie stref w wojewddztwie wielkopolskim.

Tabela 2. Zestawienie stref w wojewodztwie wielkopolskim

Klasyfikacja
Powierzchnia Liczba w9
Nazwa strefy Typ strefy strefy [km?] mieszkancow kryteriow dot.
y w strefie ochrony
zdrowia

Klasyfikacja
wq kryteriéw

dot. ochrony
roslin

1 PL300 Aglomfe racja aglomeracja 262 537 643 tak nie
1 Poznanska
miasto pow.
2 PL;OO miasto Kalisz 100 tys. 69 101 279 tak nie
mieszk.
pozostata
3 | PL300 | strefa P 29495 2851675 tak tak
3 wielkopolska L
wojewo6dztwa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

Ponizej przedstawiono graficznie podziat wojewédztwa wielkopolskiego na strefy dla celow
oceny jakosci powietrza.

6 Art. 87. Ustawy Prawo ochrony $rodowiska

7 powiaty: czarnkowsko-trzcianecki, chodzieski, wagrowiecki, wrzesinski, gnieznienski, stupecki, leszczyniski, gostyniski, rawicki,
krotoszynski, jarocinski, pleszewski, kaliski, kaliski, koniriski, kolski, turecki, koscianski, sremski, sredzki, miedzychodzki, nowotomyski,
grodziski, wolsztyniski, ostrowski, ostrzeszowski, kepinski, ztotowski, pilski, szamotulski, obornicki, poznanski.
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Rysunek 1. Podziat wojewo6dztwa wielkopolskiego na strefy dla celéw oceny jakosci powietrza
za 2018r.

PL3001
Aglomeracja Poznanska

PL3003

strefa wielkopolska
PL3002

miasto Kalisz

3 strery

Powiaty

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018.

W dalszej czesci rozdziatu stosuje sie zatem pojecie Aglomeracji Poznanskiej, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r., w sprawie stref, w ktorych dokonuje
sie oceny jakosci powietrza.

Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu
ochrony zdrowia ludzi obejmuje 12 substancji: SO, NO,, CO, CeHe, Os, pyt PM10, pyt PM2,5, Pb w pyle
PM10, As w pyle PM10, Cd w pyle PM10, Ni w pyle PM10, B(a)P w pyle PM10. W 2018 r. na terenie
Aglomeracji Poznanskiej stwierdzono przekroczenia wartodci normatywnych dla nastepujacych
substancji: pyt PM10, B(a)P w pyle PM10. Ponadto w wyniku dodatkowej klasyfikacji odnoszac
wyniki pytu PM2,5 do wartosci dopuszczalnej réwnej 20 ug/m?, ktérej nalezy dotrzymac od roku 2020
(Il faza) Aglomeracja Poznariska otrzymata klase C1 (przekroczenie wartosci 20 pg/md).

Podstawe klasyfikacji stref pod katem stezenia ozonu stanowig nastepujace parametry:

e stezenie 8-godzinne, odnoszace sie do poziomu docelowego (120 pg/m?, dopuszcza sie 25 dni
przekroczen poziomu docelowego®) oraz

e stezenie 8-godzinne, odnoszace sie do poziomu celu dtugoterminowego (120 ug/m?).

Jak wynika z obliczeA - nie stwierdzono przekroczehh poziomu docelowego w strefie
aglomeracja poznanska (strefa otrzymata klase A), natomiast w wyniku modelowania

8 Liczba dni z przekroczeniem poziomu docelowego dla ozonu w roku kalendarzowym usredniana jest w ciagu kolejnych trzech lat.
Usrednienie odnosi sie do kolejnych trzech lat pomiaréw z okresu 2016 - 2018
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matematycznego stwierdzono, iz w 2018 r. na terenie miasta Poznania wystapity obszary, w ktérych
liczba dni ze stezeniem ozonu powyzej 120 pug/m?® byla wyzsza niz 25. W przypadku celu
dlugoterminowego stwierdzono przekroczenie wartosci normatywnej 120 pg/m?* w odniesieniu
do najwyzszej wartosci stezen 8-godzinnych sposréd $rednich kroczacych w roku kalendarzowym.
W zwigzku z tym wszystkie strefy zaliczono do klasy D2. Termin osiggniecia poziomu celu
dlugoterminowego wyznaczono na rok 2020.

Biorac powyzsze pod uwage, a mianowicie substancje, ktorych ustalone normy
sa przekraczane, w bilansie emisji przedstawiono emisje tylko tych substangji tj. pytu PM10,
pytu PM2,5 oraz B(a)P, natomiast stan jakosci powietrza oméwiono dla wszystkich substandji.
W bilansie emisji nie ujeto ozonu, poniewaz jest on zanieczyszczeniem wtérnym, tzn. takim, ktore
powstaje w wyniku reakgcji fotochemicznych tlenkéw azotu i lotnych zwigzkéw organicznych
w atmosferze. Reakcje te przyspiesza stoneczna pogoda i wysoka temperatura powietrza.

Zadanie zwigzane zfunkcjonowaniem Krajowego systemu bilansowania i prognozowania
emisji, w tym prowadzenie Krajowej bazy o emisjach gazoéw cieplarnianych i innych substancji,
zwanej "Krajowa baza" wykonuje Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE).
Wykonywanie zadan Krajowego osrodka powierzono Instytutowi Ochrony Srodowiska -
Panstwowemu Instytutowi Badawczemu (I0S-PIB-KOBIZE). Informacje zawarte w Krajowej bazie
sg wykorzystywane m.in. na potrzeby statystyki publicznej, systemu optat za wprowadzanie gazéw
lub pytow do powietrza, systemu bilansowania emisji gazéw cieplarnianych, sprawozdawczosci
w ramach systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej
oraz oceny biezacej jakosci powietrza. Biorac powyzsze pod uwage, ponizej przedstawiono bilanse
emisji na podstawie danych KOBIZE zwarte w rocznej ocenie jakosci powietrza za 2018 r.
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Tabela 3. Bilans emisji pylu zawieszonego PM10 w 2018 r. na terenie Aglomeracji Poznanskiej
na tle wojewodztwa wielkopolskiego i kraju.

Emisja PM10 [kg/rok]

Transport
drogowy

Sektor Hatdy

i wyrobiska

Grupy zrédet emisji komunalno-
bytowy

Przemyst Suma emisji

Aglomeracja

. 843 516,00 148 679,00 133 858,00 3804,00 31 336,00 1161 193,00
Poznanska (AP)

Udziat emisji PM10 z AP
w fadunku PM10 z terenu 4,36 7,19 7,50 0,10 0,37 3,28
wojewddztwa [%)]

Wojewodztwo

. . 19354093,00 | 2067 292,00 | 1785422,00 | 3695009,00 | 8461847,00 | 35363 663,00
wielkopolskie

Udziat emisji PM10 z AP
w tadunku PM10 z terenu 0,37 0,77 0,42 0,01 0,05 0,31
kraju [%]

Polska

2520758&)7 19198 373,00 | 32 110 742,00 | 28 265 526,00 | 65 964 953,00 | 373 387 099,00

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE)

Transport drogowy z terenu Aglomeracji Poznanskiej stanowi 7,19 % emisji pytu PM10
z terenu wojewodztwa 10,77 % emisji pytu PM10 z terenu kraju.

Rysunek 2. Udziaty Zrodel emisji w catkowitym tadunku emisji pylu PM10 na terenie
Aglomeracji Poznanskiej w 2018 r.

1270%|

10,33%

m Sektor komunalno-bytowy
| 2oy M Transport drogowy
H Przemyst

Hatdy i wyrobiska

M Inne

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE

Transport drogowy odpowiada za 12,80 % emisji pytu PM10 na terenie miasta. Najwiekszy
udziat w emisji pytu PM10 maja zrodta bytowo-komunalne (az 72,64%).
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Tabela 4. Bilans emisji pylu zawieszonego PM2,5 w 2018 r. na terenie Aglomeracji Poznanskiej
na tle wojewodztwa wielkopolskiego i kraju.

Emisja PM2,5 [kg/rok]

Sektor

Grupy zrodet emisji komunalno- Transport Przemyst . Hald.y Suma emisji
drogowy i wyrobiska
bytowy
Aglomeracja 831 054,00 115 353,00 90 183,00 913,00 10 195,00 1047 698,00
Poznanska (AP)
Udziat emisji PM2,5
z AP w fadunku
PM2,5 z terenu e 7,14 6,17 0,10 0,57 422
wojewddztwa [%)]
Wojewddztwo 19061597,00 | 1615761,00 | 146082500 886 593,00 1798787,00 | 24823 563,00
wielkopolskie
Udziat emisji PM2,5
z AP w fadunku
PM2,5z terenu kraju 0,37 0,77 0,50 0,01 0,06 0,37
[%]
Polska 224321 772,00 14 993 475,00 17 942 330,00 6782 125,00 15869915,00 | 279909 617,00

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE

Transport drogowy z terenu Aglomeracji Poznanhskiej stanowi 7,14 % emisji pytu PM2,5
z terenu wojewodztwa 10,77 % emisji pytlu PM2,5 z terenu kraju.

Rysunek 3. Udziaty zrodet emisji w catkowitym tadunku emisji pytu PM2,5 na terenie
Aglomeracji Poznanskiej w 2018 r.

[0,00%] 10,97%|
1861% |

W Sektor komunalno-bytowy
W Transport drogowy
i Przemyst

Hatdy i wyrobiska
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Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE

Transport drogowy odpowiada za 11,01 % emisji pytlu PM2,5 na terenie miasta. Najwiekszy
udziat w emisji pytu PM2,5 maja Zrédta bytowo-komunalne (az 79,32%).
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Tabela 5. Bilans emisji B(a)P w 2018 r. na terenie Aglomeracji Poznanskiej na tle wojewddztwa
wielkopolskiego i kraju.

Emisja B(a)P [kg/rok]

Grupy zrédet emisji

Sektor
komunalno-

Transport
drogowy

Przemyst

Suma emisji

bytowy

Aglomeracja

Poznariska (AP) 477,70 2,00 10,70 0,00 490,40
Udziat emisji B(a)P z AP

w tadunku B(a)P z terenu 4,42 6,78 1,14 0,00 4,16
wojewddztwa [%)]

Wojewddztwo 10819,20 29,50 940,50 2,00 11791,20
wielkopolskie

Udziat emisji B(a)P z AP

w fadunku B(a)P z terenu kraju 0,38 0,72 0,12 0,00 0,37
[%]

POLSKA 124 442,50 277,80 8951,40 34,60 133 706,30

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE

Transport drogowy z terenu Aglomeracji Poznanskiej stanowi 6,78 % emisji B(a)P z terenu
wojewodztwa i 0,72 % emisji B(a)P z terenu kraju.

Rysunek 4. Udziaty zrodet emisji w catkowitym tadunku emisji B(a)P na terenie Aglomeracji
Poznanskiej w 2018 r.

0,41%| 2,18%

u Sektor komunalno-bytowy
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na podstawie danych KOBIZE

Transport drogowy odpowiada za 0,41 % emisji B(a)P na terenie miasta. Najwiekszy udziat
w emisji B(a)P maja zrodta bytowo-komunalne (az 97,41%).

Substancji jaka jest CO; nie mierzy sie w powietrzu, jednak jej emisja przyczynia sie do zmian
klimatu, stad dazenie do tego aby monitorowa¢ wielkos¢ emisji CO2. W Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla miasta Poznania®, w wyniku przeprowadzonej bazowej inwentaryzacji emisji
okredlono ze sumaryczna emisja w roku bazowym (tj. 2010) wyniosta 4 694 795 Mg CO, (tony
ekwiwalentu dwutlenku wegla)

° Uchwata Nr LI1/924/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca 2017 r.
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Tabela 6. Emisja CO; na terenie miasta Poznania

Emisja w roku -
Emisja CO, bazowym (tj. 2010) Mg Emisja w roku 2013 Mg CO, | -Misiaw rg(';“ 2016 Mg
CO, 7

Emisja z sektora 'Fransportu dr‘ogowego 1285339 1410031 1410031
na terenie m. Poznania
Sumaryczna emisja w roku 4694794 4210244 4205410
% emisji z tereny miasta 27,38 33,49 33,53

Zrédto: Uchwata Nr LII/924/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 11 lipca 2017 .

Podsumowujac, wielko$¢ emisji CO, z obszaru miasta Poznania pomiedzy rokiem 2010 a 2016
zmalafa o ok. 10,40% (-490 320 Mg CO,), spadek emisji nastapit w wiekszosci sektoréw, najwiekszy
w sektorach budynki mieszkalne, budynki instytucji, komercyjne i urzadzenia, oswietlenie, przemyst,
gospodarka odpadami. W transporcie natomiast zaobserwowano przyrost emisji CO, o 9,7 %
(124 692 Mg COy).

W wyniku realizacji dziatan ujetych w PGN dla Poznania mozliwe bedzie ograniczenie emisji
na poziomie 106 318 Mg CO2, czyli ok. 12,65% wzgledem roku bazowego.

Wyniki obliczen emisji z uzytkowanych pojazdéw wraz z przewidywanym efektem
ekologicznym zwigzanym ze zmianami w posiadanym taborze przedstawiono w rozdziale 6.2
+Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci
dla Miasta Poznania do roku 2035 (w odniesieniu do analiz wykonanych w pkt 2)".

2.2 Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen ze zZrodet liniowych (komunikacyjnych) w gtéwnej mierze uzalezniona
jest od:

e rodzaju pojazddéw

predkosci, z jaka pojazdy poruszaja sie po drodze
¢ rodzaju stosowanego paliwa

e stanu nawierzchni, po ktérej poruszaja sie pojazdy
e obcigzeniaistanu technicznego pojazdéw

e norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja pozaspalinowa wynikajaca ze zuzycia
opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz resuspensji
(wtoérnego unosu) pytéw, ktéra bezposrednio wynika z rodzaju i stanu nawierzchni, pobocza
(utwardzone czy nie) oraz czestotliwosci sprzatania nawierzchni.

Poza warunkami emisji, rzezbg terenu i wiasciwosciami zanieczyszczeni, warunki
meteorologiczne sg podstawowym czynnikiem, wplywajacym na rozprzestrzenianie zanieczyszczen
i na jakos¢ powietrza. Temperatura powietrza, opady, okresy bezwietrzne w duzej mierze
determinujg jako$¢ powietrza.

Warunki meteorologiczne w Aglomeracji Poznanskiej w 2018 r. scharakteryzowano,
wykorzystujgc dane obserwacyjno-pomiarowe Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB
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na podstawie danych zawartych w ,Rocznej ocenienie jakodci powietrza w wojewddztwie
wielkopolskim, Raport wojewo6dzki za rok 2018”.

W roku 2018 $rednia roczna temperatura na obszarze Polski wyniosta 9,8°C i byta wyzsza
0 2,2°C od normy wieloletniej 1971-2000. Zgodnie z klasyfikacja termiczna H. Lorenc rok 2018 zostat
sklasyfikowany jako anomalnie ciepty, we Wroctawiu, w Poznaniu oraz w Warszawie wrecz
ekstremalnie ciepty. Pod wzgledem opadowym byt to rok suchy. Od pazdziernika 2017 do kwietnia
2018 pokrywa $niezna zalegata zdecydowanie krocej niz $rednio w wieloleciu 1971-2000. Rok 2018
charakteryzowata, podobnie jak w wieloleciu, przewaga wiatrow zsektora zachodniego.
W pazdzierniku i listopadzie 2018 r. odnotowano naptyw powietrza zwrotnikowego znad potnocnej
Afryki na zachodnie obszary Polski (dane IMGW PIB), co mogto skutkowa¢ zwiekszonym
zanieczyszczeniem powietrza pytem.

Ponizej przedstawiono obecny (na podstawie oceny rocznej za 2018 r.) stan jakosci powietrza
dla Aglomeracji Poznanskiej.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza

Obecny stan jakosci powietrza na terenie miasta Poznania zostat przedstawiony w oparciu
o dane pochodzace z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport
wojewodzki za rok 2018"°,

W ramach dziatalnosci Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) dokonuje sie oceny
jakosci powietrza w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie zart. 87 ustawy - Prawo ochrony
$rodowiska strefe stanowi m. in. aglomeracja o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy. Miasto
Poznan nalezy do strefy — Aglomeracja Poznanska — kod strefy PL3001, ktérej powierzchnia wynosi
262 km? Strefa jakg jest aglomeracja podlega ocenie jakosci powietrza pod wzgledem ochrony
zdrowia natomiast nie podlega ocenie pod katem ochrony roslin.

Na terenie miasta Poznania zlokalizowane sg 4 stacje pomiarowe, z ktérych wyniki
wykorzystano w ocenie jakosci powietrza i klasyfikacji stref wojewodztwa wielkopolskiego za rok
2018: przy ul. Jana Spychalskiego, ul. Dabrowskiego, ul. Polanka, ul. Szymanowskiego.

W dniu 8 lutego 2019 r. upublicznione zostaty dane ze stacji pomiarowej przy ul. Zelaznej.
Stacja ta jest stacjg mobilng, w ktérej pomiary NO, NO,, NO,, pytu PM10 i PM2,5 odbywaja sie metoda
automatyczna. Wyniki pomiarow po ich ocenie i analizie moga zosta¢ uwzglednione w rocznej
ocenie jakosci powietrza za 2020 r.

Ostatnia dostepna ocena jakosci powietrza na czas opracowywania przedmiotowego
dokumentu jest roczna ocena jakosci powietrza za 2018 r. W ponizej tabeli przedstawiono
dla poszczegdlnych substancji wyniki klasyfikacji strefy — Aglomeracji Poznanskiej za 2018 r.
pod katem ochrony zdrowia ludzi.

10 Raport opracowany w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska w Poznaniu Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Poznan, kwieciert 2019 r.
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Tabela 7. Wyniki klasyfikacji strefy — aglomeracja poznariska za 2018 r.

Substancja

Kryteria klasyfikacyjne

Informacje dodatkowe

Wyniki klasyfikacji

strefy

Dla pomiaréw 24-godzinnych poziom dopuszczalny wynosi
125 pg/m? a dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu

Na zadnym stanowisku pomiarowym nie stwierdzono

dla stezerh dobowych przekraczajacych 50 ug/md.

przy ul. Szymanowskiego. Na zZadnym stanowisku
nie odnotowano  przekroczenia stezenia  $redniego
dla roku.

Dwutlenek dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi - 3. | przekroczen  dopuszczalnego  poziomu  substancji
9 b b A
siarki SO, Dla pomiaréw 1-godzinnych poziom dopuszczalny wynosi 350 | w powietrzu.  Wyniki modelowania nie  wykazaty
pmg/m3, a dopuszczalna czestos¢ przekroczerh poziomu | przekroczen wartosci normatywnych.
dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi - 24.
Dla okresu usredniania wynikéw pomiardw - rok kalendarzowy | Na zadnym stanowisku pomiarowym nie stwierdzono
Dwutlenek poziom dopuszczalny wynosi 40 pg/m3® Dla pomiaréw 1- | przekroczen  dopuszczalnego  poziomu  substangji
azotu NO godzinnych poziom dopuszczalny wynosi 200 pg/m3 | w powietrzu. Wyniki modelowania matematycznego nie A
2 a dopuszczalna czestosc przekroczen poziomu | wykazaty przekroczen wartosci normatywnych.
€
dopuszczalnego w roku kalendarzowym wynosi - 18.
- 3 ——
Tlenek wegla rPn:ZIlsnr]nalorl\C;piszczlr:)i,o \gg;(:;zjcz (sloze?ig/m& chzziir:: Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnego poziomu A
Co ymaineg 99 9 ¢ 9 substancji w powietrzu.
kroczace, liczone ze stezen 1-godzinnych).
Benzen C¢Hs | Poziom dopuszczalny - srednie roczne stezenie (5 ug/m®) Na zadnym. stanowisku pomiarowym. nie stw!ferdzono A
przekroczenia dopuszczalnego poziomu substangji.
Stezenie 8-godzinne odnosi sie do poziomu docelowego 120 \’:Ivlitref‘?ZVIGjrdazolzcr)nerzrczzkroszﬁgﬁslfaozsvmurz d(;cdeklzwceeglﬁ A - poziom
Ozon O ug/m? i dopuszczalna liczba przekroczen wynoszaca 25 dni dtu oterminogve o] st\J/vielszono r'zekroEze)rlmFi)e wartosci docelowy
} usredniona w ciggu kolejnych trzech lat oraz poziom celu nor?nat whei 12% mE w odniIZsieniu do naiwvsszei D2- poziom celu
dtugoterminowego 120 pg/m3. Termin osiggniecia poziomu ywne) Ko/ 2z : JWyzsze) dtugoterminoweg
: wartosci stezen 8-godzinnych sposréd srednich kroczacych
celu dtugoterminowego wyznaczono na rok 2020. o}
w roku kalendarzowym.
Przekroczenie dopuszczalnej czestosci  przekroczeh
Poziom dopuszczalny stezer srednich rocznych 40 pg/m?® oraz sgs:;:g\z,\,aé?eggrg?mou?u pg:;;ggx:glezrgzo?:sna :;2;;'
Pyt PM10 dopuszczalna czestos¢ przekraczania wynoszaca 35 dni ul. Dabrowskiego (53 razy). Przekroczenia nie odnotowano C
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Substancja

Kryteria klasyfikacyjne

Informacje dodatkowe

Wyniki klasyfikacji
strefy

Poziom dopuszczalny stezen srednich rocznych 25 pg/md.

W strefie aglomeracja poznanska nie stwierdzono

{odnotowano stezenie 3 ng/m?®).

Pyt PM2,5 E;:?)trlf)m?:lz\:)vn;oczl?l?s y%izrc]}z Jaggza T(Z:;ﬁtrzad;;;g:asmg przekroczenia do.pus.zczalnego pozi30mu dla pylu PM2.5 AiC1 (Il faza)
poziomu dopuszczalnego Il fazy (20 pg/m?d). (odnotowano steZenie pytu 22 pg/m),
Ol6w ] W strefie aglomeracja poznanska nie stwierdzono
w pyle PM10 Poziom dopuszczalny - stezenie srednioroczne 0,5 pg/m?3. przekroczenia dopuszczalnego poziomu dla ofowiu w pyle A
PM10 (odnotowano stezenie 0,01 pg/m?3).
Arsen ] W strefie aglomeracja poznanska nie stwierdzono
w pyle PM10 Poziom docelowy - stezenie §rednioroczne 6 ng/m?. przekroczenia docelowego poziomu dla arsenu w pyle A
PM10 (odnotowano stezenie 2 ng/m?3).
Benzo(a)piren ‘ o ‘ W strefie. aglomeracja poznar’mska stwierd;ono
w pyle PM10 Poziom docelowy - stezenie §rednioroczne 1 ng/m?. przekroczenia docelowego poziomu dla benzo(a)pirenu C
w pyle PM10 (odnotowano stezenie 3 ng/m?).
Kadm ] W strefie aglomeracja poznanska nie stwierdzono
w pyle PM10 Poziom docelowy - stezenie §rednioroczne 5 ng/m?. przekroczenia docelowego poziomu dla kadmu w pyle A
PM10 (odnotowano stezenie 0,4 ng/m3).
Nikiel ] W strefie aglomeracja poznanska nie stwierdzono
w pyle PM10 Poziom docelowy - stezenie §rednioroczne 20 ng/m?3, przekroczenia docelowego poziomu dla niklu w pyle PM10 A

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Jedli chodzi o stezenia ozonu w 2018 r., ze wzgledu na liczbe dni z najwyzsza oSmiogodzinna
$rednig kroczaca stezen ozonu powyzej 120 pg/m?, przekraczajacg 25 dni wPoznaniu obszar
przekroczen objat powierzchnie 15,29 km? z liczbg narazonej ludnosci 16 930.

Ponizej przedstawiono rozktad przestrzenny liczby dni, w ktdrych najwyzsza osmiogodzinna
$rednia kroczaca ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m?® na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego

w 2018 roku.

Rysunek 5. Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza oSmiogodzinna $rednia
kroczaca ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m® na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego

w 2018 r.

strefa wielkopolska

0 25 50 km

aglomeracja poznanska

miasto Kalisz

0 Skm

Legenda

Liczba dni z przekroczeniami
wartosci 120 [ug/m’] przez
stezenia o$miogodzinne
kroczgce w roku oceny

Il o
-5
6-10
11-20
Bl 21-25
B > 25

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Rysunek 6. Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych najwyzsza oSmiogodzinna $rednia
kroczaca stezen ozonu jest wyzsza niz 120 pg/m? na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego

usrednione dla trzech lat: 2016, 2017 i 2018.

0 25 50 km

strefa wielkopolska

aglomeracja poznanska

Legenda

Liczba dni z przekroczeniami
120 [ug/m’] przez stezenia
osmiogodzinne kroczgce

w roku usrednione dla 3 lat

N o
B i-5
6-10
11-20
Bl 21-25
B 25

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Ponizej przedstawiono rozktad przestrzenny liczby dni z przekroczeniem stezenia pytu PM10
wyzszego niz 50 pug/m?. Rozklad przestrzenny liczby dni z przekroczeniami stezen pytu PM10
powyzej 50 ug/m? (Srednia z 24 h) byt zréznicowany. Po zachodniej stronie Poznania liczba dni byta
wyzsza i znajdowala sie w zakresie od 36 do 70. Na terenie aglomeracji poznanskiej powierzchnia
obszaru przekroczen wyniosta 128,67 km? a liczba narazonej ludnosci - 269 285 osoby.
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Rysunek 7. Obszary przekroczen dla pylu PM10 dla czasu usredniania 24 godziny w strefach:
Aglomeracja Poznanska, miasto Kalisz i strefa wielkopolska w 2018 r.

0 15 30 60 km

Powiaty
I:' granica_wojewodztwa

m obszar przekroczen

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

W strefach wykonano réwniez modelowanie, wykorzystane jako metoda wspomagajaca
ocene roczng. Na postawie wynikéw uzyskano informacje, ze na niemal catym obszarze
wojewodztwa Srednioroczne stezenie pytu PM2.5 wahato sie od 15 do 20 pg/m® Natomiast
w granicach aglomeracji poznanskiej, w Kaliszu i zachodnich jego okolicach stezenia byly wyzsze -
od 20 do ponad 24 ug/m?. W aglomeracji Poznanskiej obszar przekroczen w uwagi na przekroczenia
poziomu dopuszczalnego 25 pug/m? dla sredniorocznego stezenia pytu PM2,5 wynidst 69,42 km?,
a liczba narazonej ludnosci wyniosta 304 095.
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Rysunek 8. Rozkiad przestrzenny s$redniorocznego stezenia pytu PM2,5 w wojewddztwie
wielkopolskim w 2018 r.

strefa wielkopolska aglomeracja poznanska

miasto Kalisz

0 5km

Legenda
Srednia roczna - PM2.5 [ug/m’]

B <10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 20,00
I 20,01 - 24,49
B > 24,49

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

0 25 50 km

B(a)P w pyle PM10

W ocenie rocznej za 2018 r. stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego (1 ng/m?)
benzo(a)pirenu iw Poznaniu zanotowano 3 ng/m®. W wyniku modelowania na obszarze stref:
aglomeracja poznanska i miasto Kalisz stwierdzano stezenia nawet powyzej 25 ng/m?. Powierzchnia
obszaru przekroczer wyniosta w aglomeracji poznanskiej 242 km?, a liczba narazonej ludnosci ponad
500 000
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Rysunek 9. Rozklad przestrzenny stezen sredniorocznych benzo(a)pirenu na obszarze

wojewodztwa wielkopolskiego w 2018 r.
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0 25 50 km

aglomeracja poznanska

0
—

miasto Kalisz

Legenda
Srednia roczna - BaP
[ng/m?]

=149

7 1,50-5,00
B 5,01-10,00
I 10,01 - 25,00
Bl > 25,00

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Podsumowujac w Aglomeracji Poznanskiej nie zostaty dotrzymane: poziom dopuszczalny
PM10 $rednia 24-godz., poziom dopuszczalny PM2,5 Srednia roczna, poziom dopuszczalny (Il faza)
PM2,5 $rednia roczna, poziom docelowy B(a)P $rednia roczna, poziom celu dtugoterminowego O3
(Srednia 8-godz). Reasumujac w wyniku rocznej oceny jakosci powietrza za 2018 r. w Aglomeracji
Poznanskiej stwierdzono 4 obszary przekroczer norm zanieczyszczen.
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Rysunek 10. Obszary przekroczeih dobowego stezenia PM10, Sredniorocznego stezenia pytu
PM2,5 (ll faza) , sredniorocznego stezenia B(a)P oraz ozonu w 2018 roku na terenie Aglomeracji
Poznanskiej
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Obszar przekroczen Obszar przekroczen dla Obszar przekroczen dla Obszar przekroczen dla
dobowego stezenia PM10 sredniorocznego stezenia pytu  sredniorocznego steienia  ozonu (moldelowanie za 2018
PM2,5 (Il faza) B(a)P r.)

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie wielkopolskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Giéwna przyczyna ztej jakosci powietrza w aglomeracji poznanskiej jest oddziatywanie emisji
zwigzanych z indywidualnym ogrzewaniem budynkéw.

Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego przyjat Uchwata IX/166/19 ,Aktualizacje programu
ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja poznanska, ktérego
integralng czes¢ stanowi plan dziatan krétkoterminowych w zakresie pytu PM10”. Uchwata zostata
opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Wielkopolskiego w dniu 1 lipca 2019 r.
(poz. 6238) wraz z zatacznikiem''.

Ponadto w Poznaniu wprowadzono na obszarze miasta Poznania ograniczenia lub zakazy
w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw (uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 18.12.2017 r.,, nr XXXIX/942/17). Uchwata ta nazywana
jest popularnie "antysmogowa".

2.4 Monitoring jakosci powietrza

Na terenie miasta Poznania zlokalizowane sa nastepujace stacje pomiarowe dziatajace
w ramach Panstwowego Monitoringu Jakosci Powietrza:

e stacja Poznan, ul. Polanka, parametry mierzone na stacji: CO, NO, NO,, NOy, SO,

¢ stacja Poznan, ul. Dabrowskiego, parametry mierzone na stacji: CO, NO, NO,, NOy, SO, O;, pyt
zawieszony PM10i PM2,5, benzen

e stacja Poznan, ul. Zelazna, parametry mierzone na stacji: NO, NO,, NOx, pyt zawieszony PM10
i PM2,5 (pomiary od lutego 2019r.)

e stacja Poznan, ul. Szymanowskiego, parametry mierzone na stacji: pyt zawieszony PM10

" https://bip.umww.pl/292-—k_91---k_93---aktualizacja-programu-ochrony-powietrza-w-zakresie-1
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e Poznan, ul. Spychalskiego, parametry mierzone na stacji: As w pyle PM10, Cd w pyle PM10,
Ni w pyle PM10, B(a)P w pyle PM10, Pb, pyt zawieszony PM10.

Ponadto na terenie miasta Poznania zlokalizowane s3 tzw. niskokosztowe czujniki jakosci
powietrza, ktére dziataja w ramach projektu Stowarzyszenie Metropolii Poznan.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu i ocena
ktére zrodta, w ktérym miejscu miasta maja istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz
na to pytanie daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczenh na terenie miasta.
Dzieki temu mozliwa jest ocena, w ktoérych miejscach udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw
na jako$¢ powietrza.

Wiasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakosci powietrza powinna by¢ oparta
o identyfikacje Zrédet odpowiedzialnych za zt3 jakos$¢ powietrza. Nalezy rozwazy¢ zatem wdrozenie
w miescie systemu modelowania jakosci powietrza, ktérego wyniki moga by¢ nastepnie
prezentowane w postaci mapy jakosci powietrza na terenie miasta. Zastosowanie takiego podejscia
moze umozliwi¢ m.in.:

e wizualizacje stezen w kazdym, dowolnym miejscu miasta

e okredlenie w trybie on-line, ktére obszary (np. dzielnice/obreby miasta), obiekty
(np. szkoty/przedszkola/szpitale) sa/beda (w przypadku danych prognostycznych) narazone
na gorsza jakos¢ powietrza i w jakim stopniu

e raportowanie (on-line) danych uzyskanych z modelu z poziomu mapy (tworzenie r6znego
rodzaju raportéw, np. rankingu (dzielnic lub wybranych obiektéw, np. placowek oswiatowych)
w oparciu o wskazniki (§rednie oraz maksymalne stezenia godzinowe w dzielnicach) w formie
listy lub mapy (poréwnawczej) dla wybranej godziny

e prezentowanie innych danych na mapie, np. lokalizacji zrédet emisji oraz lokalizacji zmian
systeméw grzewczych, celem oceny koncentracji zrédel/emisji z zainteresowaniem
mieszkancéw zmiang systemow grzewczych, a jednoczesnie oceng jakosci powietrza
w tej okolicy

o okreslenie wplywu zrédet emisji na stezenia zanieczyszczen, co moze poprawié¢ skutecznosc
zarzadzania prowadzonymi dziataniami naprawczymi, poprzez wskazanie udziatu zrédet
emisji w stezeniu pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w dowolnie wybranym miejscu miasta

e przewidywanie epizoddéw zlej jakosci powietrza i skierowanie do mieszkancéw odpowiednich
rekomendacji/zalecer, dotyczacych ograniczania emisji iplanowania aktywnosci
(sport, spacery).

Wiasciwe jest w tym przypadku wykorzystanie danych Painstwowego Monitoringu Srodowiska
do walidacji modelowania, a detektoréw niskokosztowych do kalibracji modelu (system powinien
asymilowac dane z detektoréw niskokosztowych).
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3.1 Struktura organizacyjna

W mieécie Poznaniu za funkcjonowanie systemu komunikacyjnego odpowiadajg dwie
jednostki, stosownie do przekazanych kompetencji:

e za zarzadzanie infrastruktura transportowag odpowiada Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu
(ZDM), za wyjatkiem:

— tramwajowej infrastruktury transportowej bedacej w gestii Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. o. o.

— infrastruktury regionalnego transportu autobusowego bedacej w zarzadzie
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowejw Poznaniu S.A.

— drog ekspresowych i autostrady bedacych w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad

— infrastruktury kolejowej bedacej w zarzadzie spotek z grupy Polskich Kolei Panstwowych,
w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e za zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym - komunikacja miejskg — odpowiada
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM).

ZTM pelni funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na mocy ustawy
zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Z uwagi na podpisane porozumienia
miedzygminne z gminamim.in. tworzacymi Aglomeracje Poznanska, ZTM petni funkcje organizatora
publicznego transportu zbiorowego o zasiegu aglomeracyjnym. Porozumienia okreslaja réwniez
tryby wyboru operatorow w publicznym transporcie zbiorowym swiadczacych ustugi przewozowe
na rzecz poszczegoélnych gmin.

Do gtéwnych zadan ZTM naleza m.in.:
e prognozowanie i modelowanie rozwigzan dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego

e badanie rynku ustug lokalnego transportu zbiorowego i potrzeb przewozowych mieszkancéw
Miasta Poznania, ksztattowanie struktury uktadu komunikacyjnego (ustalania wiezby ruchu,
tras i linii komunikacyjnych) oraz podazy ustug przewozowych

e ustalanie wielkosci ustug przewozowych dla sieci lokalnego transportu zbiorowego w ramach
publicznego transportu pasazerskiego

e zatwierdzanie plandw remontéw i modernizacji oraz planéw inwestycji w infrastrukture
transportowa, zgodnie z wymogami polityki transportowej Miasta Poznania

e prowadzenie dziatan na rzecz 0séb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mobilnosci
e kontrola jakosci i efektywnosci Swiadczonych przez Operatoréw ustug przewozowych

e ustalanie przebiegu linii komunikacyjnych oraz lokalizacji przystankéw, a takze okreslanie
czasowych zmian przebiegu linii komunikacyjnych, wynikajacych z wylaczenia okreslonych
tras komunikacyjnych z ruchu
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e emisja i dystrybucja biletow oraz innych nosnikéw optat za przejazdy (w tym karty miejskiej
PEKA w zintegrowanym systemie transportu zbiorowego)

e zarzadzanie i eksploatacja parkingéw systemu Parkuj i Jedz (Park&Ride).

Nadzor nad jednostkami petni Urzad Miasta Poznania w pionie | Zastepcy Prezydenta
ds. rewitalizacji Miasta, funduszy europejskich, bezpieczenstwa publicznego, turystyki oswiaty
i transportu.

3.2 0Ogdlny stan ilosciowy pojazddéw

W Poznaniu, podobnie jak w innych polskich miasta, zauwazalny jest staty wzrost liczby
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych. Wedtug danych GUS w latach 2014-2018 liczba
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych rosta $redniorocznie o 4,14%, natomiast catkowity
wzrost dla tego okresu wynidst na koniec 2018 roku 17,63%. Wzrost wskaznika liczby samochodoéw
osobowych na 1 tys. mieszkancéw jest rowniez zauwazalny, co odbija sie na komforcie podrozy
praktycznie wszystkimi srodkami transportu. Z poziomu 600 poj./1 tys. mieszkancéw w 2014 wzrést
do 725,1 poj./1 tys. mieszkancow na koniec 2018 r. Wskaznik ten stawia Poznan na drugim miejscu
w Polsce po Warszawie. Interesujaco przedstawia sie réwniez wiek zarejestrowanych pojazdéw.
Na rysunku 11 przedstawiono liczbe zarejestrowanych pojazdow samochodowych w podziale
na przedziaty wiekowe (warto doda¢, ze norma emisji Euro 1, wymuszajaca instalacje katalizatora,
zostata wprowadzona w 1993 roku):

Rysunek 11. Liczba pojazdéw samochodowych zarejestrowanych pojazdéw ogétem na
koniec 2018 .
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

W przypadku pojazdéw zarejestrowanych w Poznaniu nalezy wziag¢ pod uwage fakt, iz czes¢
znich to pojazdy leasingowe, ktore nie poruszajg sie po terenie miasta. Brak jest mozliwosci
oszacowania, jaki jest udziat pojazdow leasingowych w liczbie pojazdéw zarejestrowanych ogotem.
Mozna tutaj jednak zatozy¢, iz udziat ten zostal zrekompensowany pojazdami leasingowymi
poruszajacymi sie po Poznaniu, a zarejestrowanymi np. w Warszawie lub Wroctawiu.
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Wsrod zarejestrowanych pojazdéw samochodowych znajdujg sie réwniez pojazdy
uzytkowane przez miejskie jednostki organizacyjne oraz autobusy komunikacji miejskiej.
Szczegdtowe dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych w 2018 roku
Zzamieszczone sa w tabeli nr 8.
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Tabela 8. Zarejestrowane pojazdy samochodowe w miescie Poznaniu na koniec 2018 roku

Benzyna+  Olejnap. +

Wyszczegdlnienie Ogétem ‘ Benzyna ‘ Olej nap. ‘ LPG ‘ Mieszanka CNG LNG Wodé6r  Biodiesel Etanol  Elektryczny Elektryczny || Elektryczny
Motocykle 1 16591 11879 9 0 10 0 0 0 0 0 12 0 0| 4681
Motorowery 2 7266 5986 0 0 35 0 0 0 0 0 164 0 0 1081
Samochody osobowe OGOLEM 3 388949 187580 117400 | 23622 1 94 1 6 3 5 120 1183 187 | 58747
DCCdo 1399 4 154731 105008 5600 7274 1 16 0 0 1 0 118 34 1| 36678
1400-1999 5 196546 72103 91578 12967 0 69 1 2 1 5 1 895 45| 18879
od 2000 6 37672 10469 20222 3381 0 9 0 4 1 0 1 254 141 3190
Autobusy OGOLEM 7 1243 5 1065 0 0 0 0 0 0 0 10 0 1 162
do 15 miejsc 8 80 0 68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
16-23 9 180 5 125 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
24-45 10 106 0 97 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
od 46 1 877 0 775 0 0 0 0 0 0 0 10 0 1 9
Samochody ciezarowe OGOtEM 12 63527 5382 44285 2427 0 87 0 0 0 0 4 0 0| 11342
tadownos¢ do 1499 13 52918 5288 36496 2385 0 79 0 0 0 0 4 0 0| 8666
od 1500 14 10609 94 7789 42 0 8 0 0 0 0 0 0 0| 2676
Ciagniki siodtowe 15 13558 12 12688 105 0 0 10 0 0 0 0 0 0 743
Samochody specjalne 16 3066 177 2568 41 0 4 0 0 0 0 0 0 0 276

RAZEM POZ. 1 +2 +3 +7 +12 +15 +16 494200 211021 178015 ‘ 26195 ‘
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z UM Poznan
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Udziat poszczegolnych grup rodzajowych w sumie zarejestrowanych pojazdéw ogdtem
przedstawia sie nastepujgco:

Rysunek 12. Udzial poszczegélnych grup pojazdow samochodowych w sumie
zarejestrowanych pojazdéw ogétem na koniec 2018 r.

78,70%

= Motocykle = Motorowery = Samochody osobowe OGOLEM
= Autobusy OGOLEM = Samochody ciezarowe OGOLEM = Ciagniki siodtowe
= Samochody specjalne

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z UM Poznan

Samochody osobowe stanowia prawie 79% sumarycznej liczby zarejestrowanych pojazdow
w Poznaniu. Ogot samochodéw ciezarowych (w tym dostawczych oraz ciagnikéw siodtowych)
stanowi ponad 14,5% tacznej liczby zarejestrowanych pojazdéw. Autobusy stanowia natomiast
tylko 0,25% tacznej liczby zarejestrowanych pojazdéw w Poznaniu.

Majac na wzgledzie m.in. definicje paliwa alternatywnego zastosowana w art. 2 pkt 11 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w tabeli nr 9 zestawiono nastepujace rodzaje paliw
(dodatkowo wyodrebniono pojazdy kategorii ,inne” ze wzgledu na fakt, iz s3 to samochody
zarejestrowane przed powstaniem Centralnej Ewidencji Pojazdow w systemie, ktdry nie zapisywat
rodzaju paliwa):
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Tabela 9. Zarejestrowane pojazdy samochodowe w miescie Poznaniu na koniec 2018 roku

Pojazdy samochodowe wg rodzaju paliwa Liczba Udziat %
0 napedzie spalinowym 389036 78,72%
0 napedzie gazem ziemnym lub innymi paliwami alternatywnymi 27822 5 63%
(tj. wodér, gaz ptynny LPG, biodiesel, etanol, mieszanka, pojazdy hybrydowe) !
0 napedzie elektrycznym 310 0,06%
inne 77032 15,59%
RAZEM 494 200 100,00%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z UM Poznan
Udziat poszczegélnych grup pojazdow zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

Rysunek 13. Udzial poszczegélnych grup pojazdow samochodowych w sumie
zarejestrowanych pojazdéw ogotem na koniec 2018 r.
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= 0 napedzie spalinowym
= 0 napedzie gazem ziemnym lub innymi paliwami alternatywnymi
= 0 napedzie elektrycznym

inne

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z UM Poznan

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy napedzane benzyng i olejem napedowym s3 najwieksza grupa pojazdow
samochodowych zarejestrowanych w Poznaniu, stanowiac w 2018 roku facznie 78,72% ogétu liczby
zarejestrowanych pojazdéw. W grupie tej dominuja samochody osobowe wynoszac 78,39% ogétu
pojazddéw spalinowych, natomiast wszystkie zarejestrowane autobusy (w tym autobusy komunikacji
miejskiej) stanowig tylko 0,28% ogétu pojazdow spalinowych.

3.2.2  Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi paliwami alternatywnymi

Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi paliwami alternatywnymi stanowia kolejna
grupe pojazdow samochodowych zarejestrowanych w Poznaniu - ok.563% ogotu liczby
zarejestrowanych pojazdow w 2018 roku. W grupie tej uwzgledniono wszystkie wskazane w tabeli
nr 9 pojazdy z wyjatkiem pojazdéw napedzanych benzyna, olejem napedowym oraz elektrycznych
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i oznaczonych jako ,inne”. Udziat samochodéw osobowych stanowi niespetna 80% ogétu pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi. Relatywnie wysoka liczba pojazdéw ciezarowych (ponad 10%)
$wiadczy o mozliwych realnych korzysciach ekonomicznych dla przedsiebiorcow posiadajacych
samochody napedzanych gazem (przede wszystkim LPG, ale zauwazalne sa pojazdy dostawcze
napedzane gazem CNG).

Interesujacy jest fakt, ze na koniec 2018 roku w Poznaniu zarejestrowane byto
az 6 samochodéw napedzanych wodorem. Fakt ten jest tym bardziej zaskakujacy, iz w Poznaniu,
a na chwile obecnga réwniez w Polsce, nie ma jeszcze zadnej stacji tankowania wodoru.

Na koniec 2018 r. zidentyfikowano takze 1 autobus hybrydowy. Nie zidentyfikowano
natomiast zadnego autobusu napedzanego gazem CNG/LNG.

3.23  Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napedzie elektrycznym stanowia niewielka grupe pojazdow samochodowych
zarejestrowanych w Poznaniu - ich faczny udziat to ok. 0,06% ogétu liczby zarejestrowanych
pojazdéw w 2018 roku. W grupie tej udziat samochodoéw osobowych plasuje sie na drugim miejscu
po motorowerach (52,9%), stanowiac ok. 38,71% ogotu pojazdéw zasilanych energia elektryczna.
Prawdopodobnie wysokie koszty zakupu, niewystarczajaca infrastruktura fadowania i niewielkie
korzysci ekonomiczne wynikajace z nizszych kosztow eksploatacji ttumacza niewielka liczbe
elektrycznych pojazdow ciezarowych - 4 sztuki.

Na koniec 2018 r. zarejestrowane byto takze 10 autobusow w petni elektrycznych.
3.24 Infrastruktura fadowania i tankowania paliw alternatywnych

W 2019 roku Miasto Poznah podjeto wiasne dziatania w zakresie rozwoju sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania. Podyktowane to byto m.in.:

e zapisami Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2020+, w ktorej w priorytecie 3 o nazwie Zielone
mobilne miasto wskazano w pkt 3.5.5 wspieranie rozwoju elektromobilnosci

¢ checig umozliwienia rozwoju m.in. floty elektrycznych pojazdéw wspoétdzielonych

e zapisami uzasadnienia do Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, brzmigcego w nastepujacy sposéb: ,[...] W =zatozeniu projektu
infrastruktura do tadowania pojazdoéw elektrycznych w pierwszym okresie (2019 i 2020)
ma byc¢ rozwijana w oparciu o zasady rynkowe [...]".

W zwiazku z powyzszym opracowano model dzierzawy gruntéw pod ogdlnodostepne stacje
tadowania w pasie drogi publicznej na warunkach okreslonych przez Miasto. W ten sposoéb w 2019
roku Zarzad Drog Miejskich ogtosit postepowanie dot. udostepnienia terendéw dla 62 punktéw
tadowania przy kopertach dla pojazdéw wspotdzielonych (ktére zostaty wyznaczone po uprzednich
konsultacjach i z zatozenia planowane byly jako miejsca fadowania pojazdow elektrycznych
i hybrydowych). Wyloniony inwestor zobowigzany zostat m.in. do uruchomienia stacji fadowania
na wiasny koszt oraz uiszczania comiesiecznej optaty z tytutu dzierzawy gruntéw.
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Biorac zatem pod uwage 62 punkty procedowane przez ww. inwestora, a takze 39 punktow
istniejacych oraz oficjalnie planowanych do wybudowania do 31 grudnia 2020 roku przez inne
podmioty (wg raportu sporzadzonego na podstawie art. 61 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych), zaszta koniecznos¢ wykonania planu budowy ogélnodostepnych stacji
tadowania dla brakujagcych 109 punktow tadowania (patrz zatacznik do uchwaty
Nr XXXIIl/555/VIII/2020 RADY MIASTA POZNANIA z dnia 14 lipca 2020 r. stanowiacy rowniez zatacznik
do niniejszej Strategii).

Zgodnie z oficjalng Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych (stan na dzien 18.03.2020)
na terenie Miasta Poznania zlokalizowana byfa takze jedna stacja tankowania gazu ziemnego
z czterema punktami tadowania (przy ulicy Gtogowskiej 412) w poblizu wezta Poznarh Komorniki
na autostradzie A2.

Wraz z zakupem autobusow elektrycznych, rozwinieto takze infrastrukture tadowania
drogowego transportu publicznego tj. wykonano 16 punktéw fadowania (tacznie 28 stanowisk)
znajdujacych sie w trzech lokalizacjach: zajezdnia przy ul. Warszawskiej, dworzec autobusowy
Os. Sobieskiego, dworzec autobusowy Garbary.

Poznan (lokalizacja w poblizu wezta na autostradzie A2) zostat réwniez wytypowany jako
jedno z miast do budowy stacji napetniania wodorem w efekcie prac zrealizowanych w ramach
Projektu HIT-2 Corridors™.

3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

W systemie publicznego transportu zbiorowego w Poznaniu sie¢ komunikacyjna oparta
jest o (stan na maj 2020 roku):

e 19 linii tramwajowych, w tym:
— 18 linii dziennych
— 1linia nocna

e 140 linii autobusowych, w tym:
— 53 linie dzienne
— 23 linie nocne
— 64 linie podmiejskie.

Podstawowym $rodkiem transportu w Poznaniu, faczacym Sciste centrum miasta z najgesciej
zaludnionymi osiedlami, jest tramwaj, uzupetniony o miejskie linie autobusowe. Autobus
wraz z systemem regionalnego transportu kolejowego petni wazna role w dowozie mieszkancow
podpoznanskich miejscowosci. Systemy te na terenie Miasta Poznania jak i wobszarze
funkcjonalnym objete s oferta wspdlnego biletu ,Bus-Tramwaj-Kolej".

Przewozy na liniach tramwajowych sa wykonywane przez spotke Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0. z wykorzystaniem 228 sktadéw tramwajowych, z czego
na koniec 2019 r. 77% byly to pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci

12 716 dto: https://www.its.waw.pl/8058,pl,Spotkanie-zamykajace-projekt-HIT-2-Corridors.html
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(z czesciowa lub petna niska podtoga), a 15% jest pojazdami dwukierunkowymi, ktore swoja
przydatnos$¢ wykazuja na odcinkach z brakiem mozliwosci klasycznego nawracania (np. w przypadku
remontow czy sytuacji awaryjnych). Sie¢ tramwajowa jest aktualnie w rozbudowie w kierunku
Naramowic. Otwarto réwniez nowe torowisko do petli Unii Lubelskiej.

Przewozy na liniach autobusowych sa przede wszystkim realizowane przez MPKPoznan
Sp. z 0.0.. Do przewozow spotka wykorzystuje 333 autobusy (stan na koniec 2019 r.), z czego ponad
60% to pojazdy o normie emisji spalin Euro V lub wyzszej, a taczna liczba pojazdow spalinowych
to 317 sztuk. Sposréd wszystkich autobusow na koniec 2019 roku — 15 sztuk stanowity autobusy
zeroemisyjne (w 2020 roku - byto to juz 21 autobuséw zeroemisyjnych). Prawie wszystkie autobusy
bedace w posiadaniu MPK Poznan Sp. z 0.0. sg pojazdami niskopodtogowymi. MPK Poznan Sp. z 0.0.
posiada takze jeden niskoemisyjny autobus hybrydowy, ktéry jest pierwszym wyprodukowanym
w Polsce egzemplarzem autobusu o napedzie hybrydowym. Pojazd petni stuzbe juz 12 lat.

Jezdzacy na zlecenie ZTM operatorzy zewnetrzni wykorzystuja tacznie 191 autobuséw (stan
na koniec 2019 roku), ale nie posiadaja autobusow zeroemisyjnych. Prowadzone sa jednak dziatania
majace na celu wymiane obecnie posiadanych autobuséw (np. w ramach spétki TRANSLUB
z Lubonia zakupiono autobusy hybrydowe). A zatem stan wykorzystywanego w ramach przewozow
autobusowych na zlecenie ZTM taboru mozna okresli¢ jako dobry lub bardzo dobry.

Na koniec 2019 r. w uzytkowaniu Urzedu Miasta znajdowato sie facznie 12 sztuk pojazdow
spalinowych oraz jeden z dodatkowym zasilaniem LPG. W 2020 r. zaklada sie dysponowanie
2 pojazdami elektrycznymi, zatem stan floty bedzie wynosit 14 pojazdéw a do roku 2025 planuje
sie posiadanie jeszcze jednego elektrycznego pojazdu. Natomiast sposrdd wszystkich 220 pojazdow
bedacych w gestii wybranych miejskich jednostek organizacyjnych, 23 pojazdy sa dodatkowo
napedzane gazem LPG, 2 topojazdy napedzane gazem ziemnym (oba w Zakfadzie Lasow
Poznanskich), a 2 to pojazdy zasilane energia elektryczna (jeden w Strazy Miejskiej i jeden w Zespole
Szkét  Samochodowych). Straz Miejska jest réwniez w posiadaniu jedynego samochodu
hybrydowego.

Pojazdy z dodatkowym napedem gazem LPG sa gtéwnie wykorzystywane przez Straz Miejska,
cow znaczacym stopniu umozliwia obnizenie biezacych kosztéw transportu, a takze odbywa
sie z korzyscia dla $srodowiska, z uwagi na nizsza emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Pojazdy gospodarcze napedzane gazem ziemnym posiada rowniez MPK Poznan Sp.zo.o.
(8 sztuk)

3.4 Istniejacy system zarzadzania

Biezace zarzadzanie infrastrukturg transportowa oraz publicznym transportem zbiorowym,
oparte jest o inteligentny system zarzadzania ruchem (ITS) obejmujacy m.in.:

e Centrum Sterowania Ruchem

320 dynamicznie sterowanych sygnalizacji swietlnych

tablice i znaki zmiennej tresci dla uzytkownikéw droég

systemy bezpieczenstwa ruchu drogowego
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e system zarzadzania flota transportu publicznego
e system priorytetéw dla transportu publicznego
e system informacji dla podréznych

e niezbedng infrastrukture telekomunikacyjna.

ITS umozliwia biezace monitorowanie ruchu na objetej nim sieci drogowej, w tym lokalizacji
miejsc zattoczonych, sytuacji kryzysowych oraz kontrole punktualnosci przejazdéw S$rodkow
transportu publicznego, z niezwykle istotng dla mieszkaricow funkcjg umozliwiajacg sprawdzenie
odjazdu oczekiwanego $rodka transportu w czasie rzeczywistym.

Konsekwentne dziatania zwigzane z wdrozeniem nowoczesnych rozwigzan informatycznych,
jego rozwdéj w oparciu o pozyskiwane dane, umozliwia skuteczne zarzadzanie infrastruktura
transportowa, a nadawanie priorytetu na skrzyzowaniach srodkom transportu publicznego zwieksza
jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu indywidualnego. Ponadto, wdrazane korekty
programoéw sterujacych maja na celu poprawe ruchu pieszego i rowerzystow. Do historii odchodza
juz sygnalizacje swietlne oparte o state programy sygnalizacji, ktére wraz ze wzrostem liczby
pojazdow w Poznaniu oraz natezenia ruchu nie przystaja do nowej rzeczywistosci, wrecz skutecznie
ten ruch utrudniajac.

Rozwdj systemu uwzglednia tez potrzeby osob niewidomych i niedowidzacych. W tym celu
instalowane sa na wybranych sygnalizacjach w centrum Poznania dodatkowe urzadzenia akustyczne
oraz przyciski o rozszerzonej funkcjonalnosci, dzieki ktéorym mozliwe jest nawet wydtuzenie
nadawania swiatta zielonego.

3.5 Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru oraz infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego

W zwiazku z otrzymanymi wynikami ,Analizy kosztéw i korzysci zwigzanymi z wykorzystaniem
przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Poznaniu autobusow zeroemisyjnych”'?, nie pojawia
sie  konieczno$¢ zapewnienia okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w S$wietle
postanowien Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Nalezy zatem pozytywnie oceni¢ dziatania MPK Poznan Sp. z o. 0. zwigzane z zakupem
autobuséw zeroemisyjnych, ktére przyczynig sie nie tylko do zmniejszenia poziomu emisji
zanieczyszczen powietrza (smog) i hatasu, ale takze maja pozytywny wymiar promocyjny. Dziatania
te przyczyniaja sie takze do ewentualnej koniecznosdci spetnienia postanowien ustawowych
dotyczacych zapewnienia odpowiedniego udzialu procentowego autobusow zeroemisyjnych
w momencie, gdy wykaze to kolejna analiza kosztéw i korzysci (AKK) sporzadzona do 31 grudnia
2021 roku. Tym niemniej, jezeli postanowienia art. 37 ww. Ustawy sie nie zmienia, wcigz konieczne
bedzie sporzadzanie kolejnych AKK w nastepnych latach, a co za tym idzie, w przysztosci nadal moze
zaistnie¢ koniecznos¢ spetnienia przepiséw dotyczacych posiadania odpowiedniej liczby autobuséw
zeroemisyjnych.

13 Analiza kosztéw i korzyéci zwiazanymi z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Poznaniu autobuséw
zeroemisyjnych, Krakow, pazdziernik 2018, str. 64.
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Zupetnie inaczej przedstawia sie sytuacja dotyczaca pojazdéw bedacych w gestii Urzedu
Miasta oraz wykorzystywanych przy wykonywaniu wybranych zadan publicznych. Posiadane
2 pojazdy elektryczne i 2 pojazdy napedzane gazem ziemnym (zgodnie z stanem na koniec 2019
roku) w znikomy sposéb przyczyniaja sie do spetnienia w 2022 i 2025 roku obecnie brzmigcych
postanowien Ustawy o elektomobilnosci i paliwach alternatywnych dot. odpowiednich udziatow
procentowych pojazdéw elektrycznych i/lub napedzanych gazem ziemnym.

Niniejsza ustawa naktada rowniez wytyczne dot. posiadania odpowiednich udziatow
procentowych pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym we flocie podmiotéw,
ktérym zleca sie wykonywanie zadan publicznych (art. 68 ust. 3 w zwigzku z art. 35 ust. 2 pkt 2 i ust. 3).
Mimo, ze obowiazek ten zachodzi dopiero od 1 stycznia 2022 roku, juz teraz pojawia sie koniecznos¢
jego stosowania, co uwarunkowane jest sankcjami wynikajacymi z art. 76 ust. 2 ww. ustawy
oraz faktu, iz przebieg realizacji niektérych umow zawartych i nowo zawieranych moze przekraczac
date 1 stycznia 2022 roku. Niezaleznie od wspomnianej ustawy, nalezy rowniez monitorowac sposob
wdrazania Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 roku
zmieniajacej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdoéw transportu drogowego, w ktorej mowa m.in. o koniecznosci
spetnienia odpowiednich udziatéw procentowych ekologicznie czystych pojazdow w przypadku
zamowien dot. zakupu, leasingu, wynajmu czy dzierzawy z opcja zakupu pojazddéw transportu
drogowego.

Z uwagi na obecnie brzmigce wymogi ustawowe' w Poznaniu do 31 marca 2021 roku
znajdowac sie powinno minimum 210 punktéw tadownia zainstalowanych w ogélnodostepnych
stacjach tadowania. Tym niemniej liczba stacji nadal moze okaza¢ sie niewystarczajaca
w szczegdlnosci na terenach duzych osiedli mieszkaniowych.

Istnieje takze duza potrzeba zlokalizowania kolejnych stacji tankowania gazem ziemnym
w poétnocnej i centralnej czesci Miasta Poznania. Uwarunkowane jest to m.in. potrzeba modernizacji
i/lub wymiany pojazdoéw znajdujacych sie we flocie podmiotow wykonujacych lub ktérym zleca
sie wykonywanie zadania publicznego, a ktére np. z powodu uwarunkowan technicznych
czy ekonomicznych nie moga pozwoli¢ sobie na posiadanie samochodéw elektrycznych celem
spetnienia przepiséw prawa dotyczacych odpowiednich udziatéw procentowych pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym. Natomiast brak stacji tankowania wodoru stanowi
bariere w zakresie rozwoju floty pojazdéw napedzanych tym paliwem.

3.6 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jako$ciowych iilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zniwelowanie niedoboréw jakosciowych i iloSciowych w systemie transportowym w ramach
przedmiotowej Strategii w Poznaniu opiera sie m.in. na:

e sporzadzaniu nastepnych analiz kosztow i korzysci wynikajacych z postanowien obecnie
brzmigcego art. 37 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych kolejno
do 31 grudnia 2021 roku, 31 grudnia 2024 roku i 31 grudnia 2027 roku i przygotowaniu
sie do ewentualnego spetnienia przepiséw dotyczacych odpowiedniej liczby autobusow
zeroemisyjnych

1 Art. 62. 1 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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spetnieniu odpowiednich przepiséw prawa dotyczacych udziatéw procentowych pojazdéw
elektrycznych i/lub napedzanych gazem ziemnym, ktére znajduja sie we flocie uzytkowanych
pojazdow w Urzedzie Miasta Poznania oraz ktére s wykorzystywane do wykonywania zadan
publicznych

spetnieniu odpowiednich przepiséw prawa dotyczacych udziatéw procentowych pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym w przypadku zlecania zadan publicznych
podjeciu dziatan majacych na celu zwiekszenie liczby punktow tadowania
tak, aby byta wieksza niz 210

prowadzeniu dziatah majacych na celu zwiekszenie liczby stacji gazu ziemnego
w szczegoblnosci w potnocnej i centralnej czesci Miasta Poznania

prowadzeniu dziatah majacych na celu uruchomienie pierwszej stacji tankowania wodorem
w Poznaniu.
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4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Miasta Poznania

Charakterystyke stanu obecnego oraz bezpieczenstwo zaopatrzenia Miasta w nosniki energii
wykonano na podstawie bilansu potrzeb energetycznych przedstawionych w ,Aktualizacji zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania”,
ktory jest dokumentem nadrzednym w tym zakresie zarzagdzania energiag w Miescie.

Ponadto niezwykle istotnym dokumentem, ktory nadaje miastu kierunki rozwoju jest Strategia
Rozwoju Miasta Poznania 2020+, (przeanalizowana szerzej w punkcie 1.3- Cele rozwojowe i strategie
Miasta Poznania). Zatozone w niej trendy sa zgodne z obowigzkami Miasta wynikajacymi z ustawy
zdnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, tj.:

e planowanie i organizacja zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
na obszarze gminy

e planowanie i organizacja dziatari majacych na celu racjonalizacje zuzycia energii i promocje
rozwigzan zmniejszajacych zuzycie energii na obszarze gminy

e planowanie oswietlenia miejsc publicznych i drég znajdujacych sie na terenie gminy
oraz finansowanie os$wietlenia ulic, placow i drog, znajdujacych sie na terenie gmin.

Zaopatrzenie w energie elektryczng

Dystrybucja energii elektrycznej na terenie Poznania zajmujg sie nastepujace
przedsiebiorstwa:

e Veolia Energia Poznan S.A.

¢ Elektrocieptownia Karolin nalezaca do spofki Veolia Energia Poznan S.A.
e ENEA Operator Sp.zo.o.

e Energocentrum Sp.zo.o.

e PKP Energetyka S.A..

ENEA Operator Sp. z 0.0. jest jedna z czterech najwiekszych spotek w podsektorze dystrybucji
energii elektrycznej. Przedsiebiorstwo prowadzi wiele dziatan inwestycyjnych majacych
na celu wyeliminowanie zagrozen w dostawach energii elektrycznej oraz automatyzacje
infrastruktury. Operatorem systemu zaopatrywania obiektéw kolejowych jest PKP Energetyka S.A.
Przedsiebiorstwo korzysta z wtasnej sieci przemystowo-rozdzielczej oraz posiada wtasne podstacje
zasilajace trakcje kolejowa oraz wydzielona cze$¢ odbiorcéw SN (Srednich napiec) i NN (najwyzszych
napiec). W dalszym ciggu trwaja prace nad rozbudowg sieci tego operatora. Prezes Urzedu Regulacji
Energetyki wyznaczyt réwniez na operatora energii elektrycznej, przedsiebiorstwo H. Cegielski -
ENERGOCENTRUM Sp. z 0.0.. Spotka ta korzysta po czesci z zasobu swojej infrastruktury, jak réwniez
dzierzawi ja od przedsiebiorstwa H. Cegielski - Poznan S.A. Do sieci dystrybucyjnej przytaczonych
jest ok. 48 odbiorcéw. Koncesje na dystrybucje energii elektrycznej w Poznaniu posiada réwniez
Veolia Energia Poznan S.A., ktéra jest powigzana zsiecig dystrybucyjna przedsiebiorstwa
energetycznego ENEA Operator spotka z 0.0.

Elektrocieptownia Karolin jest znaczacym zrédiem wytwarzania energii elektrycznej
oddawanej do Krajowego Systemu Elektroenergetycznego, opartym na wykorzystaniu
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wysokosprawnej technologii wytwarzania ciepta w kogeneracji z produkcja energii elektrycznej.
Posiada trzy bloki cieptownicze, z czego jeden ma mozliwo$¢ pracy w kondensacji. Jest to blok
kondensacyjno-cieptowniczy nr 3 typ BKC 100 z kottem parowym typu OP-430 o mocy 314 MW
opalanym pytem weglowym lub pytem weglowym z dodatkiem bio-masy, zasilajacym parg
turbozespot z turbing parowa upustowo-kondensacyjng 13UCT05K i generatorem o mocy
zainstalowanej 124,95 MWe (zgodnie z koncesjg)">.

Na obszarze miasta wystepuja zrodta wytworcze, powiazane z systemami rozdzielczymi WN
(wysokich napiec) i SN (Srednich napiec) co stwarza korzystne uwarunkowania z punktu widzenia
zapewnienia ciggtosci dostaw energii elektrycznej dla odbiorcow koncowych:

¢ Elektrocieptownia Karolin jest najwiekszym wytworca energii elektrycznej w Miescie Poznan;
gldwnym paliwem wykorzystywanym w elektrocieptowni jest obecnie wegiel kamienny,
w niewielkim stopniu stosowana jest biomasa

e [ITPOK SUEZ Zielona Energia jest kolejnym wytworcag energii na terenie Miasta Poznania;
w Instalacji Termicznego Przeksztatcania Odpadéw Komunalnych, wytwarzana jest energia
elektryczna oraz ciepto

e AQUANET S.A. korzysta z instalacji kogeneracyjnej znajdujacej sie na dwoch oczyszczalniach
sciekow; agregaty w instalacjach zasilane sa biogazem wytwarzanym w procesie oczyszczania
sciekow

o Zaklad Zagospodarowania Odpadéw w Poznaniu Sp. z o0.0. posiada elektrocieptownie
wykorzystujaca biogaz pozyskiwany ze sktadowiska odpadéw znajdujacego sie w gminie
Suchy Las.

Na terenie miasta Poznania wystepuja tez mniejsi wytwércy energii elektrycznej z OZE,
przytaczeni do sieci dystrybucyjnej ENEA Operator spétka S.A.

Miasto Poznan posiada elektroenergetyczny system dystrybucyjny powiazany z Krajowym
Systemem Przesytlowym w stacjach elektroenergetycznych: Poznan Potudnie, Czerwonak i Plewiska,
usytuowanych w sasiednich miejscowosciach. Zrodta energii elektrycznej umiejscowione
w granicach miasta Poznania, stwarzaja solidng baze zabezpieczenia elektroenergetycznego
dla odbiorcow kohcowych tego miasta. Sie¢ elektroenergetyczna wszystkich obecnych na terenie
miasta dystrybutoréw jest w stanie dobrym. Biorac pod uwage tempo rozwoju i powierzchnie miasta
nalezy kontynuowac rozbudowe i modernizacje sieci dystrybucyjnych.

Wielkos¢ tacznego zuzycia energii elektrycznej na obszarze miasta w roku 2017 wyniosta
ok. 2,2 TWh/rok z tendencjg wzrostowa Srednio ~2% rocznie. Dokfadna wielko$¢ zuzycia energii
elektrycznej w roku jest funkcja wielu czynnikéw, tj. m.in. warunki pogodowe, koniunktura
gospodarcza w okreslonych branzach przemystu rozwinietych na obszarze Miasta, ale réwniez
mozliwe wystapienie stanéw nadzwyczajnych

15 Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).
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Zaopatrzenie w gaz ziemny
Przedsiebiorstwa gazownicze zwigzane z zaopatrzeniem Miasta Poznan w gaz ziemny to:
e Operator Gazociaggow Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Poznaniu,
e Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Poznaniu

e Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo Obrét Detaliczny sp. z 0.0. Poznanski Obszar
Sprzedazy (gtéwny podmiot w zakresie obrotu gazem ziemnym).

Operator Gazociggow Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A odpowiada za bezpieczne isprawne
dziatanie sieci gazociggéw wysokiego cisnienia oraz poszczegélnych elementow wchodzacych
wsklad systemu gazowniczego. Przedsiebiorstwo nie planuje  poszerzania  sieci.
Zgodnie z uzgodnieniami z Prezesem Urzedu Regulacji Energetyki, obecna infrastruktura jest
wystarczajgca do zaspokojenia biezacych potrzeb miasta Poznania oraz ewentualnego wzrostu
zapotrzebowania na gaz ziemny w tym rejonie. Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0.0., prowadzi
dziatalno$¢ dystrybucyjna na terenie nie tylko Miasta Poznania, lecz catego kraju. Przedsiebiorstwo
ma w planach:

e rozbudowe sieci gazowej dystrybucyjnej w celu przylaczenia obszaréw pozbawionych
dostepu do sieci gazowej

¢ modernizacje obecnej sieci gazowej
* zwiekszenie przepustowosci niektorych stacji gazowych | stopnia.

Za obrét gazem w miescie Poznaniu odpowiedzialna jest przede wszystkim spotka PGNiG
Obrét Detaliczny sp. z 0.0.

Stan systemu gazowniczego zasilajagcego w ten surowiec miasto, jest w stanie ogolnym
dobrym. Jegorezerwa przepustowosci jest wystarczajaca, aby pokry¢ potrzeby obecnych
odbiorcéw, jak i potencjalnych nowych klientéw. Miasto jest zaopatrywane w gaz ziemny poprzez
wielostronny system zasilania z dziewieciu stacji gazowych wysokiego ci$nienia. Sie¢ dystrybucyjna
jest systematycznie rozbudowywana i modernizowana.
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Zaopatrzenie w ciepto

Ponad potowa potrzeb cieplnych odbiorcow na terenie Miasta Poznania pokrywana jest
ze zrodet energetyki skojarzonej poprzez miejski system cieptowniczy (msc) oraz bezposrednio
w wyniku wykorzystania kottowni lokalnych oraz indywidualnych w wiekszosci zasilanych gazem
ziemnym.

Wytwarzanie oraz dystrybucje ciepta na terenie Miasta prowadzi Veolia Energia Poznan S.A.
dziatajgca w ramach grupy Veolia. Przedsiebiorstwo jest wlascicielem oraz eksploratorem miejskiego
systemu cieptowniczego.

Gtéwnym zrédlem zasilania msc jest Elektrocieptownia EC-Il Karolin, ktora dziata
przy wykorzystaniu wysokosprawnej kogeneracji i tym samym jest wytworca energii elektrycznej,
ktéra zasila Krajowy System Elektroenergetyczny. Elektrocieptownia posiada trzy bloki cieptownicze,
ktére zapewniaja maksymalng moc cieplng mozliwg do wyprowadzenia na poziomie 805 MW..
W 2017 r. roczna produkcja energii cieplnej wyniosta 8197 TJ.

Produkcje ciepta na terenie Miasta zapewnia réwniez Instalacja Termicznego Przeksztatcania
Odpadéw Komunalnych uruchomiona w 2016 r. Srednia wydajnos¢ instalacji wynosi 27 t/h,
co pozwala na przetworzenie ok. 210 000 Mg odpadéw rocznie i wytworzenie ok. 300.000 GJ energii
cieplnej rocznie.

Ponadto Veolia Energia Poznan S.A. posiada szereg lokalnych kottowni gazowych o tacznej
mocy zainstalowanej 32,17 MW. Kottownie gazowe eksploatowane sa rowniez przez podmioty
gospodarcze, w tym obiekty ustugowe oraz obiekty uzytecznosci publiczne;j.

System cieptowniczy na terenie Miasta rosnie z roku na rok, zaréwno biorac pod uwage taczne
zuzycie energii cieplnej jak i moc zamowiona. Zdecydowanie najwieksza grupa odbiorcow
sa budynki wielorodzinne, ktérych udziat przekracza potowe catkowitej mocy zaméwionej z systemu
cieptowniczego.

Sumaryczny udziat ciepta dostarczonego do sieci cieptowniczej, wytworzonego w instalacjach
odnawialnego Zrédta ciepta, oraz ciepta uzytkowego wytwarzanego w kogeneracji, za rok 2017
wyniost 79,4%. Stan sieci cieptowniczej jest stale poprawiany w wyniku prac modernizacyjnych.
Prace prowadzone sg réwniez w kierunku zmniejszania obszarow deficytu cisnienia dyspozycyjnego.
System cieptowniczy Poznania posiada status systemu efektywnego.
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Analiza potencjatu energetycznego energii odnawialnej na terenie miasta Poznania'

Zgodnie z definicja ujeta w Ustawie z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii,
definiuje sie je nastepujaco'’:

Odnawialne zrédto energii — odnawialne, niekopalne zroédta energii obejmujace: energie
wiatru, energie promieniowania stonecznego, energie aerotermalna, energie geotermalng, energie
hydrotermalna, hydroenergie, energie fal, pradow i ptywoéw morskich, energie otrzymywana
z biomasy, biogazu, biogazu rolniczego oraz z bioptynow,

W dokumencie ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna
i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania” rozpatruje sie nastepujace zrodta energii odnawialnej:

e energie wiatru

e energie wod $rédladowych

e energie geotermalna

e energie promieniowania stonecznego
* energie otrzymywana z biomasy

* energie otrzymywana z biogazu.

Miasto Poznan znajduje sie w strefie o uwarunkowaniach korzystnych pod wzgledem
wykorzystania energii wiatru. Jednak wystepowanie na terenie miasta licznych obszaréw
ochronionych jak: obszary NATURA 2000, obszar chronionego krajobrazu, rezerwaty przyrody
oraz aktualne uwarunkowania prawne w zakresie lokalizacji turbin wiatrowych, sg czynnikami
ktére ograniczajg inwestycje w tej dziedzinie. W celu ustalenia optacalnosci inwestycji,
nalezy przeprowadzi¢ szczegétowe analizy lokalne terenu.

Przez teren miasta Poznania przeptywa rzeka Warta, ktéra jest gtownym ciekiem
powierzchniowym. Informacje dotyczace potencjatu energetycznego ciekdw na terenie miasta,
mowiag o niskiej efektywnosci potencjalnych przedsiewzie¢. Aby okresli¢ optacalnos¢ inwestycji,
nalezy przeprowadzi¢ szczego6towe analizy lokalne. Powaznym ograniczeniem w zakresie
wykorzystania energii ciekdw jest réowniez koniecznos¢ ochrony waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych terenéw przybrzeznych.

Na terenie miasta Poznania znajduja sie ztoza wdd geotermalnych, ktore juz dzis
sg wykorzystywane. Zlokalizowane sg w rejonie obszaru gorniczego przy Jeziorze Maltanskim.
S to wody o charakterze chlorkowo-sodowym, temperaturze 40 °C, gtebokos¢ z jakiej
sg wydobywane to 1306m,wydajnos¢ eksploatacyjna ujecia waha sie od ok. 34 do 73 m?/h.
Jednak ze wzgledu na niski potencjat energetyczny wykorzystywane sa w celach zdrowotnych.
Energia geotermalna wykorzystywana jest m.in. przez Poznanski Osrodek Specjalistycznych Ustug
Medycznych (POSUM). Na terenie osrodka wykonano modernizacje polegajacg na wykonaniu
wymiennika gruntowego w postaci ponad 6 odwiertéw, ktérego celem jest podgrzewanie

16 Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).
17 Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii
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lub chtodzenie powietrza wentylacyjnego w zaleznosci od pory roku. Miasto Poznan zaktada dalsze
inwestycje w pozyskiwaniu omawianej energii geotermalnej.

Poznan lezy w strefie dobrego nastonecznienia, odnoszac sie do warunkéw nastonecznienia
w Polsce. W miescie sa wykorzystywane kolektory stoneczne, jak i ogniwa fotowoltaiczne. Energia
stoneczna wykorzystywana jest gtéwnie przez inwestoréw indywidualnych oraz instytucje publiczne
tj. szpitale oraz uniwersytety. Najpopularniejszym rozwigzaniem technicznym pozwalajacym
na pozyskanie energii stonecznej sg kolektory stoneczne. Dzieki takim inwestycjom w Poznanskim
Osrodku Specjalistycznych Ustug Medycznych, gdzie rozwiazaniem jest hybrydowa instalacja
solarna doréwnoczesnej produkcji energii elektrycznej i cieplnej, zamontowana podczas
kompleksowej modernizacji budynku (tacznie z systemem wentylacji mechanicznej z odzyskiem
ciepta i wymiennikiem gruntowym), obnizone zostaty koszty zuzycia energii elektrycznej o ponad
50%. Aktualnie trwaja wspélne prace Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Poznania,
Zarzadu Geodezji i Katastru Miejskiego GEOPOZ oraz Politechniki Poznanskiej nad unikatowa w skali
kraju solarnag mapa Poznania, dzieki ktorej mieszkancy Poznania beda mogli tatwiej zaplanowac
budowe instalacji fotowoltaicznych na swoich nieruchomosciach.

Ze wzgledu na dos¢ duze zalesienie terendw miasta Poznania, uwzglednia sie wykorzystanie
pozyskanej z tych terendw biomasy w celach energetycznych. Tereny lesne w miescie podlegaja
ochronie co moze powodowac¢ utrudnienia w pozyskiwaniu tych surowcéw. Majac powyzsze
na uwadze, potencjalne mozliwosci pozyskania energii cieplnej z biomasy dotyczy¢ moga gtéwnie
zieleni miejskiej. EC Il Karolin dziatajaca na terenie miasta Poznania, wykorzystuje instalacje z kottem
biomasowym fluidalnym, a istniejacy kociot weglowy parowy zostal zmodernizowany w celu
przystosowania go do spalania biomasy. Elektrownia wykorzystuje kotty, w ktérych pyt weglowy
wspotspalany jest z biomasa. Biomasa uzywana jest réwniez do ogrzewania centralnego
w budownictwie jednorodzinnym, na obrzezach miasta. Na terenach mocno zurbanizowanych tego
rodzaju rozwigzania nie sa pozadane, ze wzgledu na ryzyko pogorszenia, jakosci powietrza
(zanieczyszczenia pytowe). Wykorzystanie biomasy lokalnie w miastach na wieksza skale winno
kazdorazowo poprzedzi¢ przeprowadzenie analiz oddziatywania takiej instalacji na srodowisko.

Zaklad Zagospodarowania Odpadéw w Poznaniu sp. z 0.0. (ZZO) zajmuje sie produkcja
biogazu ze sktadowanych na swoim terenie odpadow komunalnych. Tak pozyskiwany biogaz zostaje
przekierowany do elektrocieptowni biogazowej, znajdujacej sie na terenie wysypiska. Energia
elektryczna powstata w wyniku spalania biogazu jest w czesci zuzywana na potrzeby wiasne
sktadowiska, a jej nadmiar przekazywany jest do krajowej sieci elektroenergetycznej. W zwigzku
z utworzeniem na terenie Poznania Instalacji Termicznego Przetwarzania Odpadéw Komunalnych
(ITPOK) na sktadowisko wSuchym Lesie trafia coraz mniej odpadéw, co przyczynia
sie do zmniejszenia ilosci produkowanego biogazu.

Coraz wiekszym zainteresowaniem w rozwigzaniach energetycznych, cieszy sie technologia
wodorowa. Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze wodor to nie tylko bardzo efektywne zrédto energii,
ale takze najprostszy i najpowszechniejszy ze wszystkich pierwiastkow. Pozyskiwa¢ mozna
go zaréwno z zasobéw kopalnych (np. ropa naftowa, gaz ziemny, czy wegiel), jak i za pomoca zrodet
odnawialnych (np. energia stoneczna i wodna, wiatr, czy biomasa). Wysoce zré6znicowane s3 réwniez
technologie produkcyjne, wsréd ktérych najczesciej wymienia sie chemiczne, biotechnologiczne,
elektrolityczne, fotolityczne, czy termochemiczne. Ponizsze opisy otrzymywania wodoru na skale
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przemystowa opracowane zostaty na podstawie publikacji ,Jaka jest nowoczesna energetyka?
Energetyka zréownowazona wodér” pod redakcjg Aleksandry Scibich-Kopiec'®.

Najczesciej stosowana, a zarazem jedng z tanszych metod otrzymywania wodoru na skale
przemystowg jest nalezagcy do metod termochemicznych reforming metanu parg wodna.
Jest to proces wysokotemperaturowy (700 — 1000 stopni) wykorzystujacy pare wodna oraz gaz
ziemny, w ktérym wystepuje metan. Sam proces opiera sie na uzyskaniu tzw. gazu syntezowego
zawierajacego wodér, Metan reaguje z parg wodna pod zwiekszonym cisnieniem (3 — 25 baréw)
oraz wymaga dostarczenia ciepla, aby oczekiwana reakcja przebiegata prawidtowo. Otrzymany
we wczedniejszym procesie tlenek wegla reaguje z parag wodna w obecnosci katalizatora,
przez co wytwarza sie dwutlenek wegla i wieksza ilosci wodoru.

Wodor najwyzszej czystosci (99,999%) wytwarzany jest przez proces elektrolizy wody.
Jest to jedna z najlepiej rozwinietych i ogélnodostepnych technologii na rynku. Elektrolizery dzieki
energii elektrycznej dziela wode na wodér i tlen. Sktadajg sie one z anody i katody, ktére
sg rozdzielone elektrolitem. Ze wzgledu na zastosowanie r6znego materiatu elektrolitycznego,
elektrolizery nieco roznia sie dziataniem. W elektrolizerach PEM (Polymer Electrolite Membrane)
elektrolitem jest kwasowa membrana polimerowa, co znacznie upraszcza jego konstrukcje.
Woda reagujac na anodzie wytwarza tlen i dodatnio natadowane jony wodoru. Elektrony
przeptywaja przez obwéd wewnetrzny, a jony wodoru przesuwajg sie przez PEM do katody, gdzie
taczac sie zelektronami z obwodu zewnetrznego tworza gazowy wodor. Gtéwng wada
tej technologii jest okreslona zywotnos¢ membran, natomiast jej zaleta - brak elektrolitu w stanie
ciektym.

Bakterie s3 w stanie wytwarza¢ wodor w wyniku reakcji biologicznych, z wykorzystaniem
$wiatta stonecznego lub materii organicznej. Proces konwersji biomasy wykorzystuje zdolnos¢
organizmow do konsumowania i trawienia biomasy oraz uwalniania wodoru. Materia organiczng
moga byc¢ rafinowane cukry, Zrodfa surowej biomasy, takie jak stoma zbozowa, a nawet Scieki.
Biomasa pozyskana z terendéw zalesionych, oczyszczalni $ciekow czy sktadowiska odpadow
komunalnych, moze by¢ potencjalnym Zrodiem surowca do wprowadzenia technologii na rzecz
produkcji wodoru dla Miasta Poznania.

Do biologicznych sposobow pozyskiwania wodoru zaliczmy réwniez fotobiologiczny proces
produkcji wodoru wykorzystujacy mikroorganizmy i $wiatto stoneczne do przeksztatcania materii
organicznej w wodor. W fotolitycznych uktadach, mikroorganizmy (sinice, zielone mikroalgi) maja
zdolno$¢ podziatu wody na tlen i jony wodoru pod wpltywem S$wiatlta stonecznego. Z kolei
wytworzone jony wodoru mozna bezposrednio lub posrednio faczy¢, w efekcie czego tworzac
gazowy wodér. Niektére z fotosyntetycznych drobnoustrojéw uzywaja $wiatta stonecznego
do procesu rozktadu materii organicznej, uwalniajac przy tym wodér. Bioragc pod uwage, ze Miasto
Poznan lezy w strefie dobrego nastonecznienia, warto rozwazy¢ réwniez mozliwos¢ zastosowania
tego procesu.

Na rynku innowacji zwigzanych z rozwojem technologii wodorowej sa Kanada, Japonia, USA
i Niemcy. Swoje programy w ostatnich latach utworzylty badZ znacznie rozwinety Chiny, Indie,

18 A Scibich-Kopiec i in. Jaka jest nowoczesna energetyka?Energetyka zréwnowazona wodér.Wyd: Fundacja Edukacji i Rozwoju
Innowacji. Krakéw 2018
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Francja, Brazylia, czy Republika Potudniowej Afryki.'”* Powyzej wymienione panstwa wprowadzaja
rozwigzania wodorowe gtéwnie w odniesieniu do transportu, jednak gtéwnym celem
energetycznym, jest zakonczenie uzytkowania tradycyjnych paliw.

Jak wskazujg Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe
dla obszaru miasta Poznania stan techniczny infrastruktury cieptowniczej, elektroenergetycznej
gazowniczej na terenie miasta Poznania okreslany jest jako dobry, abezpieczenstwo dostaw
energii dla miasta, nie jest zagrozone. Analizujac poziom bezpieczenstwa energetycznego
w kontekscie rozwoju elektromobilnosci nalezy wzig¢ pod uwage stan techniczny infrastruktury
elektroenergetycznej. Istnieje zagrozenie, ze stan techniczny sieci moze uniemozliwic
zainstalowanie tadowarek szybkich, potrzebujacych duzych ilosci energii w krotkim czasie. Wedle
obowiazujacego prawa, zabezpieczenie odpowiednich urzadzeh dostarczajacych energie sieciowa
do stacji fadowania lezy po stronie dystrybutoréw sieciowych.

Dystrybutorzy energii elektrycznej na terenie miasta Poznania, zapewniaja wystarczajace
mozliwosci i rezerwy transformacji do zasilania gminy. Ponadto w planach rozwojowych
przewidziana jest sukcesywna modernizacja i rozbudowa sieci.

4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng,
gazlubinne paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu
0 program rozwoju gminy2°.

Czynnikami majacymi gtowny wptyw na zapotrzebowanie w wszelkiego rodzaju typow
energii jest dynamika rozwoju miasta. Wplyw na nig maja nastepujace elementy:

e zmiany demograficzne

dziatalno$¢ gospodarcza, naukowa, kulturowa
e rozwdj zabudowy mieszkaniowej

e rozwdj przemystu i wytworczosci

konieczno$¢ poprawy stanu srodowiska.

Analize zapotrzebowania na nosniki energii elektrycznej, gazowej, cieplnej i pozyskanej
zzrédet alternatywnych zawarta w dokumencie ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania” przeprowadzono
dla kolejnych etapéw rozwoju miasta Poznania, w nastepujacych granicach czasowych:

e doroku 2025,
e wlatach 2026 do 2030
e wlatach 2031 do 2035.

Nalezy pamietaé, ze w przypadku prognoz sg one obarczone zakresem niepewnosci
zwigzanym m.in. z wielkoscia populacji, przemianami technologicznymi, warunkami

19 A, Scibich-Kopieciin. Jaka jest nowoczesna energetyka?Energetyka zréwnowazona wodér.Wyd: Fundacja Edukacji i Rozwoju Innowacji.
Krakéw 2018.
20 pktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).
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ekonomicznymi, przewazajacymi warunkami pogodowymi, ogdlng przypadkowoscia wiasciwg dla
okreslonego zjawiska, mozliwym wystepowaniem stanéw nadzwyczajnych. Prognozy
$rednioterminowe dotycza terminu do 5 lat, wykorzystywane sa do planowania i realizagji
niezbednych inwestycji. Nie nadaja sie do planowania wiekszych czasowo inwestycji powyzej 5 lat.
Dlugoterminowa prognoza daje mozliwos¢ planowania wiekszych przedsiewzie¢, jednak
niepewnos¢ jej wzrasta wraz z czasem.

Analizy zmian demograficznych przygotowane przez Gtéwny Urzad Statyczny dla miasta
Poznania, przewiduja dalszy spadek ilosci mieszkancéw w tym rejonie. W 2035 roku miasto Poznan
zamieszkiwa¢ bedzie okoto 470 tys. oséb. Nalezy zauwazy¢, ze spadek ilosci mieszkancow
nie powoduje zahamowania rozwoju w strefie budownictwa. Jest to zwigzane ze wzrostem
komfortu zycia. Rosnie réwniez ilos¢ gospodarstw jednoosobowych.

Prognozowany faczny przyrost zasobéw mieszkaniowych w okresie 2018 - 2035 szacuje
sie na okoto 54 000 mieszkan. Jednak majac na uwadze dynamike zmian w ilosci mieszkan
oddawanych w ostatnich latach do uzytku, w dokumencie ,Aktualizacja zatozenn do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania” przyjeto
prognozowane wahania na poziomie 30 %. W wariancie optymistycznym wynosi 3600 mieszkan
rocznie, w wariancie zrownowazonym 2400 mieszkan rocznie.

Miasto Poznan dazy do wspierania rozwoju miejskich centrow ustugowych, dzielnicowych
i lokalnych. Wtym celu gmina ma do zagospodarowania 824,5 ha powierzchni. Do 2025 r.
przewidziany stopien realizacji inwestycji na tym obszarze ksztattuje sie od 5% do 40% w zaleznosci
od strefy obszaru. W latach 2026 do 2030 od 15% do 30%, a w latach od 2030 do 2035 od 8%
do 30%*".

W przypadku rozwoju strefy przemystowej powierzchnia obszaru do zagospodarowania
to 730,50 ha. Z czego do roku 2025 przewidywany stan zagospodarowania to 143,3 ha. W latach
2026-2030 140,9 ha, a w roku 2030 do 2035 140,9 ha®.

Przy analizie zapotrzebowania na ciepto zostaty przyjete nastepujace zatozenia:

* realizacje nowych inwestycji z uwzglednieniem systematycznego dazenia do spetniania
warunku budynku blisko o niemal zerowym zuzyciu energii

¢ srednie powierzchnie uzytkowe w zabudowie jednorodzinnej i wielorodzinnej

e roczne zuzycie energii elektrycznej dla potrzeb przygotowania cieptej wody uzytkowej
(c.w.u.) wyliczono w oparciu o PN-92/B-01706 - Instalacje wodociggowe.

Dla zabudowy strefy ustug i wytwoérczosci uwzglednione zostaty zréznicowane wskazniki
zalezne od:

o okresu realizacji
e charakteru zabudowy

¢ intensywnosc¢ zabudowy,

21 Aktualizacja zatozerd do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).Tabela
10-4 Tereny rozwoju strefy ustug.
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¢ dostepne informacje w przypadku zadeklarowanych inwestycji.
Analiza bilansu wzrostu zapotrzebowania na gaz ziemny uwzglednia:

e dla budownictwa mieszkaniowego uwzgledniono wykorzystanie gazu dla pokrycia
potrzeb grzewczych, na potrzeby gotowania i c.w.u.

e dla strefy ustug i przemystu uwzgledniono zapotrzebowanie na pokrycie potrzeb
grzewczych.

Wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng wyznaczono przy nastepujacych
zatozeniach:

e dla zabudowy mieszkaniowej wyznaczono dwa warianty: minimalny i maksymalny
(dodatkowo uwzglednia zuzycie na c.w.u.)

e dla zabudowy mieszkaniowej przyjeto, zgodnie z norma N SEP-E-002- wskazniki
uwzgledniajace zapotrzebowanie na energie elektryczna

e dla strefy ustug i przemystu zapotrzebowanie wyznaczono wskaznikowo
wg przewidywanej powierzchni zagospodarowywanego obszaru i potencjalnego
charakteru jego zagospodarowania.

Dokonujac bilansu przysztosciowego zapotrzebowania na nosniki energii dla miasta Poznania,
przedstawione zostaty w Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna
i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania trzy warianty :

e wariant zrownowazony - stanowiacy podstawe do wyznaczenia zapotrzebowania
na nosniki energii dla nowych obszaréw rozwoju,

e wariant optymistyczny - przyspieszenie tempa rozwoju dla wszystkich stref o 30%
w stosunku do zatozen przyjetych dla wariantu zréwnowazonego,

e wariant stagnacyjny - przyjeto, ze w stosunku do wariantu zréwnowazonego zaréwno
tempo rozwoju zabudowy mieszkaniowej, jak i strefy ustug i wytworczosci, spadnie o 30%.

Prognoza zmian w strukturze zapotrzebowania na gaz ziemny

Tabela 10. Zmiana zapotrzebowania na gaz ziemny [m3/h]

Do 2025 . 2026-2030 . 2031-2035r.
Wariant zrownowazony -3 230 -829 242
Wariant optymistyczny -1136 751 1533
Wariant stagnacyjny -5323 -2 409 -1 050

Zrédto: Aktualizacja zatozers do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).

Wariant zréwnowazony - utrzymac moze sie tendencja spadku zapotrzebowania na gaz w okresie
do roku 2030. Odwrdcenie sie tej tendencji prognozowane jest na ostatni analizowany okres.

Wariant optymistyczny — zaktada wzrost zapotrzebowania na gaz. Tendencja wzrostu bedzie
zauwazalna w drugim okresie poddanym analizie i w kolejnym okresie rowniez bedzie wzrastac.

Wariant stagnacyjny - zaktada utrzymanie sie tendencji spadku do roku 2035.
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Prognoza zmian w strukturze zapotrzebowania na energie elektryczna

W kolejnej tabeli przedstawiono prognoze zuzycia energii elektrycznej w perspektywie
do 2035.

Tabela 11. Zuzycie energii na koniec poszczegolnych okreséw GWh

Rok 2025 r. Rok 2030 . Rok 2035 r.
Zuzycie energii elektrycznej 2430 2555 2685

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).

Zaktadajac utrzymanie $redniego tempa wzrostu dla zapotrzebowania na energie elektryczna,
nalezy oczekiwac przedstawionych powyzej pozioméw zuzycia energii elektrycznej w kolejnych
okresach.

W kazdym z przewidywanych wariantéw widzimy wzrost zapotrzebowania na energie gazowa
i elektryczna. Obecny stan instalacji elektrycznej i gazociagu, sg na poziomie technicznym dobrym.
Operatorzy systematycznie modernizuja oraz poszerzajg zasieg obecnej sieci, dzieki czemu
nie przewiduje sie zagrozenia, co do bezpieczenstwa energetycznego miasta Poznania.

Zwiekszenie liczby pojazdéw elektrycznych oraz rozwdj infrastruktury wykorzystywanej
do ich obstugi wymagac bedzie uwzglednienia w rozwoju systemu elektroenergetycznego zaréwno
wzrostu zuzycia energii, jak i wzrostu zapotrzebowania mocy, szczegélnie na obszarach silnie
zurbanizowanych oraz trasach przelotowych. Przyktadowo dla miast takich jak Poznanh (>300 000
mieszkancow) przy wymaganej liczbie punktéw fadowania >210 i mocy powyzej 22 kW (minimalna
moc punktu tadowania o duzej mocy), wymagana dostepno$¢ mocy dodatkowej do roku 2020
dla punktow tadowania samochoddéw osobowych w miescie moze osiagnac wielko$¢ ok. 5 MW,
a przy zatozeniu mocy na poziomie Sredniej jak dla stacji Greenway moze osiggna¢ ponad 20 MW,
Oczekiwane przez rynek jest pokrycie zapotrzebowania na stacje duzych mocy, ktore zapewniatyby
mozliwos¢ ultraszybkiego tadowania moca 350 kW. Whnioski z analiz prognostycznych dla sektora
energetycznego dla Polski znajdujace sie wraporcie ,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych
trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce. Raport koncowy”? przedstawiaja
prognozy krajowego zapotrzebowania na moc i energie. Zaktadaja one, ze srednioroczny wzrost
zapotrzebowania w latach 2018-2040 uwzgledniajacy zatozenia dotyczace wzrostu liczby pojazdow
0 napedzie elektrycznym, wyniesie w przypadku:

e energii elektrycznej- 1,7% (w réznych okresach od 1,9 do 1,5%)

e mocy elektrycznej- 1,6% (w réznych okresach od 2,1 do 1,3%).

2 Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania (2018).
2 Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnoéci w Polsce RAPORT KONCOWY. Warszawa
2019. https://www.gov.pl/web/rozwoj/rozwoj-elektromobilnosci-w-polsce
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5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Postepujace procesy depopulacyjne i suburbanizacyjne oraz wynikajaca z nich coraz wieksza
rola mobilnodci w zyciu mieszkancow wptywa na zwiekszony poziom zanieczyszczenia miasta
w zwiazku z koniecznoscia wykorzystania najczesciej emisyjnych $rodkéw transportu. Widoczny
wzrost liczby pojazdow indywidualnych w Poznaniu, a takze na obszarze aglomeracji, skutkowat
podjeciem prac nad zwiekszeniem atrakcyjnosci alternatywnych dla samochodu osobowego
srodkéw transportu. Miasto Poznan, jako miasto przyjazne mieszkanicom, konsekwentnie realizuje
dziatania, ktére dotychczas ujete w programach i planach strategicznych, przyczyniaja
sie do realnego podniesienia jakosci zycia mieszkancéow.

Na zmniejszenie uciazliwosci sektora transportu dla srodowiska wplyw ma réwniez wsparcie
prywatnych projektow wspétdzielenia srodkéw transportu, obejmujacych urzadzenia transportu
osobistego (hulajnogi) czy samochody. Swoja role odgrywa tu réwniez system roweru miejskiego,
rozszerzony o mozliwos¢ wypozyczenia roweru elektrycznego.

5.2 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Ponizej przedstawiono wybrane problemy i wynikajace z nich potrzeby w obszarze mobilnosci
zero- i niskoemisyjnej w Poznaniu:

e zagrozenie koniecznosci spetnienia odpowiednich udziatéw procentowych autobuséw
zeroemisyjnych w przypadku gdy kolejne analizy kosztow i korzysci przeprowadzone
na podstawie obecnie brzmiacych postanowien art. 37 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych wykaza koniecznos¢ stosowania sie do przepisow art. 68 ust. 4 w zwigzku
zart. 36 ust. 1 ww. ustawy

* niezadowalajaca liczba zero- lub niskoemisyjnych pojazdéw zaréwno wsrod mieszkancow,
przedsiebiorstw, os6b prawnych jak i w strukturach Urzedu Miasta i wybranych jednostek,
ktére wykonuja zadania publiczne oraz podmiotéw, ktérym zleca sie wykonywanie zadan
publicznych

e niska dostepnos¢ stacji i punktéw tadowania samochodow elektrycznych oraz hybryd
typu plug-in - mimo realizacji opisanych w niniejszej strategii dziatan majacych na celu
osiagniecie minimalnej liczby 210 punktéw tadowania, nadal moze istnie¢ potrzeba rozwoju
sieci stacji tadowania

e bardzo niska dostepnos¢ stacji tankowania gazu ziemnego CNG/LNG - aktualnie
w Poznaniu dziata tylko jedna taka stacja (na 196 zarejestrowanych w 2018 roku pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym), co moze ogranicza¢ opfacalnos¢ posiadania tego rodzaju
pojazddéw przez mieszkancow czy podmioty zlokalizowane w znacznej odlegtosci od tego
rodzaju stacji tankowania

e brak stacji tankowania wodoru - aktualnie ta forma przemieszczania zeroemisyjnego
posiada najwieksza bariere wejécia na rynek m.in. ze wzgledu na brak miejsc tankowania

* zanieczyszczenie powietrza, szczegé6lnie w centralnym obszarze Miasta i osiedlach
obejmujacych intensywng zabudowe mieszkaniowa; czesciowym powodem takiego stanu
rzeczy jest emisja zanieczyszczeh z pojazdow samochodowych napedzanych silnikami
emisyjnymi

e staby rozwdj odnawialnych Zzrédet energii (OZE) mimo faktu, iz Poznah m.in. znajduje
sie w strefie dobrego nastonecznienia; niedostateczne stosowanie OZE juz teraz skutkuje
pojawianiem sie skadinad stusznych komentarzy, w swietle ktérych ,samochdd elektryczny
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wcale nie jest ekologiczny, bo energia potrzebna do jego zasilania pochodzi gtéwnie
ze spalania wegla”.

Rosnaca swiadomos¢ ekologiczna mieszkancéw wymusza na witadzach miasta realizacje
dziatan, ktére skutecznie beda poprawia¢ jakos¢ srodowiska czy zwieksza¢ efektywnosc
$wiadczonych ustug publicznych. Zauwazalny jest tutaj rosnacy trend poparcia dla zmian, ktére
wydaja sie niepopularne, trudne czy wrecz niemozliwe do wprowadzenia.

W przypadku elektromobilnosci w transporcie publicznym istotna jest Swiadomos¢
niedopuszczenia do powstania sytuacji, w ktorej autobus zeroemisyjny stanie sie ofiarg kongestii
drogowej, co mozliwe jest do uzyskania m.in. dzieki rozbudowie systemu ITS w zakresie udzielania
priorytetu pojazdom komunikacji miejskiej czy uruchomieniem nowych wydzielonych pasow
dla pojazdow transportu publicznego (w tym wspdélnych autobusowo-tramwajowych).
Dostosowywanie infrastruktury drogowej do potrzeb zero- i niskoemisyjnego, nowoczesnego,
szybkiego, ,bezkolizyjnego” i niezawodnego transportu publicznego nalezy wtasnie do grupy
dziatan, ktore wywotujg op6r spoteczny, przede wszystkim wsérdd posiadaczy samochodéw
osobowych. Ich realizacja jest jednak czesto jedynym srodkiem do poprawienia sytuacji transportu
publicznego.

5.3 Przeglad dokumentéw strategicznych

Przeglad dokumentéw strategicznych zostat opisany w punkcie 1.3 niniejszego opracowania.
Wspoélnym mianownikiem dla wszystkich przytoczonych dokumentow jest cel gtéwny Strategii
Rozwoju Miasta: ,Podniesienie jakosci zycia wszystkich mieszkaricow i znaczenia Poznania na arenie
miedzynarodowej”.

Analiza obowigzujacych dokumentéw strategicznych wpltywa na zakres niniejszego
dokumentu i lokuje niniejszg Strategie jako ,strategie branzowgq” - element Strategii Rozwoju
Miasta, ktéry powinien by¢ komplementarny do innych dokumentéw branzowych obowigzujacych
w miescie Poznaniu.

Osiggniecie wzrostu poziomu jakosci zycia determinuje realizacje dziatan na rzecz wspélnoty
mieszkancow danej jednostki, majac na wzgledzie ich potrzeby z uwzglednieniem uwarunkowan
zewnetrznych (w tym natozonych na Miasto Poznan) i jej mozliwosci realizacyjnych.

5.4 Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego;

Wspomnianym w rozdziale pierwszym niniejszego dokumentu Gtéwnym Celem Strategii jest
wsparcie rozwoju szeroko pojetej polityki elektromobilnosci oraz zréwnowazonego rozwoju
transportu i mobilnosci w Poznaniu. Osiaggniete to zostanie m.in. poprzez nakreslenie metodyki
dziatania w zwigzku z realizacjg postanowien Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
iwymogach przez nig stawianych przed jednostkami samorzadu terytorialnego.
Przyjeta dlugookresowa perspektywa realizacyjna dla Strategii az do 2035 roku umozliwia
swobodne planowanie zawartych w niej dziatan iefektow bez obawy o ich realizacje w cyklu
$redniookresowym, najczesciej utozsamianym z cyklem kadencyjnym.

Gtéwnym warunkiem urzeczywistnienia sformutowanego celu gtéwnego jest zabezpieczenie
odpowiednich  srodkéw  organizacyjnych, kadrowych, technicznych i finansowych.
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Takie postepowanie jest zgodne z zasada racjonalnego gospodarowania, a takze jest podstawa
do wdrazania w zycie zasad zrownowazonego rozwoju. Coraz wieksze zaangazowanie mieszkancow
w procesach konsultacji i partycypacji spofecznej wskazuje na mozliwos¢ pozytywnego
wykorzystania potencjatu zewnetrznego w planowaniu dziatan jednostki i jednoczesnego
zwiekszania swiadomosci odnosnie prowadzonych dziatan.

Na podstawie Giéwnego Celu Strategii zostaly wypracowane trzy strategiczne cele
rozwojowe:

Cel Strategiczny | — Zero- i niskoemisyjne ustugi publiczne
Cel Strategiczny Il - Zero- i niskoemisyjny pasazer

Cel Strategiczny lll - Zero- i niskoemisyjny mieszkaniec
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Rysunek 14. Wzajemne powigzanie celéw strategicznych na tle celu gléwnego Strategii

CS I: Zero-
i niskoemisyjne
ustugi publiczne

A A
-

Wsparcie rozwoju
szeroko pojetej
polityki
elektromobilnosci
oraz zrbwnowazonego
rozwoju transportu

i mobilnosci
w Poznaniu
CS lll: Zero- CS I: Zero-
i niskoemisyjny — i niskoemisyjny
mieszkaniec pasazer
P4 N

Zrédio: Opracowanie wiasne

Ponizej przedstawiono szczegétowy opis poszczegdlnych celoéw strategicznych.

Cel Strategiczny | - Zero- i niskoemisyjne ustugi publiczne

W ramach Celu Strategicznego | wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany z przeksztatceniem

Urzedu Miasta oraz wybranych jednostek/podmiotow wykonujacychi zlecajacych zadania publiczne
jako instytucji, ktére generuja coraz nizszy poziom emisji zanieczyszczen.

Osiggniecie efektéw zwigzanych z realizacja niniejszego celu wynika¢ bedzie z:

sukcesywnej wymiany i/lub modernizacji floty pojazdéw bedacych w dyspozycji
Urzedu oraz wykonujacych zadania publiczne na pojazdy zero- i niskoemisyjne przy
stosowaniu rozwigzan smart-city oraz infrastruktury tadowania i/lub tankowania paliw
alternatywnych opartej réwniez na odnawialnych zrédtach energii

stosowania wymogu wykorzystywania odpowiedniej liczby pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych przez podmioty, ktérym zlecono realizacje zadania publicznego,
w ramach ktérego zachodzi potrzeba dysponowania samochodami.

Cel Strategiczny Il - Zero- i niskoemisyjny pasazer

W ramach Celu Strategicznego Il wskazuje sie kierunek dziatania zwigzany z przeksztatceniem

organizowanego przez Miasto Poznan publicznego transportu zbiorowego (zaréwno w komunikacji

miejskiej jak i podmiejskiej) w mozliwie bezkolizyjny transport zero- i niskoemisyjny, czyli transport
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przyjazny dla pasazera, generujacy w biezacym funkcjonowaniu coraz nizszy poziom emisji
zanieczyszczen zwigzanych m.in. z wykorzystywaniem srodkéw transportu.

Osiagniecie efektow zwiazanych z realizacja niniejszego celu wynika¢ bedzie z:

e sukcesywnej wymiany i/lub modernizacji floty w ramach publicznego transportu
zbiorowego na terenie aglomeracji poznanskiej na pojazdy zero- i niskoemisyjne

majac na wzgledzie stosowanie infrastruktury zasilania, tadowania i/lub tankownia
paliw alternatywnych opartej rowniez na odnawialnych zrédtach energii

e wdrazania udogodnien w publicznym transporcie zbiorowym oraz wprowadzania

rozwiazan smart-city.
Cel Strategiczny Ill - Zero- i niskoemisyjny mieszkaniec

W ramach Celu Strategicznego lll wskazuje sie kierunek dziatania zwiazany z przeksztatceniem
mobilnosci miejskiej (w szczegdblnosdci w przypadku podrézy prywatnymi srodkami transportu
oraz w transporcie towarowym z uwzglednieniem logistyki miejskiej) w mobilnos¢ zero-
i niskoemisyjna, czyli generujaca w biezacym funkcjonowaniu coraz nizszy poziom emisji
zanieczyszczen, zwigzanych m.in. z wykorzystywaniem srodkow transportu.

Osiagniecie efektow zwiazanych z realizacja niniejszego celu wynika¢ bedzie z:

¢ konsekwentnego rozwoju infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych
opartej rowniez na odnawialnych zrédtach energii i przystosowanej do potrzeb oséb
Z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej mobilnosci

e stosowania rozwigzan smart-city i udogodnien dla posiadaczy wybranych pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych

e promogji iwsparcia alternatywnych sposobéw i srodkoéw transportu w stosunku
do podrézy pojazdami samochodowymi charakteryzujacymi sie wysoka emisja gazéw
cieplarnianych i innych substancji szkodliwych (w tym realizacji projektéw
pilotazowych)

e stosowania klasycznych, ale tez nieszablonowych projektow informacyjno-
promocyjnych oraz edukacyjnych, zwigzanych z zréwnowazona mobilnoscia
oraz mobilnoscia zero- i niskoemisyjna.

5.5 Adekwatno$é zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb.

Wdrozenie Strategii i realizacja wynikajacych z niej dziatan bedzie oddziatywac
na mieszkancow miasta, gmin osciennych i wszystkie osoby odwiedzajace Poznah - bez wzgledu
na wykorzystywany do realizacji podrézy srodek transportu. Oddziatywanie Strategii dotyczy
takze os6b prawnych i przedsiebiorcéw, ktorzy na jej podstawie beda mogli podejmowac decyzje
inwestycyjne zwigzane z np. zakupem srodkdéw transportu.

Zmiana na autobusy zero- i/lub niskoemisyjne ma wptyw na zwiekszenie jakosci podrézy
imoze by¢ powodem zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji miejskiej, szczegdlnie przy
prowadzeniu réwnolegtych dziatann zwigzanych m.in. z dostosowaniem infrastruktury drogowej
do potrzeb publicznego transportu zbiorowego, a co za tym idzie - poprawieniem oferty
przewozowej np. poprzez skrocenie czasu przejazdu, czy zwiekszenie czestotliwosci kursowania.
Majac na wzgledzie obecny, wysoki standard obstugi pasazeréw, obejmujacy m.in. posiadajace niska
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podtoge, dostosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mobilnosci
praktycznie wszystkie autobusy miejskie, zmiana taboru na zero- i/lub niskoemisyjny wprowadza
nowa jako$¢ poprzez proekologiczne aspekty eksploatacyjne.

Zwiekszenie udzialu pojazdow zero- i/lub niskoemisyjnych we flocie Urzedu
i wykorzystywanych do realizacji zadan publicznych, poza aspektem czysto ekologicznym, bedzie
mie¢ réwniez efekt promocyjny, ukazujacy Poznan jako zielone, proekologiczne miasto dbajace
o srodowisko i korzystajace z nowoczesnych technologii.

Dziatania zwiazane ze zwiekszeniem liczby stacji i punktéw tadowania samochodéw
elektrycznych, stacji tankowania gazu ziemnego CNG/LNG, czy dazenie do budowy stacji
tankowania wodoru sa nie tylko warunkiem realizacji celéw Strategii ale przede wszystkim
najwazniejszym elementem determinujacym rozwoj zero- i niskoemisyjnej motoryzacji
i nie powinny by¢ pomijane przy realizacji jakichkolwiek projektéw zwigzanych z rozwojem sektora
transportu w miescie. W tym aspekcie bardzo istotne jest rowniez skupienie sie na coraz wiekszym
udziale odnawialnych zrodet energii np. w procesie pozyskiwania energii elektrycznej lub produkgji
wodoru.

Podsumowujac, wskazane do realizacji dziatania sg adekwatne do probleméw i potrzeb
sektora komunikacyjnego. Dodatkowo wdrazanie czasowych udogodnien dla posiadaczy pojazdow
zero- i niskoemisyjnych,  wsparcie  alternatywnych  sposobow i  Srodkdéw  transportu
(w tym stosowanie projektéw pilotazowych), rozwéj rozwiazan smart-city czy prowadzenie
odpowiednich dziatan informacyjno-promocyjnych oraz edukacyjnych moze skutecznie wptynac
na ksztattowanie proekologicznych zachowan transportowych stosowanych przez poszczegélne
osoby i podmioty w przysztosci.
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6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci,

6.1.1  Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdéw

Tempo rozwoju rynku pojazdéw zero- i niskoemisyjnych wzrosto w ostatnich latach,
co spowodowane jest mozliwym pozyskaniem finansowego wsparcia zewnetrznego m.in. na zakup
taboru jak i budowe niezbednej infrastruktury oraz dalszy rozwoj technologii coraz szybszego
tadowania, ktore pozwalajg na pokonanie wiekszego dystansu. Sposrod dostepnych rozwigzan,
napedy elektryczne odznaczaja sie jeszcze najnizszym zasiegiem, przy czym mozliwe zastosowanie
dodatkowych punktéw szybkiego fadowania na trasie (dotyczy autobuséw) skutecznie niweluje
niedogodnosci zwigzane ze stosunkowo niskim zasiegiem wzgledem taboru napedzanego
np. gazem ziemnym czy wodorem.

W przypadku taboru autobusowego w ramach niniejszej Strategii oparto sie o ,Analize
kosztéw i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
w Poznaniu autobuséw zeroemisyjnych” sporzadzona w 2018 roku na podstawie art. 37 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (dalej w tym rozdziale: ustawy).
W zwiagzku z jej przeprowadzeniem nalezy zadba¢ o to, aby tabor wykorzystywany
w publicznym transporcie zbiorowym na terenie aglomeracji poznanskiej byl przede
wszystkim niskoemisyjny, a w miare mozliwosci finansowych, ktorymi dysponuja operatorzy
lub pozyskuja w formie dotacji — zeroemisyjny. Majac jednak na wzgledzie fakt, iz ww. analizy
powinny by¢ przeprowadzane co 36 miesiecy, a takze bioragc pod uwage mozliwos¢ uzyskania
innych wnioskéw ptynacych zwykonania tych dokumentéw (i tym samym pojawienia sie
koniecznosci spetnienia obecnie brzmigcych postanowien art. 68 ust. 4 w zwiazku z art. 36 ust. 1
ustawy), w dluzszej perspektywie czasowej nalezy dazy¢ do spetnienia wskazanych
w przepisach prawa odpowiednich udziatéw procentowych autobuséw zeroemisyjnych
(rozumianych wg postanowien art. 2 pkt 1 ustawy).

Natomiast w przypadku floty urzedu oraz w ramach wykonywania i zlecania zadan
publicznych, bioragc pod uwage stan ilosciowy pojazdéw na koniec roku 2019, plany zakupowe,
a takze obecnie brzmigce przepisy prawa:

a) od 1 stycznia 2022 r.:

— we flocie Urzedu Miasta Poznania powinny znajdowac sie min. 2 pojazdy elektryczne
(10% z 12 obecnie posiadanych pojazdow)

— we flocie wybranych miejskich jednostek organizacyjnych wykonujacych zadania
publiczne powinny znajdowa¢ min. 22 pojazdy elektryczne lub napedzane gazem
ziemnym (10% z 220 obecnie posiadanych pojazdow)

— we flocie podmiotow, ktérym zleca sie wykonywanie zadania publicznego
(z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego oraz zadan publicznych, ktérych
wartos$¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 tys. euro wyrazonej w ztotych) udziat
pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym powinien stanowi¢
minimum 10%
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b) od 1 stycznia 2025 r.:

— we flocie Urzedu Miasta Poznania powinno znajdowac sie min. 5 pojazdéw
elektrycznych (30% z 15 planowanych do posiadania pojazdéw)

— we flocie wybranych miejskich jednostek organizacyjnych wykonujacych zadania
publiczne powinno znajdowa¢ min. 66 pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym (30% z 220 obecnie posiadanych pojazdow)

— we flocie podmiotow, ktérym zleca sie wykonywanie zadania publicznego
(z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego oraz zadan publicznych, ktérych
wartos¢ nie przekracza rownowartosci kwoty 30 tys. euro wyrazonej w ztotych) udziat
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym powinien stanowi¢
minimum 30%.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze decyzja dotyczaca posiadania pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym bedzie zalezna m.in. od preferencji wybranych
jednostek/podmiotow zobowiazanych do osiagniecia odpowiedniej liczby takich pojazdow.
Natomiast zapisy ww. pkt a) tiret 3 oraz b) tiert 3 dotyczy¢ beda m.in. zamowien publicznych
(procedowanych przez Urzad Miasta Poznania oraz przez wybrane jednostki/podmioty), w ramach
ktérych zachodzi potrzeba dysponowania pojazdami. W takiej sytuacji ufatwieniem moze by¢
stosowanie specjalnego oswiadczenia dot. pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym na podstawie ktérego Wykonawca okredli, czy w ramach realizacji danego zadania
publicznego bedzie dysponowac odpowiednia flota pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym.

W przypadku koniecznosci spetnienia przepisow prawa dotyczacych odpowiednich udziatow
procentowych autobuséw zeroemisyjnych oraz pojazdéw elektrycznych inapedzanych gazem
ziemnym mozna takze stosowac:

— praktyki takie jak: leasing, wynajem i dzierzawa z opcja zakupu

— modernizacje rodzaju napedu w posiadanych pojazdach (np. poprzez montaz instalacji
gazu CNG).

Natomiast przy procesie wymiany i/lub modernizacji pozostatej floty zaleca sie otwartosc
nainne paliwa alternatywne i rodzaje napedu ktére juz teraz sg korzystne dla $rodowiska
(np. zastosowanie instalacji gazu LPG w posiadanych pojazdach, wymiana na pojazdy/autobusy
hybrydowe), badz beda korzystne w perspektywie dlugoterminowej (np. wymiana na pojazdy
wykorzystujgce do napedu energie elektryczng wytworzona z wodoru).

Jednakze w kazdym z przypadkéw (zakup, leasing, wynajem, dzierzawa czy modernizacja
pojazdéw/autobusow) w miare mozliwosci finansowych nalezy mie¢ na wzgledzie wymog
dotyczacy stosowania rozwigzan smart-city tj. np.

— technologii w zakresie odnawialnych zrédet energii (np. montowanie paneli
fotowoltaicznych na dachach autobuséw celem zasilenia systemow elektrycznych)

— akumulatoréw nadajacych sie do recyklingu (w przypadku pojazdow/autobuséw
wykorzystujacych do napedu energie elektryczng w tym wytworzona z wodoru)
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— opon najwyzszej klasy i bieznikowanych.

Tym niemniej biorgc pod uwage postanowienia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 roku zmieniajacej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddw transportu drogowego,
wskazane jest monitorowanie mogacych nastapi¢ zmian w prawie krajowym, w swietle ktorych
moze zaistnie¢ koniecznos¢ rekonstrukcji ww. zatozen. W takim oraz kazdym innym przypadku
(np. zwiekszenie liczby pojazdéw w jednostkach organizacyjnych i tym samym pojawienie
sie koniecznosci zmiany minimalnej liczby pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym niezbednych do spetnienia postanowienn obowigzujacego lub zmienionego prawa)
niniejsza Strategia moze zosta¢ zaktualizowana poprzez zastosowanie odpowiedniego
Zarzadzenia Prezydenta Miasta Poznania.

6.1.2  Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i/lub tankowania paliw
alternatywnych

Wdrozenie przewozéw autobusowych z wykorzystaniem napedu elektrycznego wymusito
budowe infrastruktury fadowania potrzebna do ich eksploatacji, co przektada sie na jej dalszy rozwao;j.
Planuje sie montaz kolejnych punktéw tadowania na dworcu autobusowym os. Sobieskiego
i Garbary, a takze na petli Gorczyn, Falista oraz na terenie zajezdni przy ulicy Kaczej. Tym niemniej
m.in. wykonane w przysztosci kolejne analizy kosztow i korzysci (uwarunkowane postanowieniami
art. 37 ustawy) moga wykaza¢ dodatkowe lokalizacje punktow tadowania dla autobusow
zeroemisyjnych.

Oprécz realizacji okreSlonej w ustawie minimalnej liczby 210 punktéw tadowania
dla pozostalych pojazdéw, nalezy réwniez wspiera¢ rozwéj sieci ogélnodostepnych stacji
fadowania i stacji tadowania, ktére moga nie by¢ ogdélnodostepne, albo sa dostepne
tylko w wybranym wymiarze czasowym (funkcjonujacych rowniez dzieki odnawialnym
zrédlom energii) m.in.:

— w poblizu i/lub na terenach duzych osiedli mieszkaniowych

— naobszarze istniejacych i budowanych parkingéw Park&Ride

— w ramach wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych dla budynkéw
uzytecznosci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych (takze w momencie wejscia
w Zycie rozporzadzenia w sprawie ustalania minimalnej mocy przytaczeniowej,
pozwalajacej wyposazy¢ takie stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej
niz 3,7 kW)

— w siedzibie wybranych jednostek/podmiotow miejskich (np. Straz Miejska, Zarzad Drég
Miejskich), w ktorych stacje wykorzystywane beda m.in. do realizacji zadan wiasnych
gminy

— na terenach miasta, gdzie wystepowa¢ bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na punkty
tadowania.

W zwiazku z powyzszym zaréwno Miasto Poznan jak i inne podmioty (m.in. spétdzielnie
i wspolnoty mieszkaniowe) moga np. stosowa¢ i modyfikowa¢ model dzierzawy gruntow
wypracowany przez Zespdt ds. rozwoju sieci punktdw fadowania zainstalowanych
w ogdlnodostepnych stacjach fadowania na terenie miasta Poznania. Jednakze takie i inne dziatania
(np. zakup stacji) powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem:
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— wytycznych plastyka miejskiego dotyczacych stacji tadowania z zastrzezeniem,
ze oznakowanie pionowe i poziome punktow fadowania powinno by¢ zgodne
z przepisami obowigzujacego prawa (w przypadku terenéw iobiektéw nie majacych
charakteru drogi publicznej i/lub bedacych w zarzadzie podmiotéw zewnetrznych
tj. m.in. spofdzielni iwspdlnot mieszkaniowych, wytyczne maja wytacznie charakter
zalecen)

— konsultacji spotecznych dot. lokalizacji ogolnodostepnych stacji tadowania i ich mocy
(np. poprzez Rady Osiedli) i/lub konsultacji wewnetrznych dot. mozliwosci instalacji stacji
tadowania na danym terenie (np. z Miejskim Konserwatorem Zabytkow, operatorem
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego).

Dopuszcza sie mozliwo$¢ lokalizowania ogélnodostepnych stacji tadowania na obszarach
objetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego na terenach oznaczonych
jako drogi publiczne i drogi wewnetrzne.

W zwiazku z hatasem generowanym przez stacje tadowania o duzej mocy oraz ich znacznie
wiekszym rozmiarem w stosunku do stacji fadowania o matej mocy, zaleca sie ich rozwdj
np. w ramach nowych stacji tankowania gazu ziemnego, oddalonych od najblizszych budynkow
mieszkalnych.

Nalezy zatem wspiera¢ takze rozwdj sieci nowych stacji tankowania gazu ziemnego
(funkcjonujacych réwniez dzieki odnawialnym zrédtom energii) w szczegdlnosci w pétnocnej
i centralnej czesci Miasta Poznania majac na wzgledzie uwarunkowania techniczne
oraz administracyjne. Realizacja takich stacji moze odby¢ sie np. poprzez zastosowanie modelu
podobnego do tego opracowanego w ramach dzierzawy gruntéw pod ogdélnodostepne stacje
tadowania.

W przypadku pdzniejszego podjecia decyzji o rozwoju systemu opartego o naped wodorowy,
w pierwszej kolejnosci nalezatoby doprowadzi¢ do powstania stacji tankowania wodoru w poblizu
lub na terenie istniejacej zajezdni autobusowej (nalezy rozwazy¢, czy w tym przypadku stacja
mogtaby by¢ rowniez ogolnodostepna). Rozwdj technologii tankowania, oparty o mobilne stacje
tankowania wodoru, w tym zasilane energig z instalacji fotowoltaicznych lub wiatrowych, a takze
rozwéj metod pozyskania wodoru (w tym opisanych w rozdziale 4.1) i w konsekwencji spadek jego
ceny, moze stanowi¢ podstawe do utworzenia dodatkowych stacji tankowania wodoru.
Kazdorazowe dziatania w ww. zakresie powinny by¢ poparte analiza uwarunkowan technicznych
oraz administracyjnych.

Jednoczednie wskazuje sie, aby wszystkie ogélnodostepne stacje fadowania i tankowania
paliw alternatywnych byly przystosowane do potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci.

6.1.3  Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego, na ktérych
przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych

Na etapie przygotowania zakupu autobuséw elektrycznych, w ramach prac nad studium
wykonalnosci projektu ,Elektryfikacja wybranych linii autobusowych w Poznaniu” wytypowano linie
autobusowe, najbardziej odpowiednie do wykorzystania tego rodzaju taboru. Zakupione autobusy
kursuja m.in. na wskazanych w studium wykonalnosci liniach 163, 174 oraz 190, a planowany
do zakupu w 2021 roku tabor zostanie dodatkowo skierowany na linie 145, 149, 175, 176, 179
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oraz 193. Linie te charakteryzuja sie wysokim stopniem obstugi pasazeréw, przy jednoczesnym
przebiegu na wspolnych odcinkach, co jest istotne w konteksécie wyznaczania punktow tadowania
autobuséw elektrycznych lub budowy stacji tankowania wodorem. Nowoczesny i bezemisyjny tabor
autobusowy przyczyni sie do pozytywnego postrzegania komunikacji zbiorowej przez mieszkancow,
w zwigzku ztym linie obstugiwane nowym taborem nie moga mie¢ znaczenia marginalnego,
albo kursowac w okreslone dni tygodnia.

Juz na etapie opracowania Analizy kosztow i korzysci wykorzystania autobusow
zeroemisyjnych wskazano, ze w zakresie linii komunikacyjnych przebiegajacych przez teren gmin
osciennych, a realizowanych przez pozostatych operatoréw, nie jest mozliwe wyznaczenie
konkretnych linii do obstugi taborem zeroemisyjnym, a same wyniki analizy ekonomicznej wykazaty
brak uzasadnienia ekonomicznego takiego dziatania.

Operatorzy gminni realizujg ustugi w publicznym transporcie zbiorowym na zlecenie ZTM flota
od 13 do 36 autobuséw (stan na koniec 2019 roku), w zwiagzku z tym wymagana ilo$¢ taboru
zeroemisyjnego bedzie niewystarczajaca do obstugi catej linii, zwtaszcza w pierwszych latach, gdzie
wskazuje sie na udziat autobusow zeroemisyjnych mniejszy niz 30%. Rowniez charakterystyka linii
obstugiwanych przez operatorow gminnych (duze przebiegi dzienne) negatywnie wptywa
na mozliwos¢ wykorzystania taboru zeromisyjnego, premiujac, z uwagi na mozliwe wieksze dzienne
przebiegi, wykorzystanie taboru znapedem wodorowym Ilub gazowym. Ponadto, aktualnie
operatorzy gminni i tak nie przypisuja autobuséw do konkretnych linii, poniewaz nie jest to mozliwe
ze wzgledéw technicznych.

W przypadku ewentualnego dokonania zakupu taboru zeroemisyjnego przez operatoréw
gminnych autorzy analizy zalecili, by autobusy te byty wprowadzane na linie w taki sposéb, aby
dziatania w tym zakresie wpisywaly sie w polityke zeroemisyjng wdrazang przez
MPK Poznan Sp. z 0.0. Oznacza to, ze priorytet w obstudze zeroemisyjnej powinny otrzymac linie
ktore bytyby przedtuzeniem linii miejskich lub linie na ktérych realizowana jest najwieksza praca
przewozowa.

Tym niemniej m.in. wykonane w przysztosci kolejne analizy kosztéw i korzysci (uwarunkowane
postanowieniami art. 37 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) mogg wykazac
nowe linie autobusowe transportu publicznego, na ktérych przewidywane bedzie
wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych, co wptywac bedzie réowniez na aktualizacje planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslonego na podstawie
odrebnych przepiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

6.14  Okreslenie ksztattu, funkcjonalnosci oraz obszaru opisanej w Ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Strefy Czystego Transportu

W niniejszym opracowaniu zaproponowano trzy warianty realizacyjne Strefy Czystego
Transportu (dalej w tym rozdziale: SCT), dla terenu srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci
stanowiacej zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze s$rodmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.

W ramach opracowania przedstawione zostaly tylko propozycje lokalizacji SCT,
ktérej wprowadzenie winno by¢ oparte na poszerzonych analizach uwzgledniajacych mozliwa
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partycypacje spoteczna, pomocng przy wypracowaniu odpowiednich rozwigzan, spetniajacych
oczekiwania jak najwiekszej liczby mieszkancow, czy przedsiebiorcéw. Ostateczna decyzja
odnosnie wdrozenia SCT nalezy do Rady Miasta Poznania. W ramach ewentualnego
wprowadzenia SCT nalezy rozwazy¢ m.in.:

e wyznaczenie na terenie STC wiekszej przestrzeni pod ogrodki restauracyjne, klomby
zzielenig, miejsca roztadunku dla pojazdéw dostawczych, miejsca dla oséb
Z niepetnosprawnosciami

e zapewnienie  dodatkowej infrastruktury dla  przedsiebiorcéw  logistycznych
tj. np. wyznaczenie i dzierzawa odpowiednich gruntéw pod miejsca konsolidagji
fadunkéw (tzw. mini-huby) na granicach STC celem realizacji dostaw ostatniej mili
za pomocg pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi lub rowerow cargo

e zapewnienie nowej infrastruktury tadowania lub tankowania paliw alternatywnych
(np. w wspomnianych wyzej mini-hubach lub przy miejscach roztadunku dla pojazdow
dostawczych)

e rozbudowe systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego wraz z zwiekszeniem liczby
stojakow dla roweréw wewnatrz strefy

e uprzednie przeprowadzenie dziatan pilotazowych w zakresie SCT

e analize opracowan dotyczacych stref czystego transportu w tym m.in. ,Strefa Czystego
Transportu na Kazimierzu w Krakowie - studium przypadku oraz wnioski dla samorzadow
i rzagdzacych”, wnioski z debaty ,#Poznan2023 Porozmawiajmy o konkretach” podczas ktorej
omawiano temat: ,Czy centra miast powinny by¢ zamkniete dla pojazdow spalinowych”.

Wszelkie pozostate aspekty dotyczace SCT zostaly opisane w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Co istotne - nalezy monitorowac planowane zmiany ww. aktu prawnego
w zakresie SCT. Zaleca sie rowniez otwarto$¢ na innowacyjne pomysty, ktére moga pozytywnie
wptynaé¢ na ostateczng funkcjonalno$s¢ nowych rozwigzan w zakresie mobilnosci zero-
i niskoemisyjne;j.

Cel wdrozenia SCT powinien by¢ nakierowany na ograniczenie ruchu pojazdéw
o wysokiej emisji gazow cieplarnianych i innych substancji szkodliwych (szczegdlnie
wyposazonych w silniki niespetniajgce zadnych norm emisji spalin) w najbardziej podatnych na
zanieczyszczenia (w tym komunikacyjne) obszarach o charakterze historycznym. Wybor
zaproponowanych ponizej rejonéw podyktowany byt réwniez koniecznoscia zachowania dojazdu
do istniejacych ogoélnodostepnych parkingéw buforowych, placowych i wielopoziomowych.

W analizie symulacyjnej z wykorzystaniem modelu ruchu aglomeracji poznanskiej
uwzgledniono trzy warianty SCT. Zasadnicza réznica wariantow byta wielkos$¢ i przebieg granic SCT.
Nowe propozycje poréwnano z wariantem ,zero”, czyli wariantem bez SCT, natomiast
z zaimplementowang Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania (SSPP) oraz Strefa Ptatnego
Parkowania (SPP) powiekszonga o fragmenty osiedli Sw. tazarz i Wilda.

Na kolejnych rysunkach (rysunek 15 - 18) przedstawiono wyniki rozktadu ruchu na sie¢
transportowa na obszarze ograniczonym pierwsza ramg komunikacyjng (od zachodu, potudnia
i wschodu) oraz linig kolejowa nr 3 (od pétnocy) dla kazdego z rozwazanych wariantéw dla szczytu
porannego.

74



STRATEGA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA POZNANIA DO ROKU 2035

Rysunek 15. Wyniki rozkladu ruchu na sie¢ — wariant ,zero”

Legenda

Type number scT

Odeinki
Odcinki w ramach SCT
g 2271

g8 113
0 2 e
Natezenie ruchu [Lpoj./h]

7 2 Granice SCT

W wariancie pierwszym (W1) Strefag Czystego Transportu objeto nastepujace ulice:

e Franciszkanska

¢ Gofebia

o Gora Przemysta

¢ Ignacego Paderewskiego

e Jana Baptysty Quadro

o Jaskoétcza

e Klasztorna

e Kozia

e Kramarska

e Kurzanoga

e Ludgardy

e Mokra

e Murna

e Rynkowa

e Sieroca

e Stary Rynek

e Szkolna

o Swietostawska

o Wielka (bez fragmentu od Wenecjanskiej do Kramarskiej)
e Wodna (bez fragmentu od Garbar do Slusarskiej)
e Wozna (bez fragmentu od Mostowej do Slusarskiej)
o Wroctawska
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o Wroniecka (bez fragmentu od Masztalarskiej do Stawnej)

e Zamkowa

e Zydowska (bez fragmentu od Dominikanskiej do Stawnej).

Ograniczenie dostepu dla transportu indywidualnego w postaci SCT w W1 (rysunek 16)
skutkuje przeniesieniem czesci podrézy na pétnocny odcinek pierwszej ramy komunikacyjnej (RK) -
na ulice Mate Garbary i Solna. Najwiecej pojazdéw przybyto na ulicy Wielkiej tj. 60 poj./h szczytu
porannego. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie fakt, ze w zwigzku z uproszczeniami przyjetymi
w modelowaniu w skali makro, jest to umowny wzrost reprezentujacy wszystkie podréze
w transporcie indywidualnym (Tl) konczace sie w rejonach komunikacyjnych znajdujacych
sie w granicach SCT. Tym samym w zaleznosci od dostepnosci miejsc parkingowych w okolicy,
nalezy sie spodziewac, ze wspomniany wzrost natezenia ruchu, roztozy sie na prowadzace do nich

ulice.

Rysunek 16. Wyniki rozkladu ruchu na sie¢ — wariant 1

s b 1 siiioniions

Legenda

Type number

Granice SCT

SCT

Odcinki
Odcinki w ramach SCT

o 5681137 2273

Natezenie ruchu [1.poj./h]

68
34,
0 Lot

Spadek natezenia ruchu wzgledem W0

Wzrost natezenia ruchu wzgledem W0

W wariancie drugim (W2) Strefa Czystego Transportu objeto nastepujace ulice:

Franciszkarnska

Gotebia

Gora Przemysta
Ignacego Paderewskiego
Jana Baptysty Quadro
Jaskotcza

Dominikanska (bez fragmentu od Garbar do Szewskiej)
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e Klasztorna

e Kozia

e Kramarska

e Kurzanoga

e Ludgardy

e Mokra

e Murna

e Plac Bernardynski

o Plac Kolegiacki

e Rynkowa

e Sieroca

e Stary Rynek

o Szewska (bez fragmentu od Stawnej do Dominikanskiej)

e Szkolna

e Slusarska

e Swietostawska

o Wielka (bez fragmentu od Wenecjanskiej do Garbar)

e Wodna

o Wozna (bez fragmentu od Mostowej do Garbar)

e Wroctawska

¢ Wroniecka (bez fragmentu od Masztalarskiej do Stawnej)

e ZaBramka (bez fragmentu od ulicy Wszystkich Swietych do wyjazdu z parkingu ,Za Bramka”)

e Zamkowa

e Zydowska (bez fragmentu od Stawnej do wjazdu na parking podziemny w Hotelu
LStawna 12").

Na podstawie przeprowadzonych analiz (Rysunek 17), mozna zaobserwowac najwieksze
przesuniecia natezenia pojazdéw na potudniowy fragment pierwszej RK - na ulice Krélowej Jadwigi
(w kierunku zachodnim), a takze na ulice Kazimierza Wielkiego. Widoczny jest takze nieznaczny
wzrost natezenia ruchu na ulicach wzdtuz pétnocnej granicy SCT. Poza oczywistymi spadkami
natezenia ruchu w ramach SCT, mozna takze zaobserwowacl spadek natezenia ruchu na ulicy
Mostowej. Jest to konsekwencja ograniczen przejazdu ulicami plac Bernardynski oraz ul. Za Bramka
(mimo zachowania mozliwosci dojazdu do nowopowstatego parkingu wielopoziomowego
.Za Bramka” od strony ulicy Garbary).
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Rysunek 17. Wyniki rozkladu ruchu na sie¢ — wariant 2

Legenda

Type number

0568 1137,2275

NatezZenie ruchu [.poj./h]

"~ Granice SCT

i 86
scT 0 2By

Spadek natezenia ruchu wzgledem W0

. — Odcinki

T, 5 v
Gickki e S et Wzrost natezenia ruchu wzgledem W0

W wariancie trzecim (W3) Strefg Czystego Transportu objeto nastepujace ulice:

Bydgoska (bez fragmentu od ul. Podwale do wjazdu na parking ,Brama Poznania”)
Cybinska

Filipinska

e Gdanska

e Ostrowek

e Rynek Srédecki

e Srodka

e Sw.Jacka.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (Rysunek 18) mozna zauwazy¢, iz najwieksze zmiany
wywotato ograniczenie przejazdu czesto uczeszczanym skrétem - ulicg Bydgoska (spadek o ok. 150
pojazdéw). Jak mozna bylo sie spodziewac zdecydowana wiekszo$¢ potoku ruchu z tej ulicy
Jprzeniosta sie” na ul. Podwale. Poza tym widoczny jest niewielki spadek natezenia na moscie
Bolestawa Chrobrego w kierunku centrum miasta.
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Rysunek 18. Wyniki rozkladu ruchu na sie¢ — wariant 3

349
1309
92

Legenda

Type number o867 1734 3468

[ o Granice SCT Natezenie ruchu [1.poj./h]

154
scT 03977

Spadek natgzenia ruchu wzgledem WO
Wzrost nateZenia ruchu wzgledem WO

—— Odcinki
Odcinki w ramach SCT

Zestawienia zbiorcze zaprezentowane w tabelach 12-14 wskazuja, ze:

e roznice w S$rednich czasach podrézy transportem zbiorowym (TZ) sa praktycznie
niezauwazalne, natomiast efekt wprowadzenia SCT jest bardziej widoczny
po uwzglednieniu wszystkich podrézy (catkowite czasy podrézy, jazdy itd.)

e bioragc pod uwage powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze w wariancie W2 nastapit najwiekszy
przyrost pasazerow w TZ. Potwierdza to wyznaczenie podziatu modalnego podrézy
zmotoryzowanych (tabela 14). W kazdym z wariantow ,inwestycyjnych” nastepuje wzrost
udziatu podrézy wykonywanych TZ, ale najwiekszy w wariancie W2 (0,59% wzgledem WO).
Przektada sie to na przyrost ponad 3200 pasazerow

o catkowita praca przewozowa realizowana w transporcie indywidualnym (TI)
w najwiekszym stopniu spada w wariancie W2 — o ok. 800 poj-km w samym Poznaniu
i ponad 1220 poj-km w skali aglomeracji poznanskiej, co jest efektem zmiany podziatu
zadan przewozowych - przesuniecia podrézy z Tl na rzecz TZ.

Biorac pod uwage powyzsze przestanki, wynikajace z analizy wynikow modelu podrézy,
mozna uznac, ze wariant W2 jest wariantem najbardziej korzystnym.
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Tabela 12. Wskazniki charakteryzujgce podréze w transporcie zbiorowym

wo wi w2 w3
Sredni czas catej podrézy TZ 34 min 24,21 s 34 min 2342 34 min 24,39s 34min 24,06 s
Sredni czas jazdwTZ 32 min 49,73 s 32 min 48,98 s 32 min 49,91 s 32min 49,82 s
Sredni czas w pojeZzdzie w TZ 21 min 26,68 s 21 min 25,79 s 21 min 26,49 s 21min 26,71s
Sredni czas oczekiwania podczas przesiadki 1 min22,26s 1min22,22s 1 min 22,27 s 1min 22,39 s
Sredni czas przejs¢ podczas przesiadki 10 min 0,80 s 10 min 0,97 s 10 min 1,15 s 10min 0,72 s
Sredni odczuwalny czas podrézy 1Th2min4,165s 1Th2min3,27s Th2min294s Th 2min 3,21 s
Sredni dystans podrézy TZ [km] 11,725 11,717 11,710 11,719
Sredni dystans jazdy TZ [km] 10,793 10,784 10,777 11,602
Sredni dystans przejs¢ w podrézach TZ [km] 0,815 0,815 0,815 0,815
Srednia liczba przesiadek w TZ 0,780332 0,780308 0,77892 0,780861

Catkowity czas podrézy TZ

9933 h 36 min 45,40 s

9938 h37min9,10s

9972h 25 min 40,40 s

9945h 52min 44,40 s

Catkowity czas jazdy TZ 6191 h 52 min 39,60 s 6193 h 7 min 58,90 s 6214 h 39 min 20,00 s 6200h 9min 55,70 s
Catkowity czas oczekiwania podczas przesiadek 395h 52 min 32,80 s 396 h20,30s 397 h 24 min 51,00 s 397h 6,80 s
Catkowity odczuwalny czas podrézy TZ 17921 h48 min 43,76 s 17933 h 25 min 51,55 s 17984 h 22 min 33,07 s 17940h 42min 13,31 s
Catkowity dystans podrézy TZ [km] 203 135,99 203 165,91 203 648,15 203 294,30
Catkowity dystans jazdy TZ [km] 186 976,31 186 991,04 187 423,75 187 118,86
Catkowita liczba przesiadek 13518,7 13530,3 13545,8 13545,6
Catkowita liczba przejazdéw TZ 30843 30870 30936,3 30892,6
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Tabela 13. Praca przewozowa - transport indywidualny

Obszar wo wi w2 w3
dtugosc odcinkéw [km]

Poznan 1831,577637 1831,578415 1831,577637 1831,578415

Aglomeracja Poznariska 5342,232669 5342,233447 5342,232669 5342,233447

SCT - Stary Rynek i okolice - 7,355066 10,518214 -

SCT - Srédka - - - 1,562729
praca przewozowa Tl [poj.-km]

Poznan 520 024,01 520 060,32 519 206,09 519 754,39

Aglomeracja Poznariska 125771593 1257 784,94 1256 495,19 1257 528,46

SCT - Stary Rynek i okolice - 17,61 36,33 -

SCT - Srédka - - - 18,18

praca przewozowa Tl [poj.-h]

Poznan

14412 h 5min 5.54 s

14515 h 47 min 46.44 s

14546 h3 min 52.24 s

14462 h 29 min 1,79 s

Aglomeracja Poznariska

26575h 10 min 14.37 s

26678 h 23 min 28.72 s

26694 h 38 min 23.38 s

26627 h 41 min 46,73 s

SCT - Stary Rynek i okolice

98 h 18 min 14.86 s

186 h 19 min 36.07 s

SCT - Srédka

31h5Tmin51,31s

Tabela 14. Podziat zadan przewozowych miedzy TZ i Tl

wo wi w2 w3
Transport zbiorowy (TZ) 466 940,50 467 510,92 470172,81 467 684,45
Transport indywidualny (TI) 916 171,54 916 185,93 913 284,28 915 426,86
Transport zbiorowy (TZ7) 33,76% 33,79% 33,99% 33,81%
Transport indywidualny (TI) 66,24% 66,21% 66,01% 66,19%
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6.1.5  Pozostate udogodnienia w publicznym transporcie zbiorowym

Oprécz wzmiankowanego wczesniej aspektu dotyczacego wprowadzania autobuséw zero-
i/lub niskoemisyjnych, nalezy mie¢ na wzgledzie takze rozwéj szynowego transportu zbiorowego
m.in. poprzez:

o zakup tramwajow, w ktorych zastosowanie maja najnowsze technologie,
wptywajace na oszczednos$é energii

o rozbudowe nowych tras z uwzglednieniem potrzeby stosowania rozwigzan green
smart city (w miare mozliwosci technicznych - stosowanie m.in. specjalnej zieleni
w ramach torowisk i na dachach wiat przystankowych)

o uwzglednianie rozwiazan z zakresu odnawialnych zrédet energii.

Zaznacza sie réwniez, iz jakiekolwiek dziatania zwiazane z wdrazaniem rozwiazan zero-
i niskoemisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym nie beda efektywne w przypadku braku
prowadzenia dalszych prac zwigzanych z wydzieleniem nowych paséw dla pojazdéw transportu
publicznego (w tym wspélnych autobusowo-tramwajowych) czy sluz na skrzyzowaniach
dla autobuséw. Wykorzystywany przez ZDM system zarzadzania ruchem (m.in.w przypadku dalszej
rozbudowy) powinien zapewni¢ kontynuacje procesu wprowadzania priorytetu na
skrzyzowaniach dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na rozbudowany
ukfad drogowy poza centrum miasta, umozliwiajagcy ominiecie centrum w tranzycie miedzy dalej
zlokalizowanymi dzielnicami, mozliwe jest dalsze ograniczenie ruchu samochodowego w
centrum miasta, w tym poprzez regulacje kierunkow ruchu na ulicach dojazdowych (zmiana liczby
paséw, zmiana kierunkow ruchu).

Bez wzgledu na powyzsze, w Poznaniu sa i powinny by¢ wprowadzane rozwigzania
organizacyjne i infrastrukturalne poprawiajagce ruch pojazdow i jego bezpieczenstwo,
w tym bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu, ktére winno by¢ priorytetem.
Waznym elementem zmian organizacyjnych powinno by¢ zatem m.in. dalsze wydzielanie paséw
ruchu dla roweréw, co ma réwniez niebagatelne znaczenie dla rozwoju systemu roweru miejskiego.

Rozwoj systemow wspotdzielonych (samochody, skutery, hulajnogi) zacheca do rozwazenia
dodatkowych wspdlnych ofert, uatrakcyjniajgcych wykorzystanie wszystkich zalet wspomnianych
systemow w potaczeniu z transportem publicznym (np. obnizony koszt dojazdu komunikacja
miejska do planowanego do wypozyczenia samochodu, zlokalizowanego w dalszej odlegtosci
od potencjalnego uzytkownika).

6.1.6  Udogodnienia dla uzytkownikéw pojazdéw ekologicznych

Rozw6j motoryzacji zero- i niskoemisyjnej z punktu widzenia Srodowiska przedstawia
sie wzglednie pozytywnie, jednakze dalszy wzrost liczby pojazdow niskoemisyjnych w miescie i brak
ewaluacji wykorzystania nadanych uprawnien do korzystania z przestrzeni miejskiej (w SCT) moze
doprowadzi¢ do powrotu niepozadanych efektéw, np. poprzez zajecie przestrzeni miejskiej przez
samochody.
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Poza juz obowigzujacymi czasowymi udogodnieniami dla uzytkownikéw pojazdow
ekologicznych, zwigzanych z obnizeniem kosztow parkowania w Strefie Ptatnego Parkowania (SPP)
i Srodmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania (SSPP), mozliwe do wprowadzenia sa dodatkowe
specjalnie oznakowane miejsca postojowe dla takich pojazdéw (np.w atrakcyjnych miejscach,
nie tylko w SPP i SSPP), czy dalsze respektowanie rozwigzan wskazanych przez ustawodawce
(np. czasowe umozliwienie poruszania sie pojazdow elektrycznych na pasach ruchu dla autobusow).
Tym niemniej wzrost udzialu pojazdéw ekologicznych w liczbie wszystkich pojazdéw
zarejestrowanych w miescie powinien prowadzi¢ do analizy sytuacji i stopniowego likwidowania
przyznanych uprawnien dla posiadaczy takich pojazdéw, jesli nie beda staly wbrew zapisom
ustaw i rozporzadzen.

Nalezy monitorowa¢ planowane zmiany w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w zakresie systemu oznakowania pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Tym
niemniej juz teraz mozliwe jest wykorzystanie wdrozonych na poziomie krajowym rozwigzan
polegajacych na wydawaniu wtascicielowi pojazdu elektrycznego lub napedzanego wodorem tablic
rejestracyjnych w kolorze zielonym oraz dodatkowe oznakowanie na przednia szybe wskazujace
na rodzaj zastosowanego w pojezdzie napedu (dla pojazdow napedzanych gazem ziemnym).

Znaczacym udogodnieniem, majacym niewatpliwy aspekt promocyjny méogtby mie¢ rozwaj
ofert, uatrakcyjniajacych wykorzystanie posiadanego pojazdu w pofaczeniu z transportem
publicznym (np. promocyjne przejazdy komunikacja miejska w weekendy).

6.1.7  Rozwdj rozwigzan smart-city

Wprowadzenie rozwigzan zero- i niskoemisyjnych w mobilnosci miejskiej winno ujmowac
rozwiazania smart-city, a takze (we wspotpracy z jednostkami zewnetrznymi) dziatania badawczo-
rozwojowe, okreslone w dokumencie Smart City Poznan, przyjetym Zarzadzeniem Prezydenta
Miasta Poznania®.

Integracja rozwigzan sharingowych (hulajnogi, rowery, skutery, samochody), szczegélnie
wykorzystujacych srodki transportu zero- i niskoemisyjne z transportem publicznym iinnymi
ustugami miejskimi oraz ich dalsze wsparcie winno doprowadzi¢ do stworzenia petnej oferty
mobilnosci dla mieszkancéw Poznania, ktora skutecznie moze zastapi¢ posiadanie samochodu
osobistego. W dobie globalnego dostepu do informacji, poboru ogromnej ilosci danych ruchowych
(w tym lokalizacyjnych), niezbedne wydaje sie przygotowanie zintegrowanego systemu obrobki
danych isposobu ich skutecznej prezentacji dla koncowego odbiorcy. Obecnie dostepne
i nacodzien wykorzystywane technologie umozliwiaja lokalizacje czy zliczanie pojazdéw,
podréznych, zajetosci miejsc postojowych czy natezenia ruchu i tylko od mozliwosci dostepu
do danych iwyobrazni architektow systemu zalezy, jak zostana wykorzystane i w czym pomoga
koncowemu uzytkownikowi.

Informacja jest obecnie najwazniejszym towarem, a dane o anomalii na sieci komunikacyjnej,
ktére pomoga w odpowiednim czasie wybral rozwigzanie alternatywne sg szczegdlnie cenne
dla kazdego uzytkownika sieci transportowej przed rozpoczeciem podrézy.

W zwiagzku z powyzszym w ramach realizacji niniejszej Strategii nalezy uwzgledni¢ m.in.:

24 Zarzadzenie Nr 189/2020 Prezydenta Miasta Poznania z dnia 2 marca 2020 r. w sprawie powotania Zespotu zadaniowego ds. wdrazania
innowacdji i rozwoju Miasta w koncepgji smart city. Dokument ,Smart City Poznan” stanowi zatacznik do zarzadzenia.
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e dalszy rozwdj inteligentnego zliczania pojazdéw na nowych parkingach typu
Park&Ride celem prezentowania dynamicznej informacji na temat zajetosci miejsc
oraz umozliwienie bezptatnego wjazdu na niniejsze parkingi dla posiadaczy wybranych
biletéw elektronicznych zapisanych na karcie miejskiej PEKA

e rozpoznanie tematu wykorzystania monitoringu wizyjnego do analiz ruchu
oraz dostepnosci miejsc parkingowych

e dalszy rozwoj dynamicznej informacji pasazerskiej poprzez montaz brakujacych tablic
interaktywnych na przystankach

e publikacje danych o lokalizacji pojazdéw wspoétdzielonych w przypadku wyrazenia
zgody przez podmioty specjalizujgce sie w tej branzy, ktdre oferujg ustugi w Poznaniu

e analizy Big Data wykorzystania rowerow miejskich na podstawie danych z nadajnikow
GPS oraz API dostawcy.

Ponadto, przy realizacji zapiséw niniejszej Strategii powinno sie mie¢ na uwadze wszystkie
wczesniej opisane procesy ,smart” oraz m.in.:

e dalszy rozwdj Poznanskiego Roweru Miejskiego (np.rowery elektryczne, rowery
IV generacji z mozliwoscia pozostawienia w kazdym miejscu w Poznaniu)

e analize mozliwosci stosowania recyklingu akumulatoréw stosowanych w obecnie
posiadanych i planowanych pojazdach/autobusach zeroemisyjnych (np. poprzez
ich powtérne wykorzystanie w budynkach Urzedu Miasta Poznania jako zrédta pradu
na wypadek zaniku zasilania lub jako magazynéw energii pochodzacej z alternatywnych
zrédet)

¢ wydawanie w drodze decyzji zezwolen na prowadzenie prac badawczych zwigzanych
z testowaniem pojazdéw autonomicznych w ruchu drogowym na drogach publicznych
(na podstawie postanowien art. 65k, 65, 65m i 65n Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym)

e stosowanie rozwigzan zgodnych z idea tzw. green smart city (tj. m.in. dbanie o istniejaca
zielen i zwiekszanie jej udziatu w miescie)

6.1.8  Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci
oraz harmonogram niezbednych inwestycji w celu jej wdrozenia

Odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii bedzie Prezydent Miasta poprzez Urzad Miasta
Poznania, wybrane miejskie jednostki organizacyjne oraz wybrane podmioty nadzorowane
przez Prezydenta. Funkcje Koordynatora wdrazania Strategii powinien petni¢ delegowany
pracownik Urzedu Miasta Poznania lub dominujacej w realizacji Strategii miejskiej jednostki
organizacyjnej badz nadzorowanego przez Prezydenta podmiotu. Usankcjonowanie Koordynatora
wdrazania Strategii powinno sie odby¢ przynajmniej oficjalng delegacja Prezydenta, np. w postaci
zarzadzenia. Utatwieniem dziatan Koordynatora moze by¢ powotanie zespotu zadaniowego,
stworzonego zpracownikow Urzedu Miasta Poznania, miejskich jednostek organizacyjnych,
podmiotéw nadzorowanych przez prezydenta oraz podmiotow realizujgcych uprawnienia
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Miasta/Prezydenta. W ramach realizacji zatozen Strategii nie nalezy zamyka¢ sie na uczestnictwo
0sob z zewnetrz, w tym przedstawicieli zaangazowanych $rodowisk mieszkaricow, specjalistow
branzowych czy radnych miejskich.

Koordynator samodzielnie, lub poprzez zespdt zadaniowy, bedzie takze odpowiedzialny
za monitoring i ewaluacje Strategii, a takze raportowanie przed Prezydentem Miasta.

Rysunek 19. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Koordynator wdrazania
Strategii / Zespot
zadaniowy

Nadzorowane podmioty
Miejskie jednostki / osoby zewnetrzne
organizacyjne Zaangazowane w proces
wdrazania Strategii

Urzad Miasta

Zrédio: opracowanie wlasne
Orientacyjny harmonogram wdrozenia Strategii zostat ujety w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Orientacyjny harmonogram wdrozenia Strategii z przyktadowymi zadaniami

. Podmioty
Zadanie N s
realizacji odpowiedzialne
Cel Strategiczny | — Zero- i niskoemisyjne ustugi publiczne
Spetnienie zapiséw Urzad Miasta
ustawowych dotyczacych Poznania, wybrane
odpowiednich udziatéw miejskie jednostki
procentowych pojazddéw organizacyjne oraz
1 zero- Igb nl.skoemlsyjnych 2020-2025 wybrane podmioty i
funkcjonujgcych ramach nadzorowane przez
floty Urzedu Miasta Prezydenta
Poznania zobowigzane
oraz wykonujacych zadania do spetnienia zapiséw
publiczne ustawowych

85



STRATEGA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA POZNANIA DO ROKU 2035

. Okres Podmioty
Zadanie N s
realizacji odpowiedzialne
Urzad Miasta
Pozn.aer(;ls,or;;;(eirjskle Zadanie uwzgledniajace
Wymiana or Janizac ine naturalny proces wymiany
i/lub modernizacja godmio)fcj ’ i/lub modernizacji zuzytego
2 pozostatych pojazdéw 2020-2035+ P y taboru - decyzje w tym
nadzorowane ; .
na samochody zero- zakresie moga by¢
. : L przez Prezydenta . ;
i/lub niskoemisyjne . ) . podejmowane corocznie
i pomioty realizujace :
L lub z wyprzedzeniem
uprawnienia
Miasta/Prezydenta
Urzad Miasta
Spetnienie zapiséw Poznania, wybrane
ustawowych dotyczacych miejskie jednostki
odpowiednich udziatéw organizacyjne
procentowych pojazdéw oraz wybrane
3 zero- lub niskoemisyjnych 2020-2035+ podmioty -
we flocie podmiotéw, nadzorowane
ktérym zleca przez Prezydenta
sie wykonywanie zadania zobowigzane
publicznego do spetnienia zapiséw
ustawowych
Urzad Miasta
Poznania, miejskie
Montaz punktéw tadowania or Jif\inzzsctk‘;e Zadanie $ciéle powigzane
zlokalizowanych 9 . yine, Z naturalnym procesem
podmioty . ) o
przy budynkach wymiany i/lub modernizagji
- I, : . nadzorowane . .
4 administracji publicznej 2020-2035+ rze7 Prezvdenta zuzytego taboru - decyzje
(funkcjonujacych rowniez _ brze yoen w tym zakresie moga by¢
o A i pomioty realizujace . .
dzieki odnawialnym L podejmowane corocznie
zrédtom energii) uprawhienia lub z wyprzedzeniem
Miasta/Prezydenta
wykorzystujace
pojazdy elekiryczne
Urzad Miasta
Poznania, miejskie
jednostki W tym m.in. analiza
organizacyjne, mozliwosci stosowania
5 Stosowanie rozwiazan 2020-2035+ podmioty recykllngg akumulatorow
smart-city nadzorowane przez w obecnie posiadanych
Prezydenta i pomioty i planowanych pojazdach
realizujace zeroemisyjnych
uprawnienia
Miasta/Prezydenta
Cel Strategiczny Il — Zero- i niskoemisyjny pasazer
Spetnienie zapiséw
ustawowych dotyczacych
odpowiednich udziatéw Operatorzy
procentquch autobuséw 2020-2028 publicznego i
zeroemisyjnych (tylko w transportu
przypadku gdy bedzie zbiorowego
to wskazane na podstawie
odrebnych dokumentéw)
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Okres Podmioty

Zadanie

realizacji odpowiedzialne
Zadanie uwzgledniajace
ralny pr wymian
Wymiana Operatorzy ‘natu ainy proces wymiany
. o ) i/lub modernizacji zuzytego
i/lub modernizacja publicznego :
2 . 2020-2035+ taboru - decyzje w tym
pozostatych autobusow transportu ) ’
. . S ) zakresie moga by¢
na zero i/lub niskoemisyjne zbiorowego ; .
podejmowane corocznie
lub z wyprzedzeniem
Zadanie $cisle powiazane
Montaz infrastruktury bowla
. z naturalnym procesem
tadowania drogowego Operatorzy S R
transportu publicznego ublicznego wymiany i/lub modernizacj
3 porttl publicznego 2020-2035+ P 9 zuzytego taboru - decyzje
(funkcjonujacej rowniez transportu : .
o ) ) w tym zakresie moga by¢
dzieki odnawialnym zbiorowego ; 4
L5 - podejmowane corocznie
zrédtom energii) ;
lub z wyprzedzeniem
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Wdrazanie pozostatych
udogodnien w publicznym
transporcie zbiorowym
(w tym rozwiazan smart-
city).

2020-2035+

m.in. Zarzad
Transportu Miejskiego,
Biuro Koordynacji
Projektow
i Rewitalizacji Miasta,
Zarzad Drog Miejskich,
Petnomocnik
Prezydenta ds. Smart
City, operatorzy
publicznego
transportu
zbiorowego

W tym m.in.

e ciagly rozwdj szynowego

transportu zbiorowego

m.in. poprzez:

o zakup tramwajow,
w ktorych
zastosowanie majg
najnowsze
technologie,
wplywajgce na
oszczednos¢ energii

o rozbudowe
nowych tras
z uwzglednieniem
potrzeby stosowania
rozwiazan green
smart city (w miare
mozliwosci
technicznych -
stosowanie m.in.
specjalnej zieleni
w ramach torowisk
i na dachach wiat
przystankowych)

o uwzglednianie
rozwiazan z zakresu
odnawialnych zrodet
energii

o dalsze wydzielanie

nowych pasow

dla pojazddéw transportu
publicznego (w tym
wspodlnych autobusowo-
tramwajowych) czy $luz
na skrzyzowaniach

dla autobusow

o dalsze wyznaczanie

priorytetu

na skrzyzowaniach

dla pojazdéw
publicznego transportu
zbiorowego

e analiza mozliwosci

stosowania recyklingu
akumulatoréw w obecnie
posiadanych

i planowanych
autobusach
zeroemisyjnych

o dalszy rozwdj

Poznarskiego Roweru
Miejskiego (np. rowery
elektryczne, rowery IV
generacji z mozliwoscia
pozostawienia w kazdym
miejscu w Poznaniu)
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Zadanie

Okres
realizacji

Podmioty

odpowiedzialne

e analizy Big Data

wykorzystania rowerdéw
miejskich na podstawie
danych z nadajnikdw GPS
oraz APl dostawcy

o dalszy rozwdj
dynamicznej informacji
pasazerskiej poprzez
montaz brakujacych
tablic interaktywnych
na przystankach

Cel strategiczny lll — Zero- i niskoemisyjny mieszkaniec

Budowa brakujacej liczby
punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych
w zwiazku z potrzeba
osiggniecia celu

Operator systemu
dystrybucyjnego,
o ktérym mowa w art,
64 ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci
i paliwach

2020-2021 -
ustawowego, alternatywnych
tj. 210 punktow tadowania oraz podmioty
zainstalowanych prywatne (w tym
w ogdblnodostepnych inwestor wybrany
stacjach tadowania przez Zarzad Drég
Miejskich)
m.in. Zarzad Drég
Miejskich, Zarzad
Dalszy rozwd;j sieci TrarTsportu MIeJSkIe..gO'
ogdélnodostepnych stacji Biuro Koordynacji
9 epnych stad) Projektow
fadowania i stacji . R
. . i Rewitalizacji Miasta,
fadowania, ktére moga Co ;
) . przedsiebiorstwa, inne . .
nie by¢ ogdlnodostepne, odmiot Dziatania moga
albo sa dostepne tylko 2020-2035+ (n ps é’fdziglnie odbywac sie np. tylko
w wybranym wymiarze ?wsp Slnot w poszczegdlnych latach
czasowym (funkcjonujacych WsboInoty
e mieszkaniowe,
rowniez dzieki )
. LY projektant nowego
odnawialnym zrédiom .
energii) projektu
budowlanego
i projektant
sprawdzajacy)
Budowa stacji tankowania
pojazddéw zero- . ;
i niskoemisyjnych innych 2020-2035+ Przedsiebiorstwa, inne -

niz elektryczne (wodér,
CNG/LNG, inne)

podmioty
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Okres Podmioty

Zadanie

realizacji odpowiedzialne

W tym m.in.:

e kontynuacja procesu
polegajacego
na specjalnym
oznakowaniu pojazddéw
elektrycznych,
napedzanych wodorem
lub gazem ziemnym

e specjalne oznakowanie

m.in. Biuro miejsc postojowych
Koordynacji Projektow dla pojazddéw
Stosowanie udogodnien i Rewitalizacji Miasta, elektrycznych
. g ) 2020-2035+ Wydziat Spraw o respektowanie
4 dla uzytkownikéw ) ;
o . (2020-2026) Obywatelskich bezptatnego parkowania
pojazddw ekologicznych ; o o
i Uprawnien pojazdow elektrycznych
Komunikacyjnych, w Strefie Platnego

Zarzad Drog Miejskich Parkowania

e respektowanie
poruszania sie pojazdéw
elektrycznych
po wyznaczonych przez
zarzadce drogi pasach
ruchu dla autobuséw
(do 1 stycznia 2026 roku,
chyba ze przepisy prawa
stanowi¢ beda inaczej)
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Okres Podmioty

Zadanie

realizacji odpowiedzialne

W tym m.in.:

o wydawanie w drodze
decyzji zezwolenr
na prowadzenie prac
badawczych zwigzanych
z testowaniem pojazdow
autonomicznych w ruchu
drogowym na drogach
publicznych

e wspieranie rozwoju
systemu elektrycznych
samochodéw, skuterow
oraz hulajnég
elektrycznych

o dalszy rozwdj
inteligentnego zliczania
pojazddéw na nowych
parkingach typu
Park&Ride celem
prezentowania

m.in. Petnomocnik
Prezydenta ds. Smart

City, Wydziat . . .
. dynamicznej informacji
Zarzadzania S
na temat zajetosci miejsc
Kryzysowego

oraz umozliwienie
bezptatnego wjazdu
na niniejsze parkingi
dla posiadaczy
wybranych biletéw
elektronicznych
zapisanych na karcie
miejskiej PEKA

¢ publikacja danych
o lokalizacji pojazdéw
wspotdzielonych
w przypadku wyrazenia
zgody przez podmioty
specjalizujace sie
w tej branzy, ktére
oferujg ustugi w Poznaniu

e rozpoznanie tematu
wykorzystania
monitoringu wizyjnego
do analiz ruchu
oraz dostepnosci miejsc
parkingowych

e stosowanie rozwigzan
zgodnych z ideg
tzw. green smart city (tj.
m.in. dbanie o istniejaca
zieleh i zwiekszanie jej
udziatu w miescie)

i Bezpieczenstwa,
Zarzad Drog Miejskich,
2020-2035+ Zarzad Transportu

Miejskiego, Biuro
Koordynacji Projektéw

i Rewitalizacji Miasta,
inne podmioty

{w tym oferujace

transport
wspétdzielony)

Stosowanie rozwigzan
smart-city
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Okres Podmioty

Zadanie N AR
realizacji odpowiedzialne

W tym m.in. nalezy

rozwazyc¢

o przeprowadzenie analizy
zasadnosci wdrozenia
Strefy Czystego
Transportu przy

Urzad Miasta
Poznania, miejskie

jednostki : ..
organizacyjne wykorzystaniu propozycji
Stosowanie projektéw podmioty zas'c‘os‘oyv ar?ych .
6 . . 2020-2035+ w hiniejszej Strategii
pilotazowych nadzorowane przez )
Prezydenta oraz e opracowanie modelu
podmioty realizujgce wspoh.oracy.z innymt-
uprawnienia podmiotami w zakresie
Miasta/Prezydenta opracowywania
i wdrazania projektow
pilotazowych, w tym
projektéw dotyczacych
paliw alternatywnych
Urzad Miasta
Poznania, miejskie
Organizacia zaiec jednostki W kolejnych latach
e%lukac J'n cﬁ}e organizacyjne, w zaleznosci od potrzeb.
7 rze rowaéljzo)rlm chw 2020-2025 podmioty Mozliwa korelacja zadania
b son’rach : innych nadzorowane przez z innymi dziataniami
. . 1 inny Prezydenta oraz edukacyjnymi zwigzanymi
instytucjach/jednostkach : N AU
podmioty realizujace z mobilnoscig miejska

uprawnienia
Miasta/Prezydenta

Urzad Miasta
Poznania, miejskie

W kolejnych latach

. jednostki LN
Uczestnictwo J ) . w zaleznosci od potrzeb.
; organizacyjne, . ) .
w wydarzeniach ) Mozliwa korelacja zadania
podmioty

8 promocyjnych zwigzanych 2020-2025
z mobilnoscia (wyktady /
wystawy / itp.)

z innymi dziataniami
informacyjno-
promocyjnymi zwigzanymi
z mobilnoscig miejska

nadzorowane przez
Prezydenta oraz
podmioty realizujgce
uprawnienia
Miasta/Prezydenta

Zrédio: opracowanie wiasne

Przedstawiona lista zadan ukazuje sposéb realizacji poszczegdlnych celéw strategicznych
wskazanych w niniejszej Strategii. Tym niemniej powyzsza tabela ma charakter otwarty.

6.1.9 Analiza SWOT

Analiza SWOT nalezy do najpopularniejszych narzedzi analitycznych w procesie planowania
strategicznego, stanowigcym podstawe do identyfikacji oraz okreslenia uwarunkowan i otoczenia
dla analizowanego zagadnienia, obejmujgca podstawowe obszary:

* mocnei sfabe strony
e szanse i zagrozenia

Przeprowadzona analiza, obejmujaca wszelkie mozliwe aspekty rozwoju elektromobilnosci,
pozwolita na opracowanie zagadnien, ktore miaty wplyw na ostateczny ksztatt celu gtéwnego
strategii oraz poszczegdélnych celdw strategicznych.
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Tabela 16. Analiza SWOT

wysoka efektywnos¢ ekonomiczna
rozwigzan zeroemisyjnych

mozliwosc¢ uzyskania korzystnych efektow
srodowiskowych

kapitat ludzki w dyspozycji Urzedu Miasta
i podmiotow podlegtych

stosunkowo dobra sytuacja finansowa
miasta

mozliwos¢ wykorzystania istniejacych
narzedzi informatycznych do zarzadzania
flotg pojazdéw

mozliwos¢ wykorzystania w systemie
transportu  publicznego elektrycznych
rowerdow miejskich

mozliwos¢  uzyskania  dofinansowania
zewnetrznego (zrodta krajowe i UE)
na mobilnos¢ zero- i niskoemisyjna
wsparcie na poziomie krajowym i unijnym
w zakresie legislacji preferujace rozwdj
mobilnosci zero- i niskoemisyjnej

coraz wyzsza Swiadomos¢ interesariuszy
odnosnie znaczenia zero- i niskoemisyjnego
transportu

rozwoj systemow wspotdzielonych
0 rozwiazania zero- i niskoemisyjne
korelacja celéw z innymi dokumentami
strategicznymi miasta

mozliwos¢ wprowadzenia Stefy Czystego
Transportu w celu ograniczenia ruchu
pojazdéw emisyjnych w okreslonym rejonie

niska efektywno$¢ finansowa rozwigzan
zeroemisyjnych

wcigz wysoki udziat autobuséw emisyjnych
w taborze operatorow publicznego
transportu zbiorowego

energia elektryczna pozyskiwana gtéwnie
zwegla, co mimo faktu ograniczenia emisji
liniowej, nie daje korzystnego efektu
globalnego

stabo rozwinieta infrastruktura tadowania
pojazdéw elektrycznych

bardzo stabo rozwinieta infrastruktura
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
brak infrastruktury tankowania wodorem
wcigz niewystarczajaca liczba wydzielonych
pasow  autobusowych ~w  miejscach
podatnych na kongestie

problemy administracyjne na etapie
realizacji zadan inwestycyjnych, szczegoélnie
zwigzanych z budowa dedykowanej
infrastruktury (przedtuzajace sie
uzgodnienia, itp.)

obnizajacy sie mozliwy do pozyskania
poziom dofinansowania zewnetrznego na
realizacje dziatah zwigzanych z mobilnoscia
zeroemisyjna (zrodta krajowe i UE)
spadajacy poziom dochodéw miasta
zwiazany ze zmianami w podatku PIT
nienadazajace za rozwojem srodkow
mobilnosci prawodawstwo krajowe
utrzymywanie sie wysokiego poziomu cen
pojazddw zeroemisyjnych

rosnaca cena energii elektrycznej

wysoka cena wodoru

niebezpieczenstwa zwigzane z rozwojem
nowych technologii zrédet zasilania
napedoéw, w tym awaryjnosc
prototypowych rozwigzan

wprowadzenie Strefy Czystego Transportu
moze wygenerowa¢ burzliwe konflikty
spofeczne

naktadanie sie poszczegdlnych stref bez
zastosowania odpowiednich informacji dla
uzytkownikéw drog moze wywotacé
poczucie chaosu
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6.2 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosdci dla Miasta Poznania do roku 2035 (w odniesieniu
do analiz wykonanych w pkt 2)

Roczna ocena jakosci powietrza za 2018 r., ktorej wyniki zostaty przedstawione pkt 2
przedmiotowego dokumentu wykazata, iz na terenie Aglomeracji Poznanskiej w dalszym ciggu nie
zostaly dotrzymane wybrane normy jakosci powietrza. Wdrozenie dziatan zaplanowanych
w niniejszym dokumencie ma réowniez na celu poprawe jego jakosci. W przedmiotowym rozdziale
zostat przedstawiony efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem strategii rozwoju elektromobilnosci.

Ponizej przedstawiono zakltadang metodyke wyliczenia emisji z pojazdéw bedacych we flocie
Urzedu Miasta Poznania, wybranych miejskich jednostek organizacyjnych oraz autobuséw
w publicznym transporcie zbiorowym.

Do wyliczenia $redniej rocznej emisji zanieczyszczeh z funkcjonujacej floty pojazdéw
skorzystano z wytycznych technicznych EMEP/EEA*. Dokument ten wydawany jest przez Europejska
Agencje Srodowiska (EEA) wraz z Grupg Zadaniowa ds. Inwentaryzacji i prognoz emisji (TFEIP)
odpowiedzialng za tres¢ techniczna rozdziatdéw. W ogdlnym ujeciu metodyka zawarta w wytycznych
proponuje wyznaczenie wielkosci emisji jako iloczynu wielkosci aktywnosci iwskaznika emisji.
Obliczenia emisji moga by¢ prowadzone na 3 poziomach szczegétowosci. Na potrzeby
przedmiotowej strategii wybrano poziom 2 sredniozaawansowany tzw. Tier 2, ktéry wykorzystuje
bardziej szczegétowe wskazniki emisji, opracowane na podstawie wiedzy dotyczacej danego
procesu, wiasciwe dla danego kraju. W metodzie tej uwzgledniane sa:

e S$redni roczny dystans przebyty przez jeden pojazd w km
o kategorie pojazdu

e technologia pojazdu (opcje technologiczne zdefiniowane i scharakteryzowane ze wzgledu
na rodzaj paliwa, wielkos¢ pojazdu i spetnianie europejskich norm emisji spalin Euro).

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
1. w oparciu o rok produkcji pojazdu przypisano dla kazdego pojazdu norme emisji spalin EURO
2. uwzgledniono $redni roczny przebieg w km dla danego pojazdu i jego kategorie

3. do obliczen emisji zanieczyszczen, CO, NMLZO (Niemetanowe Lotne Zwiazki Organiczne),
NOx, CO2, PM (jako PM10/PM2,5) oraz B(a)P wykorzystano wskazniki emisji pochodzace
z EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019

4. w obliczeniach efektu ekologicznego nie ujeto wielkosci emisji wtornej, ktora jest scisle
powiazana ze stanem technicznym drég, czy charakterem utwardzenia pobocza; zatozono,
iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie.

Ponizej przedstawiono dane na temat pojazdéw bedacych we focie Urzedu Miasta Poznania
i wybranych miejskich jednostek organizacyjnych oraz w publicznym transporcie zbiorowym.

25 https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019
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W Urzedzie Miasta Poznania (stan na koniec 2019 roku) znajduje sie 12 pojazdéw, ale planuje
sie dysponowanie 3 dodatkowymi, stad w dalszych obliczeniach przyjeto taczna flote 15 pojazdow.
Wsrod wybranych miejskich jednostek organizacyjnych (stan na koniec 2019 roku), wykonujacych
zadania publiczne znajduje sie 220 pojazdow. Operatorzy realizujacy na zlecenie ZTM Poznan
ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym - komunikacji miejskiej posiadaja tacznie
524 autobusy (stan na koniec 2019 roku).

W ponizszej tabeli przedstawiono $rednig emisje poszczegoélnych substancji z pojazdow
obstugujacych Urzad Miasta, pojazdow wybranych miejskich jednostek organizacyjnych
wykonujacych zadania publiczne oraz autobuséw w publicznym transporcie zbiorowym.

Tabela 17. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw obstugujacych Urzad Miasta Poznania
oraz z pojazdéw wybranych miejskich jednostek organizacyjnych wykonujgcych zadania
publiczne

Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacja pojazdow
PM
Instytucja (€0) NMLZO NOx CO, (PM10/PM B(a)P
[kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] [kg/rok] 2,5) [kg/rok]
[kg/rok]
Urzad Miasta 92,50 9,50 33,28 37 285,58 1,18 0,00011
Poznania
Wybrane
miejskie 1298,34 152,33 1357,76 706 722,74 46,19 0,00296
jednostki
organizacyjne
Autobusy?® 35039,59 5959,12 13030843 31670 258,05 2 383,35 0,024808
SUMA 36 430,43 6 120,95 131699,5 32414 266,37 2430,72 0,027878

Zrodfio: na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019

W kolejnej tabeli pokazano poréwnanie rocznego efektu ekologicznego dla pojazdow Urzedu
Miasta Poznania, wybranych jednostek organizacyjnych oraz autobuséw w publicznym transporcie
zbiorowym w dwoch wariantach MINIMALNYM (MIN) i MAKSYMALNYM (MAX).

26 Autobusy operatordw realizujacych ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym na zlecenie Zarzadu Transportu
Miejskiego
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Tabela 18. Poréwnanie rocznego efektu ekologicznego dla wariantéw MIN i MAX

Planowany co NMLZO PM
efekt NO« CO, (PM10/ B(a)P
. (NMVOCQ)
ekologiczny PM2,5)
Jednostka kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
Zamiana pojazdéw
we flocie Urzedu od 9,14 od 0,68 od 6,48 od -3 685,23 0d 0,30 od 0,000006
Miasta Poznania — do 12,25 do 1,62 do 11,37 do 3 775,60 do 0,73 do 0,000039
rok 2035
Zamiana pojazdow
we flocie
wybranych od 316,96 od 42,00 od 294,61 od 50 368,13 od 14,80 od 0,00046
miejskich jednostek do 888,69 do 105,76 do 1077,91 do 405 831,83 do 43,34 do 0,00162
organizacyjnych -
rok 2035
Zamiana
autobusow w
publicznym od 29 412,06 od 383,30 od 110 049,57 od -604 601,10 od 2 183,05 0d 0,00210
transporcie do 34 121,80 do5031,67 do 123 089,09 do 23 580 021,00 do2243,44 do 0,02110
zbiorowym - rok
2035
Z:Z)’;g;’iz;‘[’]’ye:fkt 042973816 | 0d42598 | od110350,66 | od-557 918,202 | od219815 | od 0,002566
2035 roku do 35022,74 do5139,05 | do12417837 | do23989628,43 | do 228751 do 0,0022759
Z::)’;g;’ii;‘[’]’ye:fkt od 81,63% od 6,96% 0d 83,79% od -1,72% od 90,43% od 9,20%
2035 roku w % do 96,14% do 83,96% do 94,29 % do 74,01% do94,11% do 81,64%

Zrodfio: na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019

W odniesieniu do pojazdéw we flocie Urzedu Miasta Poznania, w 2035 r. wariant minimalny
przewiduje  dysponowanie  minimalng liczba samochodéw  elektrycznych  zgodnie
z postanowieniami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. 5 pojazdow
elektrycznych, a reszta napedzana olejem napedowym lub benzyna). Natomiast w wariancie
maksymalnym réwniez przyjeto posiadanie ww. 5 samochodoéw elektrycznych, ale w przypadku
pozostatych pojazdéw, ktére w perspektywie do roku 2035 nie bedga spetniaty normy spalin EURO6
- zatozono ich zamiane na 100% pojazdéw napedzanych wodorem.

Z kolei we flocie wybranych miejskich jednostek organizacyjnych, w 2035 r. wariant
minimalny  przewiduje dysponowanie minimalng liczbg samochodéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym zgodnie z postanowieniami Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz wg preferencji wybranych jednostek (tj. 66 pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym a reszta napedzana olejem napedowym lub benzynga). Natomiast
w wariancie maksymalnym réwniez przyjeto posiadanie ww. 66 samochodéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, ale w przypadku pozostatych pojazdéw, ktore w perspektywie
do roku 2035 nie beda spetniaty normy spalin EURO6 - zatozono ich zamiane na 100% pojazdow
napedzanych wodorem.

Biorac pod uwage publiczny transport zbiorowy, w 2035 r. wariant minimalny przewiduje
posiadanie 58 autobuséw elektrycznych (istniejace i juz zakupione) oraz wymiane wszystkich
pojazdéw, ktére w perspektywie do konca roku 2035 beda starsze niz 18 lat na 100% autobusow

27 Autobusy spetniajgce najwyzsze normy emisji spalin tj. EURO 6 cechuja sie zdecydowanie mniejsza emisjg substancji
zanieczyszczajacych takich jak NOx czy czastki state, w poréwnaniu do weczedniejszych norm emisji. Jednoczesnie zuzycie paliwa,
aco zatym idzie emisja CO2 pozostajg praktycznie na tym samym poziomie lub nawet sg nieznacznie wyzsze. Jest to niejako ceng
zalepszy komfort i bezpieczenstwo (autobusy lepiej wyposazone - zatem ciezsze) jak réwniez poktosiem prawidlowego dziatania
nowoczesnych systeméw katalitycznych. W chwili obecnej wytworzenie jak réwniez przestanie w polskim systemie elektroenergetycznym
energii elektrycznej koniecznej do zasilania autobusu elektrycznego, jest obcigzone praktycznie takg sama emisjg CO2, w poréwnaniu
do emisji ze spalania oleju napedowego przez autobusy konwencjonalne. Nalezy jednak mie¢ Swiadomos¢, ze w najblizszych latach
ta sytuacja bedzie sie zmieniad na korzysc pojazddw elektrycznych, ze wzgledu na wzrastajgcy udziat wytwarzanej energii odnawialnej.
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spetniajacych norme EURO6. Natomiast w wariancie maksymalnym rowniez przyjeto posiadanie ww.
58 autobusow elektrycznych, ale w przypadku pozostatych pojazdow, ktére w perspektywie do roku
2035 beda starsze niz 18 lat — zatozono ich wymiane na 100% autobuséw napedzanych wodorem.
W tym przypadku nalezy zaznaczy¢, ze wariant wymiany autobuséw bedzie w przysztosci zalezny
od wynikow kolejnych Analiz Kosztow i Korzysci (wg obecnych postanowien art. 37 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych) - tutaj podano jedynie zatozenia pomocne
do oszacowania efektu ekologicznego.

Analizujac przedstawione na rys. 20 dane, dotyczace pojazddéw napedzanych wodorem,
nalezy pamietaé, ze do obliczen przyjeto wspofczynnik emisji wszystkich substancji
zanieczyszczajacych dla wodoru rowny zero. Tymczasem rzeczywista zeroemisyjnos$¢ bedzie zalezec
od sposobu pozyskania wodoru.

Pozyskiwanie wodoru z gazu ziemnego iprzy uzyciu energii elektrycznej pochodzacej
z elektrowni konwencjonalnych nie jest rozwigzaniem zeroemisyjnym i w wielu przypadkach
powoduje wieksza emisje, niz zastosowanie pojazdow napedzanych olejem napedowym
(patrz rys. 20).

Rysunek 20. Emisja CO, w zaleznosci od sposobu wytwarzania wodoru

Emisje CO2 z paliw transportowych dla
autobusow (kg/100km)

0 50 100 150 200 250

Olej napedowy

H2 -reforming gazu ziemnego

H2 - elektroliza przy uzuciu energii elektrycznej z sieci (Niemcy)

225

H2 -elektroliza przy uzuciu energii elektrycznej z sieci (Wlk.

Brytania)

H2 - elektroliza przy uzuciu energii elektrycznej z sieci {Holandia)

H2 - elektroliza przy uzuciu energii elektrycznej z sieci {Francja)

H2 - elektroliza przy uzuciu energii elektrycznej z sieci
(Norwegia)

H2 -elektroliza przy uzyciu energii OZE

Zrédio: Study for the Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking by Roland Berger

Przedstawiony wykres wykorzystuje metodyke well-to-wheel, tzn. wszystkie emisje zwigzane
z pozyskaniem, przygotowaniem, dostarczaniem i zuzyciem nosnikéw transportu (,od platformy
wiertniczej do emisji z poruszajacego sie autobusu”).

Na obecnym poziomie rozwoju technologii m.in. pozyskiwanie wodoru przy uzyciu energii
elektrycznej pochodzacej z energii odnawialnej stanowi zeroemisyjne zrédto energii. Odrebnym
zagadnieniem jest takze miejsce powstawania zanieczyszczen, poniewaz zastosowanie pojazdéw
na wodér przesuwa ich zrodto, wyprowadzajac je poza granice miasta.

Ponadto - w odniesieniu do horyzontu czasowego - 2035r. z pewnoscig naped elektryczny
okaze sie bardziej ekologicznym rozwigzaniem. Wynika¢ to bedzie przede wszystkim
ze zwiekszajacego sie udziatu energii odnawialnej w ogélnej ilosci wytworzonej energii elektryczne;j.
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Energia elektryczna w przysztosci powinna opierac sie na bezemisyjnych zrédtach OZE. Tymczasem
energia pozyskiwana z gazu zawsze obcigzona bedzie emisjg CO,, jak rowniez innymi gazowymi
substancjami zanieczyszczajacymi.

Ostateczny efekt ekologiczny bedzie zwigzany m.in. z preferencjami poszczegélnych instytucji
w zakresie zamiany floty i dostepnoscia srodkow finansowych, niemniej jednak przy tak duzej skali
przedsiewziecia, wynikajacej m.in. z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
powinien zostac on osiggniety.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze efekt ekologiczny zostanie takze zwiekszony w przypadku:

e dalszych wymian pojazdéw w pozostatych miejskich jednostkach organizacyjnych
oraz innych jednostkach administracji zespolonej

e wadrazania innych rozwiazan wskazanych w Strategii jak np. wsparcie rozwoju wypozyczalni
hulajnég, skuteréow, samochodow wspotdzielonych i Poznanskiego Roweru Miejskiego.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne dla Strategii

Przy tak duzej skali przedsiewziecia istotna jest koordynacja dziatan informacyjno-
promocyjnych (dalej ,info-promo”) dla Strategii. Rozdzielenie zadan miedzy rozne komorki
organizacyjne moze skutkowa¢ powielaniem badZz pomijaniem czesci istotnych aspektow
promocyjnych na etapie realizacji dziatan info-promo.

Dziatania info-promo powinny by¢ prowadzone w formie dystrybucji materiatow
drukowanych jakiw formie spotow w audio-wizualnych w srodkach masowego przekazu. Materiaty
powinny by¢ przygotowane w formie przystepnej dla jak najszerszego grona, tj. z wykorzystaniem
jezyka niespecjalistycznego i jasnego w konstrukcji przekazu.

Ogromne znaczenie dla ksztattowania przysztych zachowan komunikacyjnych
i odpowiedzialnej postawy wérod mieszkancéw maja rowniez dziatania edukacyjne, ktére powinny
by¢ prowadzone wsérdd najmtodszych i mtodych mieszkancow miasta samodzielnie lub z innymi
programami nauczania (np. zwigzanymi z ochrona $rodowiska, mobilnoscia, czy bezpieczenstwem).
Wczesne rozpoczecie dziatan edukacyjnych zwigzanych przede wszystkim z zachowaniem
komunikacyjnym moze przyczyni¢ sie do bardziej swiadomego wyboru innego niz samochéd
osobowy $rodka transportu.

Ponizej przedstawiono przyktadowe dziatania info-promo mozliwe do realizacji w trakcie
wdrazania Strategii:

e emisja spotu wizualnego poprzez Internet (w tym na istniejacych portalach miasta
tj. np. www.poznan.pl} lub w lokalnej telewizji

e dystrybucja plakatéw i ulotek w siedzibach rad osiedli oraz poszczegdlnych oddziatach
Urzedu Miasta Poznania, miejskich jednostek oranizacyjnych i podmiotéw nadzorowanych
przez Prezydenta

e stosowanie ulotek jako ,wktadek” do prasy

e organizacja lub udziat w imprezach masowych powiazanych z zatozeniami Strategii
(np. w ramach akcji ,Dzien bez samochodu” lub ,Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu”
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e prowadzenie dziatan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach oraz uczelniach
(podstawowych i ponadpodstawowych)

e organizacja lub wspétorganizacja wydarzen specjalistycznych, podnoszacych poziom
wiedzy na temat nowoczesnych zrodet napedu pojazdéw i mobilnosci.

6.4 Zrodia finansowania

Finansowanie zadan inwestycyjnych w ramach Strategii bedzie miato charakter wielotorowy.
Zadania bedace w gestii podmiotéw zewnetrznych od miasta beda finansowane ze Srodkow
prywatnych (wyfacznie lub przy udziale wspétfinansowania), natomiast zadania bedace w gestii
miasta (w tym m.in. w ramach wybranych miejskich jednostek organizacyjnych) beda finansowane
ze srodkoéw wiasnych (w ramach wydatkéw biezacych i majatkowych), w tym z wykorzystaniem
dofinansowania zewnetrznego.

Mozliwe do pozyskania dofinansowanie zewnetrzne nalezy podzieli¢ z uwagi na pochodzenie
srodkéw na:

¢ krajowe:

o w ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ustanowionego
w 2018 r. na podstawie nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych na dziatania w zakresie rozwoju

» infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw cieklych
iinnych paliw alternatywnych oraz do tadowania i tankowania
pojazdoéw/autobusow elektrycznych

» floty pojazdoéw/autobusow zero- i niskoemisyjnych w ramach
publicznego transportu zbiorowego, floty Urzedu Miasta, miejskich
jednostek organizacyjnych, podmiotéw nadzorowanych przez
Prezydenta  oraz  podmiotéow  realizujgcych  uprawnienia
Miasta/Prezydenta

= dziatan promocyjnych i edukacyjnych dot. wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie

o w ramach innych programéw realizowanych m.in. przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

® unijne:

o Ww ramach regionalnego programu operacyjnego (W tym w zakresie
mechanizmu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych)

o wramach centralnych programow operacyjnych, umozliwiajacych pozyskanie
srodkéw na wspétfinansowanie np.

= zakupu taboru niskoemisyjnego czy zeroemisyjnego

* budowy infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
lub tankowania paliw alternatywnych
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»  budowy infrastruktury punktowej (np. wezléw przesiadkowych,
zajezdni tramwajowych lub autobusowych) iliniowej (np. linii
tramwajowych, wydzielonych paséw autobusowych) dla transportu
publicznego

» realizacji zadan zwigzanych z ograniczeniem zuzycia energii
do odwietlenia pasa drogowego czy ograniczeniem ruchu pojazdow
indywidualnych (np. parkingoéw Park & Ride i Bike & Ride).

Trwajaca perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020 jest ostatnig perspektywa
z mozliwym uzyskaniem dofinansowania kosztéw kwalifikowalnych na poziomie 85% wydatkow
kwalifikowalnych.

Trwajace prace nad zatozeniami do budzetu na lata 2021-2027 i informacje dotyczace
maksymalnego poziomu dofinansowania dla konkretnych regionéw w Polsce (w przypadku
Wielkopolski bedzie to 55% wydatkoéw kwalifikowalnych) pozwalaja na nadanie priorytetow
realizacyjnych oraz przygotowanie sie do realizacji dziatan z uwzglednieniem nizszego poziomu
dofinansowania. Nalezy jednak wspomnie¢, ze dziatania zwiazane z ograniczeniem wptywu
transportu i mobilnosci na klimat i srodowisko niezmiennie wpisuja sie w neutralny klimatycznie
kierunek rozwoju Unii Europejskiej do 2050 i beda wspierane ze wspoélnotowych funduszy.

6.5 Opracowanie systemu monitoringu i ewaluacji Strategii (ustalenie zasad
monitorowania i raportowania wynikow)

Uwarunkowania ustawowe na swoéj sposob wskazuja na dziatania zwiagzane z wdrozeniem
systemu monitoringu i ewaluacji Strategii, ktérej wdrazanie bedzie miato wptyw przede wszystkim
na instytucje Miasta Poznania oraz mieszkarcow korzystajacych z miejskich ustug i infrastruktury.
Jednostka koordynujaca monitorowanie procesu wdrazania Strategii powinien by¢ Koordynator
wdrazania Strategii.

Sam proces monitoringu powinien by¢ procesem ciggtym, a do kolekcjonowania danych
proponuje sie wykorzystanie informatycznych narzedzi zarzadzania, czesto wykorzystywanych
rowniez przez JST. Biezacy dostep do danych, zaréwno ich przegladania jak i edycji moze skutecznie
pomaéc w procesie monitoringu i pdzniejszej ewaluaciji.

Narzedziem stuzacym $ledzeniu zmian jak i postepu we wdrazaniu Strategii sg wskazniki
rezultatu. Przyporzadkowanie konkretnych wskaznikéw do stosownych celow Strategii umozliwi
dalsza ich analize. Przygotowujac liste wskaznikéw nalezy wzig¢é pod uwage zaréwno
jego przydatno$¢ pod katem realizacji poszczegélnych celéw Strategii, pozadane zmiany
w ich wartosci jak i dostepnosé. Stopien trudnosci pozyskania wartosci poszczegolnych wskaznikéw
moze mie¢ wplyw na jakos¢ pracy osob odpowiedzialnych za ich pozyskanie. Pomocne
przy kompletowaniu wskaznikéw na zakonczenie kazdego roku powinny by¢ réwniez informacje
zbierane do corocznych raportéw statystycznych wypetnianych przez JST w formularzu SG-01
dla Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Czes¢ wskaznikéw moze sie rowniez powiela¢ ze wskaznikami
wykorzystywanymi do monitoringu innych miejskich dokumentéw strategicznych, w tym np. Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej czy Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego.
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Ponizej zatozono liste wskaznikéw wraz ze stosownymi informacjami dotyczacymi instytucji
zbierajacych dane.

Tabela 19. Proponowane Wskazniki rezultatu dla celé6w monitoringu i ewaluacji Strategii

Kierunek

Jednostka .
Zmian

Proponowany wskaznik

Instytucja zbierajaca dane

Cel Strategiczny | — Zero- i niskoemisyjne ustugi publiczne

Wybrane miegjskie jednostki
Liczba eksploatowanych organizacyjne oraz wybrane
pojazddw realizujacych Sztuka i podmioty nadzorowane
zadania publiczne przez Prezydenta,
z rozréznieniem na typ napedu zobowigzane do spetnienia
zapiséw ustawowych
Udziat % eksploatowanych Zgg;?;ai;?:zﬂ?ae zJ ?/;jynbciZ:(é
pojazdow elektrycznych podmioty nadzorowane
i napedzanych gazem % Wzrost orzez Prezydenta
ziemnym realizujacych zadania zobowiazane do spe’mlienia
publiczne zapiséw ustawowych
Liczba eksploatowanych
pojazddw obstugujacych Sztuka i Wydziat Zaméwieh
Urzad Miasta z rozréznieniem i Obstugi Urzedu
na typ napedu
Udziat % eksploatowanych Wydziat Zaméwier
pojazddéw elektrycznych % Wzrost i Obstugi Urzedu
obstugujacych Urzad Miasta

Cel Strategiczny Il — Zero- i niskoemisyjny pasazer

Liczba autobuséw u kazdego
.. e Zarzad Transportu
przewoznika z rozréznieniem Sztuka - C
Miejskiego
na typ napedu
Udziat % eksploatowanych
- autc?bgsow zero- % Warost Zarzqq '.I'ra‘nsportu
i niskoemisyjnych u kazdego Miejskiego
przewoznika
Liczba pasazgrow transportu wtys. Wazrost Za rzqq '.I'ra‘nspo rtu
publicznego Miejskiego

Cel strategiczny Il — Zero- i niskoemisyjny mieszkaniec

Liczba ogdlnodostepnych Biuro Koordynadji
o epny Sztuka Wzrost Projektow i Rewitalizacji
punktéw tadowania .
Miasta
Liczba punktéw tankowania . .
pojazddw innych niz .Blurc,) K(‘)ordy.nac‘Jl .
elektryczne (CNG/LNG, woddr, Sztuka Wzrost Projektow | Rewitalizacji
; Miasta
inne)
o
1SYInYCh pojazc Sztuka Wzrost Obywatelskich i Uprawnien
w Poznaniu z rozréznieniem A A
Komunikacyjnych
na typ napedu
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Proponowany wskaznik Jednostka Klzer::::k Instytucja zbierajaca dane
Liczba roweréw elek.tryczn)./ch Zarzad Transportu
4 w systemie wypozyczalni Sztuka Wzrost C
AU Miejskiego
roweru miejskiego
opromadzonych o sskolach Biuro Koordynadj
5 przep : inn))/,ch Sztuka Wzrost Projektow i Rewitalizacji
instytucjach/jednostkach Miasta
Uczestnictwo w wydarzeniach . "
romocyjnych zwigzanych Biuro Koordynadji
6 i -yjnyc azany Sztuka Wzrost Projektéw i Rewitalizacji
z mobilnoscia (wyktady / .
' Miasta
wystawy / itp.)
Wielkos¢ emisji CO,, czgstek
7 statych PM, NO, oraz Bla)P Tona/rok Spadek GIOS
z sektora transportu
w Poznaniu
8 Liczba dni z przekroczonymi | ¢ ool Spadek GIOS
normami czystosci powietrza

Zrédio: opracowanie wlasne
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Biuro Koordynacji Projektow i Rewitalizacji Miasta

Poznan, 2020 rok



Zaktada sie co nastepuje:

* moc kazdego punktu tadowania: 22 kW;
* harmonogram budowy wszystkich nizej wymienionych ogolnodostepnych staciji tadowania

(patrz tabela ponizej):

HARMONOGRAM BUDOWY OGOLNODOSTEPNYCH STACJI LADOWANIA

Rodzaj dziatania

Podmiot odpowiedzialny

Harmonogram realizacji

Przekazanie planu budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania
operatorowi systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego,
poinformowanie o jego przyjeciu Prezesa
URE oraz publikacja na stronie
internetowej Urzedu Miasta Poznania

Prezydent Miasta
Poznania

W terminie do 5 dni
roboczych od dnia wejécia
w zycie uchwaty Rady
Miasta Poznania w sprawie
przyjecia planu budowy
ogdinodostepnych stacji
fadowania

Budowa ogélnodostepnych stacji
tadowania wskazanych w planie budowy

Operator systemu
dystrybucyjnego

ogdlnodostepnych stacji tadowania

elektroenergetycznego

W terminie do 31 marca
2021 roku od dnia
otrzymania planu budowy
ogdinodostepnych stacji
fadowania

liczba i lokalizacja planowanych ogé6lnodostepnych stacji tadowania z liczbg planowanych do
zainstalowania w nich punktéw tadowania (patrz tabela i mapa ponizej):

LISTA PODSTAWOWA

Lokalizacja Liczba
, Liczba punktéw
Lp. ogoélnodostepnych )
P Ulica obr./ark./dz. gtacji ladosvpan‘;a tadowania

1 Garbary 51/15/104 1 2

2 Gdanska 04/12/5/2 1 2

3 Rycerska 39/17/5/19 1 2

4 Béznicza 51/06/1/1 1 2

5 Chopina 51/09/17 1 2

6 Nowowiejskiego 51/11/7/6 1 2

7 Gtogowska 39/10/1/56 2 4

8 Konopnickiej 39/08/47/2 1 2

9 Swiecickiego 39/09/2/4 2 4

10 Zeylanda 21/13/101 1 2

11 Mickiewicza 21/12/92 1 2

Powstancéw

12 Wielkopolskich 51/46/1/2 2 4

13 Stowianska 52/33/1/8 2 4

14 Warszawska 01/33/11 2 4
- . 03/01/17/2 i

15 Swietego Michata 01/11/60 2 4

16 Bergera 61/13/51/1 1 2
61/05/28/2 i

17 Topolowa 61/05/30/4 1 2
39/36/101 i

18 Gtogowska 39/36/1/23 1 2

19 Kacza 35/17/131/2 2 4




LISTA PODSTAWOWA

Lokalizacja .
] Liczba Liczba punktéow
Lp. . ogollnodostepnych )
Ulica obr./ark./dz. stacji tadowania tadowania
20 Forteczna 11/05/44/2 1 2
52/30/98,
21 Przetajowa 5522//3 50//? g//; ,i 2 4
52/25/48/1
22 Armii Poznan 51/02/1/11 1 2
23 Szwajcarska 08/03/1/11 2 4
24 Opolska 60/06/168 1 2
25 Zakrzewskiego 52/03/25 1 2
26 Rolna 61/20/41/1 1 2
27 Samotna 6262/321/?22 ! 1 2
28 Gasiorowskich 39/10/38/9 1 2
29 Sktadowa 61/01/3/1 1 2
30 | Al Marcinkowskiego 51/26/31/3 1 2
31 Gronowa 52/23/7/6 i 52/23/8/4 2 4
32 Wojciechowskiego 52/02/38/77 2 4
33 Kosciuszki 51/22/1 1 2
52/13/105/16,
34 Murawa 52/13/105/17 i 1 2
52/13/105/18
35 Wiechowicza 53/08/305/8 1 2
o | soama | 0072 1 1
37 Gtéwna 01/10/157 1 2
38 Grunwaldzka 36/33/1/9 1 2
39 Jawornicka 36/35/1/30 2 4
40 Palacza 39/21/2/5 1 2
41 Raszynska 35/02/185/6 1 2
0| siowa | ZUUE 1 :
43 Promienista 39/25/14 1 2
SUMA 109

LISTA REZERWOWA

1 Chtapowskiego 61/15/116/1 1 2

2 Jezycka 21/10/140/14 1 2
. 05/07/11/1 i

3 Katowicka 05/07/7/12 1 2

SUMA 6
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